Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.
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Zum Aufsatz : Zur Spitzenentwicklung an Ablaufbergen.

Abb. 1. Entwicklung der Einfahrgleise an den Ablaufbergen nach Dr. A.Baumann
bei Verwendung alter, ‘Weichergormen 1:8.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. 1928, Taf. 13.
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Zum Aufsatz :
Zur Spitzenentwicklung an Ablaufbergen.

“ Abb. 5. Ostlicher Ablaufberg des Verschiebebahnhofs O. Das Optimum der Anordnung
der Einfahrgleise am Berg mit 0,0 m Beifahrldnge.

C. W. Kreidel's Variag, MGnchen. ' Lith. Anat. v. F. Wirtz, Darmatadt,



Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Mittlere Jsar Aufkirchen

Zum Aufsatz : Betriebserfahrungen mit der elektrischen Zugférderung in Siidbayern.

1928, Taf. 14.
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Abb. 3 bis 7. Tagesbelastungslinien verschiedener Wochen im Stunden - Mittel fur die einzeinen Unterwerke und im ganzen.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.
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Zum Aufsatz : Das elekirische Reichsbahnnetz in Schlesien.
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Zum Aufsatz : Das elektrischeE’Heichsbahnnetz in Schlesien.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. 1928, Taf. 16.
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Abb. 4. Lok. Drehgestell mit einem Querausgleich (Dreipunkt - Unterstiitzung) und seitlicher Auflagerung. Abb. 8. Tender - Drehgestell mit Einzelfedern mittlere Auflagerung
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Organ fur die Fortschritte das Eisenbahnwesens. - 1928, Taf. 17.

Zum Aufsatz : Maschineller Gleisumbau nach dem Verfahren Neddermeyer (D R.P.)

Schematische Darstellung des Neddermeyerschen Verfahrens (D.R.P.)
' zum Aufnehmen und Verlegen ganzer Gleisjoche.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens, ’ 1928, Taf. 18.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens 1928, Taf. 19.

Zum Aufsatz : Zeichnerische Bestimmung von Tangentenlangen.
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Organ fOr die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

" 1928, Taf.20.

Zum Aufsatz : Zeichnerische Bestimmung von Tangentenlangen.
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Tafel zur Bestimmung von Tangentenliangen.

Mafstab 1:1000.
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Aufgabe : (Zahlenbeispiel in Alammern)
Uie beiden Geraden g, und g, sollen durch einen Bagen vom Halbmesser Rt-240m) miteinander verbunden werden.

1

Verfahren:
Man deake sich R in R'+aR zerlegt wober R’ den durch 700 reilbaren und aR den iberschiessenden Tei! darstelt

(R=200m,a R=40m) frage von Saus aur g, und g, je 10cm=k bisA und Bab und suche mit AB- s im Zirkel in der 7afél auf der
Hurve fir R'Coo0m) £ aui’ das von der tAchse den Abstand s besiizt

Aur der Parallelen zur t-Achse durch ¢ rejeht das gesuehte t=ST-S7e von £ bis D) dem Schnittpunkt mit der Hurve 51 a RE4om),
151 a RKein Vieliaehes von 10, so mug D durch inferpolation bestimmi werden.

Litn. Anst. v. F. Wirtz, Jarmstadt




Abb. 2. Ubersichtsplan.

‘Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. . ,
Zum Aufsatz : Der neue Lokomotiv - und Abstellbahnhof Heidelberg.
Abb. 1. Lokomotivschuppen mit Werkstatten und Verwaltungsgebaude.
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©. v/, Kpoldel's Variag, Manchen.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Zum Aufsatz: Der neue Lokomotiv

1928, Taf. 22.

- und Abstellbahnhof Heidelberg.

(Abb. 1. Lokomotivbekohlungsanlage.
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o Abb. 2. GrundriB der Lokomotivbekohlungsanlage.
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