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Abb. 1. Beforderungswagen fiir Bettungswalzen.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

MaBstab 1: 60.
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Zum Aufsatz: Der Bauzug der Reichsbahndirektion Essen.

Abb. 4. Auffahrrampe fur die Bettungswalze
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Zum Aufsatz : Ein Beitrag zur Theorie der ebenen Fachwerke.
Abb. 1. Abb. 7.
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) 1928, Taf. 3.
Zum Aufsatz : Ein Beitrag zur Theorie der ebenen Fachwerke.
Abb. 7.
N e Abb. 1. Abb. 6a.
=TT TSN 7, :
\'\. | 2
§\-\\ w4, ’ 471 7| I
0 T — ﬂ + fe— Y >
— X;—>
1
\

1€
1—’5‘?.
‘g«
7 A
A
g ’f’
)

SYu

-

Lith. Anst. v. F. wirtz, Darmatedt

-



Organ fUr die Fortschritte des Eisenbahnwesens. 1928, Taf. 4.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.
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‘ Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens

Zum Aufsatz : Deutsche Garratt - Lokomotiven far Siudafrika.
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Deutsche Garratt - Lokomotiven fir Sidafrika.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. 1928, Taf. 8.

Abb. 1 bis 6. Zum Bericht: 1D+ D 1 Mallet-Giiterzugslokomotive
der ern_ver und Rio Grande Western Bahn.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Zum Aufsatz : Uber die
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1928, Taf. 9.

Warmedehnung der Eisenbahnschienen.

Abb. 1. Schienen: 20 kg/m zu 8,0 m
auf 11 Schwellen, genagelt.
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Abb.8. Schienen: 42,8 kg/m zu12,0 m
auf 14 Schwellen, geschraubt.
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Abb. 2. Schienen: 23,6 kg/m
zu 9,0 m auf 13 Schwellen, genagelt.
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Abb.7. Schienen:42,8 kg/m zu 350 m
auf 39 Schwellen, geschraubt.
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Abb.8. Schienen : 42,8 kg/m zu16,0 m
: auf 24 Schwellen, geschraubt.
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Abb.3. Schienen: 23,6 kg/m zu 12,0 m °
auf 17 Schwellen, genagelt. .
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Abb.4. Schienen: 34,5 kg/m zu12,0 m auf 14 Schwellen.
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Abb. 5. Schienen: 34,5 kg/m zu 16,0 m
auf 22 Schwellen, geschraubt.
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Organ fiUr die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

1928, Taf. 10,
Beladeversuch L

: . 4. i i i m langer Schienen.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Abb. 1. Lageplan.
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Zum Aufsatz : Die Vollenduhg der Stellwerkaniage auf «
Empfangstrabe
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Abb. 3. Befehistellwerk 1 (Bauart 1912 von S &H).
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2 - =— Zum Aufsatz : Die Vlolléhdung der Stellwerkanlage auf dem neuen Hauptbahnhot Stuttgart.
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Abb. 2. Grundrii zum Befehistellwerk 1.
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