Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.
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1827, Taf. 38,

Zum Aufsatz: Streckenblockung fiir eingleisige Bahnen mit Blockstellen.
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Organ fur die Fortschritte d(;.s Eisenbahnwesens. . . o 1927, Taf. 39.
Zum Aufsatz: PreBlufthydraulisches Aufgleisgerat.
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Zum Aufsatz : Organisation und Personalwirtschaft -
im Bau und Bahnerhaltungsdienste der C")sterrei'chischen Bundesbahnen.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. s . . ’ 1927, Tafel 41.
' ZumAufsatz: Der Oberbau der Osterreichischen Bundesbahnen. e

Oberbau mit Schienen Form A und Spannplattenbefestigung auf Holz Querschwellen. Abb. 8. Schwellens;:hraube.

Abb. 1. Querschnitt der Schienen und der Laschen. Abb. 2. Mittelplattenbefestigung. Abb. 3. Spannplattenbefestlgung (1:25) (Querschnitt A B der Abb. 4.) (1 1?,5)
. 1:2,5. - - . ,
(1:2.5.) SR 310 T @ P a A
. \ \ ' N _ i3 T
¥ k2 S RN "r%
. \ ¥ - \ N g |
. S N oé ...... !
h X ! ‘
1 S . s !
!. :g l§ 4 /1 - ‘%ﬁr: N ] ¢
248 g1 , 7 Z8 el B gL
TT‘ || — N omataot 73”;”:‘;"5?75’5"""’” ! 5 ’ [ ) S i el -
L : Labrords 14355+ ; v % % Ra . : :
L ‘ I T 2§ I Lol
k77 oS¢ o 9 ¥ wben 73775 Spurern. P AN 33107 NN, 5 Dy B
e ~ il ARSI ! iz ram S =
olh = f | . = ' gt
E 7 - | o ! : A
e oz % 7 | st
! hse der Laschen — ¢ Q "F:‘ // A, 2 7 T 7 / \ \ ,/// =do / i : l ' 4 v
= TN N N SO sl I . 3 A — ¥ ; i 7S :
S N - i il ‘ /2 L o SRLE
£ % V7 = , 7 /A W45 ;"? L
— 37 I736. ) [ R ; B ' . | A " 126, ot \ !
4 - 210 i -t S s s — T et f;%:szf,* T
= 1 ""‘f*-'J e Yernderlich f& nach ive ) ' =H : :
Gewicht der Schiene 4435 kg/m. t‘_‘;l—_.' ! v L-’(:j A f_ DY 7R
' i i Abb. 6. Spannpiatte Form A/X a. (1:2,5) ; , Y ,
| 254 ' - ] Abb. 9. Achtkantnagel.
Abb. 4. SchienenstoBverbindung. (1:5.) T : R . (1:2,5)
T T ] v
o ! I 2 ! . ' -4——295-—& e szl’.
— 780 , o1 T SN ’ ¥ &g -
T—3&0 < 750 ; ~; 7% = = ] E ikJE RN Gew.cht 582hy. N :g V1 195, u.ssi
I 4] 720 e Z 7 &0 : tgi—ﬂ : ‘ <_$_: E ,-Tw« ; -T\
g4 i L it i i ! F
~ 15 _ ] P N LA N . !
_[zl‘ o U N L N vl :
, . MTTI A A P
— | W é
[l t 1 1] e ' 7 Q
I w0 i 13 TR 0
H ) Q " . 7 !
= L R i
INVIRE 1L |
| LS Col ,
I F| RS S I
[N}

i 'MHI’ I HIZA}{'E;
1]

i
'1
=TT
Syl

Abb. 5. Laschenschraube. Form A.  Abb. 1. Klemmplattchen 10/15. Abb. 12. Klemmplattchen 5/0.
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1927, Taf. «

Organ for die Fortschritte des Eisenbahnwesens. | ¢
AbE. 1. 1D1 Heid Zum Aufsatz : Lokomotiv-Neubau und Lokomotiv-Umbau bei den Osterreichischen Bundesbahnen in den Jahren 1926 und 1927.
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Organ for die Fortschritte des Eisenbahnwesens. Zum Aufsatz : Lokomotiv- Neubau und Lokomotiv-Umbau bei den Osterreichischen Bundesbahnen in den Jahren 1926 und 1927. 1827, Tar. 43
Abb. 1. 1D 1 Zweizylinder- Zwillings - HeiBdampf - Schnellzuglokomotive. Reihe 670, mit Lentz-Ventilsteuerung. Abb. 2. E Verbund - Guterzuglokomotive, Reihe 180, Mafstab 1: 75.
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Zum Aufsatz: Der Bau des HochstraBtunnels der Eisenbahnlinie Friedberg - Pinkafeld.

Uberholung des Verbruches auf der Tunneleingangseite.
: Magstab 1: 250.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. 1827, Taf.45,
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Zum Aufsatz : Neuerungen auf dem Gebiete des Signalwesens.

1. Bahnhof Stams. Kraftanlage.

1927, Tai. 46.

Abb. 2. Grundsatzliche Schaltanordnung des Relais Stromkreises
mit besonderer Beriicksichtigung des Schutzes gegen Fremdstrome.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Zum Aufsatz: Elektrisierung der Osterreichischen Bundesbahnen. Kraftwerke und Unterwerke.

Abb. 1. Spullerseewerk. Langenschnitt. Abb. 5. Stubachwerk. L:
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hischen Bundesbahnen. Kraftwerke und Unterwerke.

Abb. 5. Stubachwerk. Langenschnitt.
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Organ for die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

] Zum Aufsatz : Elektrisierung der 6sterre|chlschen Bundesbahnen. Kraftwerke und-Unterwe
Abb. 1. Unterwerk Zirl. ErdgschoB Grundrig. Abb. 3. Spullerseewerk, Krafthaus. Grundri vom ErdgeschoB. ,
&8 i
2150 8300 i 12200 - ::a.s. Kroflwrk Unterwerk 50 und 15 kY Schatthaus m L% ‘.
- v [ | 1 ! | i i !
@ | | S l + —l{m f : 3 :m o '”” I s Re : (-;’a' m/ lyrrs y77s [ é
Rl — El_ e | 30 e Tl ha it e r || 50 AV g_,,.,,,~ Oichsler |} 50 ond | 15 a¥ .
b i @ e R e asa rmf| dsen o Mﬁ) mm mﬁ isa m E]wﬁ g E]m) g nm) g mm (ra) E
5600 "0 157 s050 ) 4550 o ' - oy buje EL g , Bl = 3! 5
3 - - . Gischattersteversagen vy & !J 5
% Bedienungsgang ﬂ ” , B ” ”"""’“] l] ﬂ’ﬂ’.’:;’m’%f"" é’raar/ﬁ/mé’ibwmé 8 21:LEN
; Werhstdtte - ) ’g’ :g, @; : i ' ) L i
§ il ’ \ s yas ”m m 37 A g
8 = L f |4 ; %) 3 ) s | 2 20 SR
Umspannergrube —_ - @@ ..l KD N | SCEN K N KB i A - 9 or O, E* ‘
1 ; 1 1 1 . [} [l + ] ] .
2400 ﬁ
g 2 ' . " Tshgorigléis _
| - — e s TRl
] - 2
Earitpete ﬁ:{"é’f"; KE - acnﬁﬂmm} Transformatoren 1, T
10 A 2 E EJ hiuschen 2 Efa  Einphasen -Gleihstromenformer g ¥ o
A5 = L Dja Brerstrom -Gieidstremunformer -~ ) {-
1 b - ax | H B P i . R IRES
- 1925 § @ s % 3% L = ? 1285 f SnV -doertrageagstetoren gpen das Roelement «
) 7 Ill % AStets ERSE F SN - dbertraperpsietungen gopen RARIT : &;& ,
3 ] Z ; v m_ & _ K 50 ;.J
IIIIUIIY. 722277 - 4 - SkV -Ravm = I
! @@lb!ﬂnﬁr‘w % I/ll : ! I
§ - / & 1 ) }}/{ m;i - Maschinensaal | ‘/ﬂ’}ww"’“’ 3‘ ﬁ
) 5 3 o % “ - T ir \r .4 _}_ Transporipess
o1 S8 S U 3 E B %
2SI U S § - -
£3 Ao | € 7 el Ly il [l o ol ] 0 FReESH d | [H :s irladvferner { i Beneralormitie - *“
- i ) ; slere o &
- H 2 - aﬁ é s g] 8 (d.fg swazﬁ;ﬁr
ZB '’ ! P | Gl ' e - = T Nrrtinenmitte
.7 ! 9 “ a8 = = = 1 i , 5
727 ' == D= 7777777, ol > (' < Maischinenhaus
o é i””lH‘I—HHl ’ L < ! ¥ - B ‘e 7 e X % :
& ‘% Hq 'i‘li‘ a—?;gg;"' R . 2 | d'f 1 N L N A
\ W R e EJ W M 5 X X N T2 2021 8
= ' - L)} s P J’dul" m former: Yerteilschatttefe) Dickregleriafel SN re—— e e —: H — J: -
' e Um0 Vetee e ol == ———— i
. . 3 G-laeomfraer .2 - &-Beoe r i 6- or 58 o E16 lUmfbrmer . 8Sp . &) Sammel & tinchaseastron RRY
Abb. 2. U . . " Vertrawh W& Regler [ir £{6-Uaform $Sy . G b sthie " Greichsh —
. 2. Unterwark Zirl. Querschnitt. A A LU ' sse 8] tomg 0 trbirom s
¢ 5-Copermr §§§
Abb. 4. Schaltbild der Hqchspannungskrelsg Him Spullerseewerls upd 'Unterwerk Danafen Abb. 5. Ruetzwerk : Verein
g nach Feldkirch nach dem Rvetzwerk (Jie 6,6 , 10 u 55 Irl’-/\'re/sa;-r ;:Z‘r{u e;;z/?al/g, die 165 kV-Hreise zweipolig dargestelit) Schaltbild der Hochspa nnung
1) @ heiBt . nur einpoity o a— zundchen
-------- Hauptwerk \I/ 2 66xV-Relais list 55V~ Glschalter, S5xV-Relais desgleichen ’
;%g@ . ’ arils] Ra6 3) Mur ein Generator arbeitet dber die 55xV - Hilfssammelschienen
Schaltraum :Q 300
52 42 m¥/3s0 (b BH
: ] 25 ] 2st00onh | - ) e 2 Unterwerk 1~ 163, 55AV
& : Y 1
- ; I7/600 1r3/350
¥ 2 7 Ty S3-Kupplong ¢ 1~ 155,550 & 250000 25200014 |
@ a E J; el w— ” . > — N - =
S 5004 L I jeil i //.arc/)/ﬂ:ﬂ.m/,v'
18 8 . ® ®
$ & %150 | 2P i) ! i
. = )./ &R fate 2 W v Jransfory
‘ S0500,A - ler - -Wvq ‘
[ - Umspanngizelle " I83mlf eWI'E ({7 3 M.I r
torrdum I00xHH, vei 1) L l l {
s H h 16%3, 1651V I
. 2um O/ Unfurmer L LAY Hapsssmmelschicnen £ 33001
‘ ] ] =
T ! ' 1~15%. 664V . @ @ ® ® @
4 Figen
() (5w) l .'3§‘ (3 Sammelschienen) [0 : Belast, | wer £ !
; N —‘ 3 - gooouns (@ /008 Miderst trensf . Te
. /600 SF * 2600014 §
i i T S ] Genera~ {
. I Pl 3 ﬂ feneray zz(? I [
- ), a8 el . L ] ” 3 ATS d b/
S s Q@ O O O gy oL up e S
i | 220V 2. : =
v P . Jnnsbruck Bregena £rre &
' &d informer 1 N SR 4 n s B2hmbef Denifen | Lo ek
C. W. Kreldel's Varlag, MGnchen. H fq e tore . \ 3 é @'
auptgeneratoren S e AU



Zum Aufsatz : Elektrisierung der Osterreichischen Bundesbahnen. Kraftwerke und Unicrwerke.
Abb. 3. Spullerseewerk, Krafthaus. Grundril vom Erdgeschol.
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Abb. 5. Ruetzwerk : Vereinfachtes
Schaltbild der Hochspannungskreise.
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Abb. 6. Unterwerk /Feldkirch. GrundriB und Schnitt.
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