Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Zum Aufsatz : Die neuen Verbrennungstriebwagen
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’ 1927, Tafel 25.

der deutschen Reichsbahn-Gesellschaft und ihre Versuchsergebnisse.

Abb. 3.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. ’ 1927, Tafel 26.
S Zum Aufsatz : Die neuen Verbrennungstriebwagen
- der geutschen Reichsbahn - Gesellschaft und ihre Versuchsergebnisse.
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1927, Taf. 27.

Organ fUr die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Leistungsfahigkeit der Ablaufanlagen von Flachbahnhofen und Geféalisbahnhofen.
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Zum Aufsatz : Das zweite Betriebsjahr der SchienenschweiBlungen im Bezirk der Reichsbahndirektion Nirnberg. 1927, Tafel 28.

Organ fiir die Fortschritte des Eisenpahnwesens.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. ’ 1927, Tafel 29.

Zum Aufsatz: Das zweite Betriebsjahr der Sc'hienenschweiﬁungen im Bezirk der Reichsbahndirektion Nirnberg.
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Organ fUr die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

zweite Betriebsjahr der Schienenschweilungen im Bezirk der Reichsbahndirektion Nirnberg.

1927. Taf. 30.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. 4 ’ 1927, Taf. 31
Zum Aufsatz : Das zweite Betriebs jahr der Schienenschweilungen im Bezirk der Reichsbahndirektion Niirnberg.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. Zum Aufsatz: Die Weichenentwicklung an Ablaufbergen. g 1927, Taf. 32.
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Organ fUr die Fortschritte des Eisenbahnwesens. 1927, Taf. 33.

Zum Aufsatz: Versuche mit Hochofenstiickschlacke als Gleisbettungsstoff.
Abb. 1. Abb. 2. Abb. S. }
Darstellung der Ergebnisse der  Darstellung der Ergebnisse der Darstellung der Ergebnisse der
Prufung auf Widerstandsfahigkeit Priifung auf Widerstandsfahigkeit Priifung auf Widerstandsfihigkeit
gegen den Schlag mit der gegen stoBweise Druckbeanspruchung gegen stetig gesteigerte Druck-

Stopfhacke nach Ubersicht 7. nach Ubersicht 7. beanspruchung nach Ubersicht 9.
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- gegen stetig gesteigerte ‘ auf Kanten und StoBfestigkeit
Drug}opeanspruchung nach Ubersicht 7. w nach Ubersicht 8.
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Zum Aufsatz : Neuzeitlicher Bockkran fiir die Unterhaltung von Wagen und Lokomotiven.
Abb. 2. . -

Abb. 1.
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Organ fur &m Fortachritte des Eisenbahnwesens.

Bahn.

Zum Bericht

2 D 1-h 2 Personenzuglokomotive der Pennsylvan
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Abb. 1. Widerstandstafel fir 2 achsige Fahrzeuge.
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Zum Aufsatz: Untersuchungen iiber den Kurvenwiderstand von Eisenbahnfahrzeugen.

Abb. 4. 2 C - Lokomotive isao‘) mit vorderem 2achsigen Drehgestell.
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DANDNDESLES

Drehzapten
~

Achsdrucke 29= 17260 kg 17120 kg 17000 15420 ke 15420
Seitenverschicblichkelt k9 g 0 m kg
Spurkranzschwéchung 15 Um ' .

Abb. 5. 2 C 2- Lokomotive [T:s) mit vorderem und hinterem 2 achsigen Drehgestell.

ek ¥z 3
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Aqm/wke gg- 14310 kg , 15560 kg 310 ky. 14320 kyg.
Seifenversahieblichkelt 70 m
Spurkranzschwdichung 75 %m

1927, Taf. 36.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Abb. 1. 1C Lokomotive mit vorderem KrauBgestell ( T12 ).

Zum Aufsatz: Untersuchungen iiber den Kurvenwiderstand von Eisenbahnfahrzeugen.

Abb. 2. D Lokomotive. (Ti3).

1927, Taf. 37.

Abb. 3. E Lokomotive (T1s).
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Abb. 6. 1E Lokomotive (G12)

mit vorderer Bisselachse.
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Seitgnverschiablichkeit 27%m Seiemarschisitiomed  20%m o Seitonversohicblishheit 26
Spurkronzschwichung 75™m PUrAranzschwachung I » 26")m
Abb. 5. 1D 1 Lokomotive (P10)
mit vorderem Kraull - Drehgestell und hinterer Adamsachse.
& i ’
Abb. 4. 1 D1 Lokomotive (T')
mit vorderer und hinterer Bisselachse.
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