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Abb. 1. Lageplan des Bahnhofes Dillenburg. Neuer Zu}nd. MaRstab 1:4000.
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Zum Aufsatz : Die neue Bekohlungsanlage des Bahnhofes Dillenburg.
Abb. 7. Besandungsanlage.
- Mafstab 1:300.
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des Bahnhofes Dillenburg.
Abb. 7. Besandungsanlage.
MaRstab 1:300.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Zum Aufsatz : Das neue Eisenbahnbetriebswerk auf Giterbahnhof Erfurt.

&,
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: = Abb. 1. Aligemeine Anordnung des neuen Betriebswerkes.
555825 ' MaRstab 1:3000.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. 1927, Taf. 16.

Zum Aufsatz : Versuche mit einerKesselspeisewasser- Vorwarmpumpe Bauart,,Dabeg*.

-Abb; 1. GroBte Liefermengen bei
groBter Spannung der Feder F
des Riickschlagventiles R v.

Abb. 2. Arbeitsbedarf in P S fur den Betrieb ~ Abb. 3. Liefermengen fiir verschiedene
der Pumpe bei verschiedenen Liefermengen. Stellungen des Drehschiebers und der
Drehzahlen 100, 150, 300.
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:n for die Fortschritte des Eisenbahnwesens. ) . 1927’
Zum Aufsatz: Die Donaubriicke bei Mariaort. ;

Abb. 1. Ubersicht iiber die Bauform der neuen Bricke.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwaesens.

Abb. 2 a. Zuriickschieben der neuen Briicke.
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Abb. 2 a. Zurickschieben der neuen Briicke.
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1927, Taf.19.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. ’ 1927, Taf. 20.

Zum Aufsatz: Die Donaubriicke bei Mariaort.
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Organ fUr die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Zum Aufsatz: Die Donaubriicke bei Mariaort.
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, » 1927, Taf. 21.
Zum Aufsatz: Die Donaubriicke bei Mariaort.
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“rgan fir die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Z2um Bericht:

1927, Tafel 22.

Personenwagender franzosischen Siidbahn aus Stahl.

Schnitt durch die Verbindungen
des Ganges und der Abteile.
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gan fur die Fortachritte des Eisenbahnwesens.

Zu Abb. 3 bis 12:
1 em =133 Kronen.
Bei der Linie der
Gesamtausgaben X

ist 1 em = 400 Kronen.

Abb. 3.
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Abb. 3. bis 12. Nach Posten
getrennte Bahnunterhaltungskosten
der einzelnen Betriebsieitungen
der Ungar.$t.E.B. 1913 bis 1904.
(Die Betriebsleitungen sind nach der

Verkehrsdichte geordnet.)
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Zum Aufsatz:
Die statistische Behandlung der

Bahnunterhaltungskosteh.
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Anmenrkung: Die mitA, 6, C u.s.w.bezeichne
Balriebsloitungen haben in denAbbildungen
areselbe Reihenlolge wie in den siakishsches
Jahresberichten der Ungar.Si.£.8 dre Benenm
Adpnen alsoauchjenen Berichlenentnommé,
weroeén.
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~ Abb. 13a bis k.
Abweichungen der errechneten Ausgal
von den tatséchlichen und zwar:
1.) bei den Bahnerhaltungspersonalkosten (IV +
2.) bei den Gesamtkosten der Bahnunterhe
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesenas. 1927, Taf. 24.

Abb. 1 und 2 zum Aufsatz: Stemmlasche geger das Wandern der Schienen.
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Abb. 3 bis 7 zum Aufsatz :
Gleisbau auf gefrorenen
Flissen und Seen.
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