1927, Taf. 1.

Strecke.

3

me

Null Linie

Null Linte
Null Linie

Null Linre
Null Linie

| Null Linie

Null-Linie

3

ohT+

,g
b'

me

/\

mmrs ) Nl i

oEDIH+ 0O

me

\
\

-

i

|o9h14 082+

-1
-
-

P ¥

7\
I

E >
et

ohEHo e+

9

e e P

| ¥

+

,

\ 6E1#|o8E#
’ obEit|o
[

ny

‘=T

P RO B it

an

nz

- - N
PR RO PR L

%%

i B R

a4

T

\\

A

;S 0921+ oEE+

A%

° il ==
RS B ntely -l
-

| 086+|08Z+

an |

N Y

o8I+

FY

-
» . Sd

\ OSHolhZ+

49

Y e =

et

/'-s\.-

,b\\? 002+

AT08

73

|y //:h- =I="1] \________:4

S

0L EH 02+

N o EHollt
. ) ,

LY

[]

]

[]

P

/.4\'
"”’ “\'-_—d’-’
‘I

,.'...%.-

R
N\

1

7 - ol e 002+

N
\‘

g

P =TT ES

/"‘s"

sy

09+

[t
5

ten| au ge:{chraubt y Nicht ba!ahﬁen._

| st et SRS
~ 9
i
o].
k3

LOG+ TTBL

-t oy ]

ol-

J089-|06-

Tos®-Joz-

e  meatatal

~-—

o5~

) éna’e:

ofr +

-
—~d

e

09~

F

-~

b62+| 0l

g e B g P mpmpm— ——
I Sy mpmp SR D, e SRl aint ==

e

h_\’ - Q;/'--%--_-_._;_'_-

Y A

-
D

p——

.%.u.s o8+

Aufa’e/z ung| des|Schignena Wn&es

- “Tw Al
.
e T~ T =

Ausdehfung|des |Schignén

Py Sy

-
o . -
o=t N R P

H k 08D+ oty +

-
e

wrE

oyl

o=
(L4

of-

O+

Allb. . Schigne LO m lang im GILis bingebaut, befghr'etn.

AlLb. 1a. Schﬂiene 69 m| lapg im &Ieis eihgebaut , befa ren.

oy =g B R el
———fmm=

090-p0-+

iz

.

v mpmemgey CE e I

be. 2] Scrhiefne 60 m lang |auf Wailzeﬁunﬁierlage* frei waeglim » flicht befahfen.

| Sl

ashé

o+ |

-

olt+|oE+

el

Abh 3.|Schiernle qo nr lang puf {Schwellen| und Ufnterlagsplaf

0b1+| oS+

Tw

Zum Aufsatz : Experimentelle Grundlagen der Thermit - Schienenschweifung auf freier

D S O N

obIt+| o5+

Moo =

odZ+ o5+

Trw

N,
4

ol TH of+

Y271

ol+

ze

oSHH-pllH
o1l ¢

ol

ene

:
5

Schiene

oll+

Ci

P/

:

Jinke Schjene

rechle Schiene

0 9%

ik
rec

7%

e
30 VinkdSchiene

77 |rechfe SCh;fne

57

091102/ +

/4

——Jm rec/nr Schiene

ST MR o

m

+ PR Y
P :

0l*H

s

60m 78

ibie T 47Tt

60U

0m |20 \linke Schiane

e

olr+

e

0L 7'ie

8

Q

T

~

23

0 Linie

Y
S

Liyie

25— ~=--~<26

0 Ligie

pre |
+

0 o5~

5
i e LU

Iee

Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

wE g wdl (6D

Bunszdpupuabupuauatyag

ﬂ

o€

e

(85 wdl ) Eu_%,

- s

loLinie

wsl
a8 &
Bunsapuguabupjuauaryag

1) O wo'l wog us ]

EQW. §_N §_N NWWH‘

bunsspupuabupjuauaiyas

D
Mwh_w& wl wl =

P -l I ay
i mlZ sl 4

buniapupuabupuaudryIs

0l = g avg 00 o5+ ZLZ
o S715/3

6&

Tagestemp.

wn

Datum der
Messung 192:

Lith. Anst, v. F. Wirtz, Darmat@dt.

C. W. Krotdealls Veriag, MOnchen.



Organ>ﬂ.\r die Fortschritte des Eisenbahnwesens. Zum Aufsatz : Experimentelle Grundlagen der Thermit-SchienenschweiBung auf freier Strecke. 1927, Tafel 2.

& Abb.|1. 5chien4 BLm lang aLf LVa zen!untlriage, freil be weJlich ' niLht lbethr n.
& , e ) S R
- /‘\ b == .~ L \\\ 7 [
o ¥ | AR AT TR T™NT 1 Y
§ & eJ ) ~ Adsdebpung| de Schlenenanfagges | / == ol . A Null-Lini
5 gg 0 Ljniel & SN J - e S + - : ull- Linie
g p— 4 — . . prald — ——
.§ ; =t
S . _ .
:\Q L hie - = L “% ) ”Ull'tir”.e .
§ %g T \~\/ = — v = ~ + L E’ﬁ;— . -
| | 1 - : ALsdeAnung( des|Schiknenendes. . : \_-__7 = ; N :
[ ~] . . A ) . : \ +-- o et rdaied daig” _— SO JEPNPES TOR et IR
Sy | 59 |linke|Schidne | AN RO
N
. §1 2z 22 |re &ﬁi’ne
&
3; Abb.| 2. Schien¢ 84 m| lang dut $chwellpn {ind|Un kerng'sf»laﬂJen éufqeschra 1bt niTht bef#hrein. I e N
’ . P~ r"_-:-— 7 \‘\
LR | S . | R L TN [ N TT ]
» & S . : : _ A / g #%4 - 4~ . ,
(3 h . R . ~y . .
ET {0 Livie + L 1. : == A i ’ — - Null- Linie
,Q L - . . ) . .
-Q ]
a . . . ‘ ' B _ A ' y . . . _
‘8§ gga Lipie| , ' K s Ny T o i T Wy {N - Null-Linie
[ — - p ™ o oy e — d il ST o\ . . . .
Sl “1T . . ~r~ . AN g \ —]
§ N + ¢ = 7| N ~F N + o oY /\J_
E - . - N\ - - g ‘\\ ’/ “\‘
g ‘sv ) — . ) ~\Le w,_\TP§-~"’,’.
8| w24m g2 inkeSchigne
©5]
P S - 7 rec#} Scﬁ%ne i ‘4
g Abb |3. | Schierje 108 m Iangjau W%Izenu_nter!%ger, fr#i bewegliﬁ:h , Inichit befahren " \ o
1 11N
: NP R N N R =
,;‘-' o . . . BE /_--- \\\‘ o Lo + S P ~
! - ¥ ’ ' . ‘ c' \“4-— . 1 N ’
2 R0 Lipie [+ Z ™\ ' ' ‘ > . et . * Null-Linie
E && me : ' y " e oy - = .‘&“% i } _
] | .. R . ‘ﬂ-—-—-. -
S . 3
S |oLibie 1 ' 1 T ' 3 - iy
[N . R . ~_L. By . - —-— . .
S 8 ~— . — ST e -_--:..v%-;———-r@, N T — - : . Null-Linre
= ~— . - . . LN . . .
NG IR r T N | A P
g 5 e v N1 \>< N\
é" % &6 o s £ //ijscm e T~~~ . \‘\\~ : R ""'\\\ 4\\\ \.—-——- ]
.!.; orl- 22 |rechts Schigne - B il e g 1 N N T

Abb. (4. Schienq 10B m Iaqg +f Tchwell%n ﬂnd Unferidgspllattbn aufgeschraybt ,|nicht befap.r#.

g e
- P ph N,
‘;‘d N - R ~

e S

 hiall wd
\’

/

)
e
A\\

\\

[

\
1

Te ie | + LS NI L = S - I ' 1 Null- Linie
:.Qg; |
g Linie} ! : i ~ = e S B et N ' ' =1 _ Null-Linie
;g g! ) = =<2 ‘//‘ ! AP i = » N y ‘ A~
§ ¢ \\'__,,..\‘i’,’ \ ,’..\\““ -:': '/,r Q;\. A L LA
S k& " 2o Yinke\Schigne - TN - ‘\7\-\2 """ <L~
- 3; 2 3 \rechte Schiere . . . . " : - \/
i < — X 3 - - - NS . s_ : ° - X 13 & ] e‘. % & Q ° N g‘ o
e L EEEFEEEEFEEEEEEEEE R EEECEEEERE SR SRR SRR RENEEREEN
' [ . ° Y o ] 'Q ] k3 . o ° ) Qb Y
gesnn, 3 3 0] 3 8 &) W SEY SRy B 3 Y N BN S A Ny Nty A Ay YN M YN N M BN Y h WY B Y
LN e S B R e 7 NN N N N N N8 i EREEEEERERREEREE {8 W
A N FFEEEEEEEEEEEEEEREEEEER R EEREEENEEEELEEELEL

Lith. Anst. v. F. Wirtz, Darmstadt.
C. W. Kreidells Veriag, MOnchen.



Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Abb. 1a. Schiene 60 m lang im Gleis eingebaut, befahreﬁ.
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Abb 4. Schiene 84 m lang auf Walzehunterlage, frei beweglich, nicht befahren.
Rechte Schiene (23 - 24.)

Linke Schiene (54 - 53.)

% .

»

' Temp.in Celsius®

+70°)
+ 5% '
-0 fem__nee Ausdehnung ==

- 50 ‘#.Mum/;lasdelmuﬁmgdm ’

= &/ aur

w.l..

A deh, hoefFe L .
DakerAusde mm:ys 0e/T o500

At:b.s. Schiene 84 m lang auf Schwellen und Unterlagsplatien aufgeschraubt,nicht befahren.Abb 7. Schiene 108 mlang auf Schwellen und Unterlagspiatten aufgeschraubt ,inicht befahren.

L ~10° Zo“fé; = Falsdohl. Gross/ausdehnungshoslf
\—— Gesam/lausdehnung bei 40 % 70 %0, 070m—>

Linke Schiene (43-42.)

+40° %%4 : ‘/"ﬂ
+35° : . f';; = |
+30° ==
.+ 25° =t
§ * 20°| =
£ + 15 o ——
g 70°
R +6°
#-0°. 4&’ Ma/tgéng _ 2 news pps_
_ g0 m’ i = Hroorel Ausdehnungskoelizient.
5 F5a = erechnelorDurchschnifiswer.
. ~10° izs « tolsichl Grisoirusdahpungshonft ‘
le———— besam/lausdehnung bei 40410 onm_ |

C. W. Kraldel's Vertag, Manchen.

Daher Rusdebnungshogf-vatar

Y 8¥E
+35° ,I"," —
+ 30' = L‘a' . > ’
4725 e
= ~ ”' =
% +20° 2
S
Sl 0
3+ 10
NPT 14 A
0’- - é‘i’d_ahj{’g”!.% ﬂm "8
5,"% . thooret: Ausdetnungshoaficiant.
- - erechneterDurchschnilfswart.
10° iy - FsichtGrisstousdebpungitonst
Gesamlausdehnung bei 40%10qazm )
ﬂaé&f'lwda&nmpfo#'-”}w

. Temp.in Celsius®

Rechte Schiene (8- 7.)

+40° %,'%. » %
+35° = e
+300 =
+25° e
+ 200 = lr’ —
+ 15° =
+ 50557
T /ias,debnang‘ "
' - 50 E’b u /haoret. Ausdehnunungshoel).
: aregine/ar Durchsohnliiswory.
-10° puts 28 wlalsdoh. Grosstausdehnungshoglf:

- Gesamtausabhrrung bel 40 % 10°%4 070m—s

DotherAusdebnungskosff= 3.._L_. -

0000

Temp. in Celsius®

Abb. 1. Schiene 60 m lang im Gleis eingebaut, befahren.
Linke Schiene (33-32)

Rechte Schiene (16 -17.)
+40° — - ‘ )é%) &

+35°
+ 30°

eiare fmc/me/erﬂwcfméniliswwt

’ tenh/ fomiech 4 fre,
- gshoctf:

#3650

sAbesamfausdehnung bei 40470 %4042
Daber Rusdehnungshoof=vatpy

Zum Aufsatz : Experimentelle
Grundlagen der Thermit-

Schienenschweigung
auf freier Strecke.

Abb. 6. Schiene 108 m lang auf Walzenunterlage, frei beweglich, nicht befahren.
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Zum Auisatz: Zur Geschichte der Steilweichen.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwese 1. Zum B@

gegen Wasser und Frost am Bahnkor

Abb.1. Boschungsverkleidung und
Jsolierung mittels Kiessand.
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Abb. 2. Liangsgraben unter Zuhilfenahme
von Torfwallen.
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Rolyrund Steindrainage

bgearabdne Litarbaukanten
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Abb. 5. Jsolierung gegen Lehmboden, der
in die Bettung aufzusteigen sucht.

a) Langsschnitt des Gleises
- vor dem Auffrieren.

Lith, Arat, v. T Wiz, Darmstadt.

b) der gleiche Lingsschnitt bei
geringem Auffrieren.

¢) der gleiche Langsschnitt
bei kraftigem Auffrieren.

C. 'N. Kraldrita Vo laer Mnchan
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Abb. 1. Leistungsdiagramme der 2 C1 Heiﬂdampflokdmotive.
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Zum Aufsatz: Die mechanisch angetriebene Diesellokomotive mit fester Qbersetzung und mehreren, einzeln kuppelbaren Motoren.

1927, Taf. 7.
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Organ fur die Fortschritte des E:senbahnwasena 1927, Tat. 8.
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Zum Aufsatz : Die mechanisch angetriebene Diesellokomotive mit fesier Ubersetzung und mehreren, einzeln kuppelbaren Motoren.
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