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I. Sachverzeichnis.

Es bedeutet: A = Aufsatz, B = Bericht, Z = Zuschrift.

Jahrg. 1927

Aufgleisung.

— PreBlufthydraulisches Aufglelsgemt
A. Hierzu Taf. 39 . . .

Aus amtlichen Nachrichten
verwaltungen. .
— Normbléatter fiir Anstrichmittel der Osterreichischen
Bundesbahnen .
Vorliufige Bestlmmungen fiir Holmagwelke .
Verstirkung der Federn bei Lokomotiven der DRG.
Geschiiftsbericht der Deutschen Reichshahn-Gesell-
schaft iiber das 2. Geschiiftsjahr 1926 .
Erhéhung der Fahrzeiten der Personenziige bei der
- DRG. ce e e
Ausstellungen.
— Die deutsche W elkstotftagung und ihre Bedeutung
fiir das Eisenbahnwesen. B..
Hierzu Berichtigung .
— Internationale Automobil- Ausste]lung in Koln. B.
— Werkstofftagung Berlin 1927. Von Fiichsel. A.

Voun Gaedicke.

und Ilrlassen dor Vereius-

Bahnnnlugen und Bahnhofe (siehe auch Verschiebe-
technik).

— Einteilung der Personenbahnhéfe. Von Giinther.
Hierzu Taf. 17 . e

— Spitzkehre zum Wenden von Lol\omotlven B.

— Ein schwieriger Umbau: Bahnhof Cannon Street der
‘englischen Stidbahn. Von Wernekke. A. .

— Der Bahnhof Markham der Illinois Central Eisenbahn.
Von Wernekke. A. -

— Erweiterung der Untelgumdbahn in London. B. .

— Bemerkenswerte Einrichtungen des neuen Lokomotiv-
schuppens in Schaerbeck. Von Ebert. A.

Bahnoberbau, Allgemeines (siehe auch Bahnunterhaltung
Dynamik).

Bauliche Verbesserungen auf den Linien der Paris-
Lyon-Mittelmeer Eisenbahngesellschaft. 1B.
Zur Geschichte der Steilweichen. Von Biseler.
Hierzu Taf. 4.

Schnellzugverkehr und Oberbau bei der franzésischen
Nordbahn. . .

Wirmeableitung aus den Schienen nac h der Bettung
und Weglassung der StoBliicken im Elsenbahnglelse
Von Scheibe. A. .
Auffrischen eiserner Oberbaustoffe.
korn. A.

Dynamische I\Iesmngen am Eisenbahnoberbau.
Saller und Geiger. Z. e

Hierzu Zuschrift von Driessen .

Der Oberbau der groBen Geschw mdlgkelten und
groflen Achsdriicke: Das Gleis auf Federn und festen
Stiitzen. Von Wirth. A. e e e e e e

A.

‘A,

Von Kloeve-

Von

Der Gleisbauwagen Bauart Hoch. Von Schultheif3. A.
Vorrichtung zum Aufzeichnen d. Streckenzustandes. B.
Stemmlasche gegen das Wandern der Schienen. Von
. .Lubimoff. A. Hierzu Abb. 1 und 2, Taf. 24 .
Gleisbau auf gefrorenen Fliissen und Seen. Von
Lubimoff. A. Hierzu Abb. 3 bis 7, Taf. 24
Die Weichenentwicklung an Ablaufbergen
Baseler. -A. Hierzu Taf. 32 .
Zulassung von Kreu7ungen bei Gleisentw 1cklungen
Von Cauer. A. .
Hierzu Zuschrift von Biseler . . .
er eine neue Laschenform (bpauen]asche) B. .
Zur Frage des Reichsoberbaues auf Holzschwellen.
VoniSchmitt. A. ., . . . ..
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Seite

— Neue Wege zur Verstirkung des Oberbaues und des
Bettungskorpers. Von Faatz, A. . . 315%

— Verlegen des Reichsoberbaues mit Fiillkdsten nach
dem Hannoverschen Verfahren. Von Blohme. A. 399%

— Die Weichenentwicklung der Einfahrgleise an den
Ablaufbergen der Verschiebebahnhéfe. Von Bau-
mann. A. . Coo e ... 406%

— Der Oberbau der Osterreichischen Bundesbahnen.
Von Hiller. A. Hierzu Taf. 41 . . . . . . . . 421%

— Oberbaulager und Werkstitte Woérth.,.  Von Hro-
matka. . . .ot . 425%

— Die Erhaltung “der Drehpunkte der Zungenvor-
richtungen. Von Beyer. A. 430%*

— Die Oberbauerneuerung im Allbexgtunnel im Jahre
1925. Von Stiasny. A. e e e 431*

Bahnoberbau, Gleisbettung.

— Ein Gleisbett aus Beton. Von Wernekke. A. . 206

— Versuche mit Hochofenstiickschlacke als Gleis-
bettungsstoff. Von Burchartz und Saenger. A.
Hierzu Taf. 33 . . 292%

Bahnoherbau, Schienen.

— Ursachen vonSchienenbriichen und ihre Verhutung 17*

— Uber Laschenbriiche. B. . . . A &

- er die schienenfreien (.lelsentwmklungen Von -
Béaseler. A. Hierzu Taf. 11 und 12 . 73

— Versuche iiber die Beweglichkeit der Schlenenenden
in StoBverbindungen. Von Ammann. A. Hierzu .,
Taf. 13 . B £

— Oberflachenhartung der Schienen durch Betriebs- - -
einfliisse. B. . 210

— Zur Frage der Schlenenlange Von btemhagen A 279

— Der FuBklammerstof3 System Melaun und sein Ein-
flu auf die Beweglichkeit der Schienenenden. Von o
Leussler. A. . 281

— Riffelbildungen an Llsenbalmschlenen Von baller A, 394%

Bahnoberbau, Schienenschweilung.

— Experimentelle Grundlagen der Thermit-Schienen-
schweiBung auf freier Strecke. Von Wéhrl., A, 1%
Hierzu Taf. 1 bhis 3. { 91 %

— Versuchsstrecke mit geschwelﬂten Schienen auf de1
russischen Oktoberbahn. B. ... . 16

— Schweien von Schienenstdfen in Amerika. B. . . 210

— Das zweite Betriebsjahr der Schienenschweiungen im
Bezirk der Reichsbahndirektion Niirnberg.  Von
Schénberger. A. Hierzu Taf. 28 bis 31 . 275%

— Schienenschweilung auf der freien Strecke und
Knickfestigkeit der Eisenbahngleise. Von Wéhrl., A. 384*

Bahnoberbau, Schwellen. .

— Lange oder kurze Schwellen. B. 133*

— Uber exzentrische Belastung der Holzschwellen. Von ]
Nemecsek. A.. . . . 145%

— Plotzliche \Vanderungen der bchwellen. Von Pal. A. 147*

— Eisenbahnschwellen aus Eisenbeton. B.. 191*

— Jahresringbreite und Feshgkent des Klefemholzes
Von Liese. A.. ... . 367*

Bahnoberbau, bclmcllentrankung.

— Zur Frage der Trinkung d. Kernes in Kernholzarten. B. 69

— Schwellentrinkung mit Seesalz. Von Lubimoff. A. 189

— Erfahrung mit Teersl- u. Basilit-Schwellentrankung. B. 191*

— Der heutige Stand der Holztriankung. Von Dehnst. A. 369*

— Triankung von Eisenbahnschwellen in Amerika. Von -
Moll. A. . 373

— Schwellentr: ankung der italienischen Staatsbahnen. B. 374

Bahnunterhaltung.

— Gleisverwerfungen auf russischen Bahnen. B. . 18
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— Schutzarbeiten gegen Wasser und Frost am Bahn-
korper der schwedwchen Bahn Forsmo— Hotmg B.
Hierzu Taf. 5. .

Eine neue Voxmchtung zum Aufsuchen innerer Fehlel

in Schienen. B.

Gleisumlegung mit maschme]len Hllfsmltteln

Bach. A. Hierzu Taf. R

Unterhaltung von stark gekrummten Gleisen. B. .

Uber Laschenbriiche. B.

Die statistische Behandlung der Bahnuntel haltungq-

kosten. Von Nemecsek. A. Hierzu Taf. 23 .

Unkrautvertilgung auf Eisenbahnstrecken.
6hrl. A.

Vermmdel ung der Schlenen ‘und Spm k- anz.abnutzung

durch eine selbsttatige Schmiervorrichtung an der

Schiene. B.

Glelsmltelhaltung mit maschmellen Emrlchtungcn 'B.

Schmelzschweiung im Bahnerhaltungsdienste. Von

Geiringer. A..

Aufgaben des Bau- und Bahnerhalbungsdlenstes der

Osterreichischen Bundesbahnen. Von Trnka. A. .

Organisation und Personalwirtschaft im Bau- und

Bahnerhaltungsdienste der Osterreichischen Bundes-

bahnen. Von Korwik. A. Hierzu Taf. 40

Betriebswissenschaftliche Untersuchungen.

— Zeitaufnahmeverfahren in den Ausbesserungsstellen
der Betriebs- und Betriebswagenwerke der Reichsbahn-
direktion Altona. Von Gellhorn. A. .

— Beseitigung des Primiensystems in den Auqbesqel 1111g~.-
werkstitten der kanadischen Eisenbahn. B.. .

Bogenlauf von Fahrzeugen.

— Uber die Lage des Reibungsmittelpunktes bei ar-
beitenden Lokomotiven. Von Uebelackex A.
Hierzu Zuschrift von Jahn . . .o
und Berichtigung . ..

— Die Spurkranzreibung. " Von Biseler. A. . .

— Untersuchungen iiber den Kurvenwiderstand von Eisen-
bahnfahrzeugen. Von Louis. A. Hierzu Taf. 36 u. 37

— Der Lauf von Eisenbahnfahrzeugen durch Gleis-
kriimmungen. Besprechung von Heumann .

Bremsen an Fahrzeugen.

Von

Von

~ — Bremsdruckregler fiir Giiterwagen. B.
Briicken.
— Verstirkung der Briicke iiber den Columbiafluf} in
Nordamerika. B.

Die Donaubriicke bei \Ial laort Von \Veldmann A.
Hierzu Taf. 18 bis 21 . .
Erneuerung der Elsenbahnbrucke ubel den Oth be1
Steubenville. B. . .

er die Nachpriifung von Bruckent1 ag“ erken " Von
Roth. A.. . .
Die Auswechsluno' des elselnen Uberbaues del
Schénauer Eisenbahnbriicke in Steyr. Von Roth. A.
Der Wiederaufbau der Salcanobriicke iiber den
Isonzo. B. Coe e

iesellokomotiven.
— Die mechanisch angetriebene Diesellokomotive mit

fester Ubersetzung und mehreren. einzeln kuppelbaren
Motoren. Von Ciiinther. A. Hierzu Taf. 6 bhis 9

Hierzu Zuschrift von Lomonossoff . .
1 C.-D.-Cy 1 Dieselelektrische Lokomotlve in RuB-
land. B. . .
Dieselmotor-Tr 1ebwagen und " .Lokomotiven in
Amerika. B.
Die Dleqelelektrlsche Lokomotlve auf den Bahnen del
U.d. 8S.S.R. B. .
Viertakt- Dleselmotoren mlt '\ufladung dm ch Au%-
puffturbinen. B. .
Drehgestelle siehe Lokomotlven T’mmlteﬂe, Wagen
Dynamik.
— Dynamische Messungen am Eisenbahnoberbau.
Saller und Geiger. e
Hierzu Zuschrift von Driessen

JEisenbahnbau.

— Bau eines Eisenbahndammes durch das Wattenmeer
vom Festland nach der Insel Sy]t Von Kiimmel
und Pfeiffer. A, . , , . . e e e e e e
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Julirg.
— Die Bedeutung der W 1ldbachve1bauung fiir die
Eisenbahnen. Von Hartel. A. .
— Uber Lehnensicherung. Von Lehal A.

— Eine Felssprengung im Gesduse. Von Pokort ny ‘A,
Eisenbahnbetrieb (siehe auch elektrische Eisenbahnen,

Wirtschaftlichkeit der Eisenbahnen, Zugforderung).
— Der Betriebsdienst der Osterreichischen Bundes-

bahnen. Von Sedlak. A. .

— Eine drei- und viergleisige Strecke mit in beiden

Richtungen befahrenen Gleisen. Von Wernekke. A.
- Betrieb eines amerikanischen Zugbildungsbahnhofs. B
Eisenbahnen verschiedener Liinder.

— Von den Japanischen Eisenbahnen. B. .
— Die Tanganjika Bahn. Von Baltzer. A.
— Gegenwartiger Stand der Elektrisierung in Holland.

Von Ebert. A. .

— Eine neue bolivianische Elsenbahnvelbmclung B.
Eisenbahngeschichte.

— 75 Jahre Liibeck-Biichener Eisenbahn. B. .
— Aus der Geschichte des amerikanischen Lokomotlv-

baues. Von Wernekke. A.

Hierzu Zuschrift von Rihosek
Eisenbahnoberbau siehe Bahnobelbuu
Eisenbahnunfiille.

— Durch Lokomotivschiden verursachte Kisenbahnun-

falle in Amerika von 1923 bis 1926. B.
Eisenbahnunterbau siehe Eisenbahnbau.
Eisenbahnwagen siehe Wagen.

Elektrische Eisenbahnen.

Gegenwiirtiger Stand der Elektrisierung in Holland.'
Von Ebert. A. e
Die Spltzendeckung in Bahnkla,ftwelken B. ‘
Die Elektrisierung der Osterreichischen Elqenbalmen ‘
Von Dittes. A.

Elektrisierung der Obteuelchlschen Bundesbahnen
Kraftwerke und Unterwerke. Von Hruschka und‘
Schniirer. A. Hierzu Taf. 47 und 48
Betriebsergebnisse und Betriebserfahrungen auf den‘
elektrisierten Linien der Osterreichischen Bundes-
bahnen. Von Eichberg. A. .

Der elektrische Betrieb der Natalstrecke "der Sud-
afrikanischen Regierungsbahnen. Von Marschall. A.
Vorlaufiger Abschluf der Elektrisierung der Oster-
reichischen Bundesbahnen. B.. R
Elektrische Eisenbahnen, Streckenausrustung. ‘ 1
— Elektrisierung der Osterreichischen Bundesbahnen.

Leitungsanlagen. Von Luithlen. A. ..
Elektrische Lokomotiven.

Bau von elektrischen Lokomotiven in Japan. B.
Versuchsfahrten einer neuen elektr. Lokomotive. B.
Elektrische Verschiebelokomotiven d. Schweizerischen
und Osterreichischen Bundesbahnen. B. Coe .
Die neuen Létschberglokomotiven Type E AAA-
AAA1. B.

Die neuen elektrlschen Lokomotnven der Deutschen
Reichsbahn. B.

Neuerungen im mechanischen Aufbau elektmscher
Schnellzuglokomotiven. B.

Elektrisierung der Osterrelchlxchen Bundesbahnen
Elektrische Triebfahrzenge und Zugfondelungsan-
lagen. Von Lorenz. A. . e e e ..

Fahrzeuge: allgemeine Fahrzeugteile (siehe auch Loko-

motiven, Wagen).

Neuartiges Untergestell fiir StraBenbahnwagen. B.‘

Neue Motordrisine der Norwegischen Staatsbahn. B.

Selbsttatige Kupplung in Japan. B. ;

Majex-Kupplung mit bergangs- Bchlaubenkupp-

lung. B. .

Der amerikanische Falnzeugbau im Jahre 1926. B,

Gt eschiftsberichte.

— Geschiftsbhericht der Deutschen Reichsbahn-Gesell-
schaft iiber das 2. Geschiftsjahr 1926. .

Gleisbettung siehe Bahnoberbau.

Gleishremsen.

— Gleisbremsen in franzosischen Verschiebebahn-
hofen. B. . C

Giiterwagen siehe Wagen

Guterzuglokomotwen siehe Lokomotlven, Bauart,

|
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Hi Ifsgeritewagen.

— Elektrische Beleuchtungsanlage fiir Hllfsgexatewagen
Von Schultheifl. A.. . e

— Neues Schneidwerkzeug fiir Hllfsmge B.

K uternationaler Eisenbahnverband.

— Ergebnisse der Sitzung des V. Ausschusses der U. I. C.,
Technische Fragen, in Paris am 20. und 21. Dezember
1926. A. . . .

XK rattw awenverkehr.
— Kraftwagenverkehr. B. ...
— Ommbusverkehr der Norfolk bouthern Bahn B. .

Kupplungen siehe Fahrzeuge: allgemeine Fahrzeug-
teile.

Liokomotivbehandlungsanlagen.

— Die neue Lokomotivbekohlungsanlage des Bahnhofs
Dillenburg. Von Borghaus. A. Hierzu Taf. 14 .

— Uber eine neue Anlage zur Absaugung von Rauch-
kammerlosche aus Lokomotiven. Von Vollmayr. A.

— Bemerkenswerte Bekohlungsanlage. B. . .

— Die neue Bekohlungs- und Besandungsanlage in
Doncaster. B. . . . . .

Lokomotiven; Allgemeines. TheOI etlsche UnteI suchungen
(siehe auch Diesellokomotiven, elektr. Lokomotiven).

— Erfahrungen mit in HeiBdampflokomotiven umge-
bauten NaBdampflokomotiven. Von Widdecke. A.

— Vergleichsfahrten von Heifldampf- und NaBdampf-
lokomotiven bei Neben- und Kleinbahnen. B. .

— Versuche mit dem Anfeuern von Lokomotiven. Von
Bethke. A..

— Verfahren zur Berechnung von Helﬁdampflokomotlven
mit einfacher Dampfdehnung. Von Koref. A.

— Neuere Ergebnisse aus den Versuchen des Eisenbahn-
zentralamtes mit Dampflokomotiven. B. .

— Neue Fragen fiir den amerikanischen LOkOanth-
bau. B.. . e

— Relbungswerte zw.lschen Rad und Bremsklotz. B. .

— Versuchsfahrten mit der verstirkten Gt 96° (2x1/,)-
Lokomotive des ehemals bayerischen Netzes der
Reichsbahn. Von Nordmann. A.

— Der amerikanische Lokomotivbau zur Frage der Hoch-
drucklokomotive. B.

— Zur Theorie des Lokomotivkessels im Lehrbuch von
Garbe: Die zeitgeméile Helfsdampflokomohve Von
Heumann. .

— Uber die Lage des Relbungsmlttelpunktes bei arbeiten-
den Lokomotiven. Von Uebelacker. A. o
Hierzu Zuschrift von Jahn . ..
und Berichtigung . .

— Ergebnisse von Indizierversuchen an Lokomotiven
bei Leerlauf. B. . .

Hierzu Zuschrift von N ordmann .

— Versuchsergebnisse mit der 2 E 1-h 3 v-Lokomotive
von Baldwin. B. . ..

— Die Personenzuglokomotlven bei der Baltimore und
Ohio Bahn von 1893 bis 1927. B. .

— Versuche der dénischen Staatsbahnen mlt \\ alme-
isolationsmitteln. B.

— Lokomotiv-Neubau und Lokomotlv-Umbau bei den
Osterreichischen Bundesbahnen in den Jahren 1926
und 1927. Von Lehner. A. Hierzu Taf. 42 u. 43

— Versuche der Deutschen Reichsbahn mit Kohlen
sparenden Lokomotiven. B.. . . . . . . . . . .

— Neu erschienene Lonormen. B.

Lokomotiven, Bauart.

— 1C141C1-h 4 Garrat-Lokomotiven der Rhodesischen

Eisenbahn. B.

— 1D-h2 Gutelzuglokomotlve und 2 D-h 2 \chnellzug-
lokomotive der Polnischen Staatsbahnen. B. .

— 2 F1-h 3 Lokomotive der Union Pacific Bahn B.

— 2D 1-h 2 Schnellzuglokomotive der Madrid-Zaragossa-
Alicante Bahn. B. .

— 2D 1-h 3 Lokomotive fiir schwelen Pelsonenaugdlensf
der Denver und Rio Grande Western Bahn. B. .

— Sammler-Lokomotive mit benzol-elektrischer Hilfs-
maschine. B.

— Die neuen Elnheltslokomotlven del Deutschen Relchs-
bahn-Gesellschaft. B. .
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— 2 C 1-h 2 Schnellzuglokomotive fiir die Brasilianische
Zentralbahn. Die 3000. Lokomotive der Linke-
Hofmann-Lauchhammer A.-G. B. .

— 1C-h 2 Lokomotive der London
Schottischen Bahn. B.

— 2C-h 4 Schnellzuglokomotlve der Enghschen Siid-
bahn. B.

— Die zweite lD h2v Hochdrucklokomotive der
Delaware- und Hudson-Bahn. B.

— D-h 2 Verschiebelokomotive der Ter minal Ralh oad of
St. Louis mit neuartigem Rahmen und Tender. B.

— 2D 1-h 2 Personenzuglokomotive der Pennsylvania
Bahn. B. Hierzu Taf. 35 .

— 1D1-h2v Giiterzuglokomotive der Algentlmschen
Zentralbahn. B. .

— 2C2-h2 Pelsonenzuglokomotlve
Zentralbahn. B.

— Die Still- Lokomotwe von E Kltson (Jlallx B.

Lokomotiven, Einzelteile (siehe auch Werkstédtten nebst
Einrichtungen).

- LokomotW-Drehgestell aus Stahlgul. B. ..

— In einem Stiick gegossener Lokomotlvrahmen B.

— Neuartige Schmierung von Laufachslageln in
Amerika. B..

— Verminderung der Anf1essungen an Lokomotlvkebseln
bei amerikanischen Lokomotiven. B. . . . .

— Versuche mit einer Kesselspeisewasservorwar mpumpe,
Bauart ,,Dabeg“. Von Rihosek. A. Hierzu Taf. 16

— Der Pitkin-Gelenkstehbolzen. B.

— Verstarkung der Federn bei Lokomotlven d. Deutschen
Reichsbahn-Gesellschaft . ..

— Neuartiges Treibachslager in Amerika. B. . .

— Kessel mit Innenfeuerung fiir Lokomotiven. B.

— Entlasteter Lokomotivkolben nach Martyn. B.

— Fensterwischer fiir Lokomotiven. Von Littrow. A

Lokomotivversuchsfahrten siehe Lokomotiven, All-
gemeines; elektrische Lokomotiven.

M aterial siehe Stoffwesen.
Motorwagen siehe Triebwagen.

VIidland und

der Ne\\ XOIk

N achrufe siehe Personliches.

Normung.
— Neu erschienene Lonormen. B.

@ berbau siehe Bahnoberbau.

FPersonliches.

— Ministerialrat Ludwig von Samarjay. Ernennung
zum Présidenten der Kﬁniglich Ungarischen Staats-
eisenbahnen e e e e e

— Richard von Helmholtz,

Personenwagen sieche Wagen.

Personenzuglokomotiven siehe Lokomotiven.
Bauart.

Preisausschreiben.

— Entscheidung des Preisgerichts fiir den Spannungs-
und Schwingungsmesser Wettbewerb der Deutschen
Reichsbahn-Gesellschaft. B. . R

Schienen sieshe Bahnoberbau.

Schneeschutz.

— Schneeschutz bei Gebirgsbahnen. B. .
Schnellzuglokomotiven siehe Lokomotlven Bauart.

Schwebebahnen.

Gedenkwort,

— Die Seilschwebebahn auf die Zugspitze. Von
Findeis. A. e e e e e
— Die Pen sonensellschwebebahnen und deren Ent-

wicklung in Osterreich. Von Simmert. A.
SehweiBlen, siehe auch Bahnoberbau. Werkstatten.
— Schmelzschweiflung im Bahnerhaltungsdienste

Geiringer. A.

Schwellen und Schwellentr ankung siehe Bahn-
oberbau.

Signal- und Sicherungswesen.

— Aufstellung von Ankiindigung@zeichen vor Vor-

signalen. B. . .
— Selbsttatige 51gnalanlagen Von Roudolf. A. .
— Optische Signaliibertragung. B. . Coe
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— Streckenblockung fiir eingleisige Bahnen mit Block-
stellen. Von Seyberth +. A. Hierzu Taf. 38 .
— Lichtsignale auf franzgsischen Bahnen. B. . . .
— Neuerungen auf dem Gebiete des Signalwesens bei

den Osterreichischen Bundesbahnen. Von Rumpf. A.
Hierzu Taf. 46 . . . .
— Verwendung von Lautspnecheln und drahtloser
~ Telephonie im amerikanischen Eisenbahnbetrieb. B.
Stoffe und Stoffwesen siehe auch Tagungen.
— Der neue Rotgufl R 5 im Eisenbahnbetrieb.
Kiihnel und Marzahn. A.
— Die neueren Baustiéhle. Von Fuchsel TAL
— Normblatter fiir Anstrichmittel der Osterreichischen
Bundesbahnen. A. .
— Die guBeisernen Stoptbuchspackungen
necker. A. .
Bildung eines Fachausschusses fiir Anstrichtechnik. B.

Tagunﬂeu.

— Die deutsche \Velkstofft.a,gung und ihre Bedeutung
fiir das Eisenbahnwesen.

Hierzu Berichtigung .
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Ingenieure. B. .
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- \Verkstofftagung Berlin 1927.
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Triebwagen,
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— Die neuen Verbrennungstriebwagen der Deutschen
Reichsbahn-Gesellschaft und ihre Versuchsergebnisse.
Von Nolde. A. Hierzu Taf. 25 und 26 .

— Der neue Spenchertriebwagen der Reichsbahn.
Trautvetter. A.
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Valley Bahn. B. .

— Amerikanischer Benzol-Triebw agen mit mechanischer
Kraftubertlagung B. .

— Neuerungen im Waggon- und Trlebfahlzeugbau bei
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Tunnel.
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amerika).. ..
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Friedberg—Pinkafeld. Von Schmidt. A. Hierzu
Taf. 44 und 45 . .

Whnterhalt ungder Gleisanlagen s. Bahnunterhaltung.
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Von Fiichsel. A. .
Materialpriifungen in
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Von

Werein Deutscher Eisenbahnverwaltungen.

— Bericht iiber die Tagung des Technischen Ausschusses
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Yerschiebetechnik.

— Berechnung und Anwendung
Von Pésentrup. A.

von Laufzeitlinien.
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— Zwei Neuerungen im Verschiebedienst amerikanischer
Eisenbahnen. B. .

— Halbselbsttitige, elektrisch gesteuelte Weichen einer
Verschiebeanlage. .

— Uber die Lelstungsfahlgl\em dex Abla,ufanlaven von
Flachbahnhofen und Gefillsbahnhéfen. Von Frohne.
A. Hierzu Taf. 27 .

— Ersparnisse im Verschiebedienst. B. .
Versuche sieche Bahnoberbau. elektr.
Lokomotiven, Allgemeines.

Lokomotiven.

Wag‘en und Einzeltcile von ¥Wagen.

— Der neue Heizkesselwagen der elektrisch betriebenen
Strecken der italienischen Staatsbahn. Von Lotter. A.

— Pullmann-Wagen der Internationalen Schlafwagen-
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— Ein neuzeitliches Betriebswerk einer amerikanischen
Bahn. B.
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mann. A.
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enden in StoBverbindungen. A. Hierzu Taf. 13 . 78%
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Bundesbahnen. A.

Engels., Neuerungen im VV aggon- und Triebfahr 7eugbau
der Osterreichischen Bundesbahnen. A.

Erk. Ziahigkeitsmessungen an Flissigkeiten and Unter-
suchungen an Viskosimetern. Bb. .

KFaatz., Neue Wege zur Verstirkung des Oberbaues und
des Bettungskorpers. A, ..

Findeis. Die Sellschwebebahn aut dle Atlgs})ltze A.
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Taf. 27

Fiichsel. Die neueren Baustéhle.
— Werkstofftagung Berlin 1927. A, Co
Fiirst. Die hundertjahrige Eisenbahn. Bb. .
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lokomotive mit fester Ubersetzung und mehreren
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