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JLllfglclSlIIlg.
— Preßlufthydi-aulisches Aufglei-sgerät. Von tiaedicke.

A. Hierzlu Taf. 39 405*

Aus amtlichcii Nachrichten und Erlassen der Vereius-
venvalturigen.

— Normblätter für Anstrichmittel der Österreichischen
Bundesbahnen -131

— Vorläufige Bestimmungen für Holztragwei-ke . . . 209
— Verstärkung der Fodein bei Lokomotiven der DRG. 226
— Geschäftsbericht dej- Deutschen Reichsbahn-Gesell

schaft über das 2. Geschäftsjahr 1926 282
— Erhöhung der Fahrzeiten der Personenzüge bei der
DRG 374

Ausstellungen.
— Die deutsche Werkstofftagung und ihre Bedeutimg

für das Eisenbahnwesen. B 212
Hierzu Berichtigung 330

— Internationale Automobil-Ausstellung in Köln. B. . 304
— Werkstofftagung Berlin 1927. Von Füchsel. A. . 516

Bahnaulagen und Rahnhöfe (siehe auch Verschiebe
technik).

— Einteilung der Personenbahnhöfe. Von Günther. A.
Hierzu Taf. 17 130

— Spitzkehre zum Wenden von Lokomotiven. B. . . 134*
— Ein schwieriger Umbau: Bahnliof Cannon Street der

englischen Südbahn. Von Wernekke. A 149*
— Der Bahnhof Markham der Illinois Centrai Eisenbahn.

Von Wernekke. A 244*
— Erweiterung der Untergrundbahn in London. B. . 305*
— Bemerkenswerte Einrichtungen des neuen Lokomotiv

schuppens in Schaerbeck. Von Ebert. A 390
Bahnoberbau, Allgemeines (siehe auch Bahnunterhaltung,

Dynamik).
— Bauliche Verbesserungen auf den Linien der Paris-

Lyon-Mittelmeer Eisenbahngesellschaft. B 16*
— Zur Geschichte der Steilweichen. Von Bäseler. A.

Hierzu Taf. 4 26*
— Schnellzugverkehr iintl Oberbau bei der französischen

Nordbahn. B 70
— Wärmeableitung aus den Schienen nach der Bettung

und Weglassung der Stoßlücken im Eisenbahngleise.
Von Scheibe. A 83*

— Auffrischen eiserner Oberbaustoffe. Von Kloeve-
korn. A 127

— Dynamische Messungen am Eisenbahnoberbau. Von
Salier und Geiger. Z 151*
Hierzu Zuschrift von Driessen 529*

— Der Oberbau der großen Geschwindigkeiten und
großen Achsdrücke: Das Gleis auf Federn und festen [ 177*
Stützen. Von Wirth. A I 193*

1 250
— Der Gleisbauwagen Bauart Hoch. Von Schultheiß. A. 186*
— Vorrichtung zum Aufzeichnen d. Streckenzustandes. B. 191
— Stemmlasche gegen das Wandern der Schienen. Von
. Lubimoff. A. Hierzu Abb. 1 imd 2, Taf. 24 . . 207
— Gleisbau auf gefrorenen Flüssen und Seen. Von

Lubimoff. A. Hierzu Abb. 3 bis 7, Taf. 24 . . 207
— Die Weichenentwickhing an Ablaufbergen. Von

Bäseler. A. Hierzu Taf. 32 289*
— Zulassung von Kreuzungen bei Gleisentwicklungen.

Von Cauer. A 301
Hierzu Zuschrift von Bäseler 304

— Über eine neue Laschenform (Sparrenlasche). B. . 307*
— Zur Frage des Reichsoberbaues auf Holzschwellen.

VonJSchpaitt. A 309*
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— Neue Wege zur Verstäi-kung des Oberbaues imd des
Bettimgskörpers. Von Faatz, A

— Verlegen des Reichsobei-baues mit Füllkästen nach
dem Hannoverschen Verfahren. Von Blohme. A.

— Die Weichenentwicklung der Einfahrgleise an den
Ablaufbergen der Verschiebebahnhöfe. Von Bau
mann. A

— Der Oberbau der Österreichischen Bundesbahnen.
Von Hiller. A. Hierzu Taf. 41

— Oberbaulager und Werkstätte Wörth. Von Hro-
matka. A

— Die Erhaltung der Drehpunkte der Zungenvor
richtungen. Von Beyer. A

— Die Oberbauerneuerung im Arlbergtunnel im Jahre
1925. Von Stiasny. A

Bahuoberbau, Gleisbettung.
— Ein Gleisbett aus Beton. Von Wernekke. A. . .
— Versuche mit Hochofenstückschlacke als Gleis

bettungsstoff. Von Burchartz und Saenger. A.
Hierzu Taf. 33

Bahnoberbau, Schieuen.
— Ursachen vonSchienenbrüchen und ihre Verhütung. B.
— Über Laschenbrüche. B
— Über die schienenfreien Gleisentwicklimgen. Von

Bäseler. A. Hierzu Taf. 11 und 12
— Versuche über die Beweglichkeit der Schienenenden

in Stoß Verbindungen. Von Ammann. A. Hierzu
Taf. 13

— Oberflächenhärtung der Schienen durch Betriebs
einf Hisse. B

— Zur Frage der Schienenlänge. Von Steinhagen. A
— Der Fußklammerstoß System Melaun und sein Ein

fluß auf die Beweglichkeit der Schienenenden. Von
Leussler. A

— Riffelbildungen an Eisenbahnschienen. Von Salier. A

Balmoberbau, SchieneuschweiUung.
— Experimentelle Grundlagen der Thermit-Schienen

schweißung auf freier Strecke. Von Wöhrl. A
Hierzu Taf. 1 bis 3

— Versuchsstrecke mit geschweißten Schienen auf dei
russischen Oktoberbahn. B

— Schweißen von Schienenstößen in Amerika. B.
— Das zweite Betriebsjahr der Schienenschweißungen im

Bezirk der Reichsbahndirektion Nürnberg. Von
Schönberger. A. Hierzu Taf. 28 bis 31 . . . .

— Schienenschweißung auf der freien Strecke und
Knickfestigkeit der Ei.senbahngleise. Von Wöhrl. A.

Bahnoberbau, Schwellen.
— Lange oder kurze Schwellen. B
— Über exzentrische Belastung der Holzschwellen. Von

Nemcsek. A

— Plötzliche Wanderungen der Schwellen. VonPäl. A.
— Eisenbahnschwellen aus Eisenbeton. B
— Jahresringbreite und Festigkeit des Kiefernholzes.

Von Liese. A

Bahuoberbau, Schwellenträiikung.
— Ziu- Frage der Tränkung d. Kernes in Kernholzarten. B.
— Schwellentränkung mit Seesalz. Von Lubimoff. A.
— Erfahrung mit Teeröl- u. Basiiit-Schwellentränkung. B.
— Der heutige Stand der Holztränkung. Von Dehnst. A.
— Tränkung von Eisenbahnschwellen in Amerika. Von

Moll. A
— Schwellentränkung der italienischen Staatsbahnen. B.
Bahnunterhaltung.
— Gleisvei'werfungen auf russischen Bahnen. B. . . .
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— Schutzarbeiten gegen Wasser und Frost am Bahn
körper der schwedischen Bahn Forsmo — Hoting. B.
Hierzu Taf. 5 33

— Eine neue Vorrichtung zum Aufsuclien innerer Fehler
in Schienen. B 36*

— Gleisumlegung mit maschinellen Hilfsmitteln. Von
Bach. A. Hierzu Taf. 10 . . . ; . 57*

— Unterhaltung von stark gekrümmten Gleisen. B. . 70
— Über Laschenbrüche. B 1
— Die statistische Behandlung der Bahnunterhaltungs

kosten. Von Nemcsek. A. Hierzu Taf. 23 . . . 188
— Unkrautvertilgung auf Eisenbahnstrecken. Von

Wöhrl. A ^24
— Verminderung der Schienen- und Spm'kranzabnutzung

durch eine selbsttätige Schmiervorrichtung an der
Schiene. B 306

— Gleisimterhaltung mit maschinellen Einrichtungen. B. 307
— Schmelzsehweißung im Bahnerhaltungsdienste. Von

Geiringer. A 408*
— Aufgaben des Bau- und Bahnerhaltungsdienstes der

Österreichischen Bundesbahnen. Von Trnka. A. . 415
— Organisation und Pei-sonalwirtschaft im Bau- und

Bahnej-haltungsdienste der Österreichischen Bundes
bahnen. Von Korwik. A. Hierzu Taf. 40 . . . 416*

Betriebswissenschaftliclic Untersuchungen.
— Zeitaufnahmeverfahren in den Ausbesserungsstellen

der Betriebs- und Betriebswagenwerke der Reichsbahn
direktion Altona. Von Gellhorn. A 100*

— Beseitigung des Prümiensystems in den Ausbesserungs-
werk.stätten der kanadischen Eisenbahn. B 410

Bogenlauf von rahrzeugen.
— Über die Lage des Reibungsmitteljjunktes bei ar

beitenden Lokomotiven. Von Uebelacker. A. . 265*
Hierzu Zuschrift von Jahn 266
rmd Berichtigung 308

— Die Spurkranzreibung. Von Bäseler. A. . . . . 333*
— Untersuchungen über den Kurvenwiderstand von Eisen

bahnfahrzeugen. Von Louis. A. Hierzu Taf. 36 u. 37 350*
— Der Lauf von Eisenbahnfahrzeugen durch Gleis

krümmungen. Besprechung von Heumann . . . 526
Bremsen an Fahrzengen.
— Bremsdruckregler für Güterwagen. B 269*
Brücken.

— Verstärkrmg der Brücke über den Columbiafluß in
Nordamerika. B 35*

— Die Donaubrücke bei Mariaort. Von Weidmann. A.
Hierzu Taf. 18 bis 21 157*

— Erneuerung der Eisenbahnbrücke über den Ohio bei
Steubenville. B 209*

— Über die Nachprüfung von Brückentragwerken. Von
Roth. A 449*

— Die Auswechslung des eisernen Überbaues der
Schönauer Eisenbahnbrücke in Steyr. Von Roth. A. 452*

— Der Wiederaufbau der Salcanobrücke über den
Isonzo. B 522*

Diesellokomotiven.
— Die mechanisch angetriebene Diesellokomotive mit

fester Übersetzung und mehreren, einzeln kuppelbaren i gg*
Motoren. Von Günther. A. Hierzu Taf. 6 bis 9 j 284*
Hierzu Zuschrift von Lomonossoff 283

— 1 Cn-Do-Co 1 Dieselelektrische Lokomotive in Ruß
land. B ■ • ■

— Dieselmotor-Triebwagen und -Lokomotiven in
Amerika. B 53

— Die Dieselelektrische Lokomotive auf den Bahnen der
U. d. S. S. R. B. .286*

— Viertakt-Dieselmotoren mit Aufladung durch Aus
puffturbinen. B 286

Drehgestelle siehe Lokomotiven, Einzelteile; Wagen.
Dynamik.
— Dynamische Messungen am Eisenbahnoberbau. Von

Salier und Geiger. Z 151*
Hierzu Zuschrift von Driessen 529*

Xliseubahnbau.
— Bau eines Eisenbahndammes durch das Wattenmeer

vom Festland nach der Insel Sylt. Von Kümmel
und Pfeiffer. A, , . 381*
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— Die Bedeutung der Wildbachverbauung für die
Eisenbahnen. Von Härtel. A

— Über Lehnensicherung. Von Lehar. A
— Eine Felssprengung im Ge.säuse. Von Pokorny. A.
Eisenbahnbetrieb (siehe auch elektrische Eisenbahnen,

Wirtschaftlichkeit dei' Eisenbahnen, Zugförderung).
— Der Betriebsdienst der Österreichischen Bundes

bahnen. Von Sedlak. A

— Eine drei- und viergleisige Strecke mit in beiden
Richtungen befahrenen Gleisen. VonWernekke. A.

— Beti'ieb eines amerikanischen Zugbildungsbahnhofs. B.
Elsenbahnen verschiedener Länder.

— Von den Japanischen Eisenbahnen. B
— Die Tanganjika Bahn. Von Baltzer. A
— Gegenwärtiger Stand der Elektrisierung in Holland.

Von Ebert. A
— Eine neue bolivianische Ei.senbahnverbindung. B. .
Eisenbahngeschichte.
— 75 Jahre Lübeck-Büchener Eisenbahn. B. . . . .
— Aus der Geschichte des amerikanischen Lokomotiv

baues. Von Wernekke. A

Hierzu Zuschrift von Rihosek

Eisenbahnoberbau siehe Bahnoberbau.

Eisenbahnunfälle.
— Durch Lokomotivschäden verursachte Eisenbahnun

fälle in Amerika von 1923 bis 1926. B
Eisenbahnunterbau siehe Eisenbahnbau.
Eisenbahnwagen siehe Wagen.
Elektrische Eisenbahnen.
— Gegenwärtiger Stand der Elektrisierung in Holland.

Von Ebert. A

— Die Spitzendeckung in Bahnkraftwerken. B. . . .
— Die Elektrisierung der Österreichischen Eisenbahnen.

Von Dittes. A. .

— Elektrisierung der Österreichischen Bundesbahnen,
Kraftwerke und Unterwerke. Von Hruschka und
Schnürer. A. Hierzu Taf. 47 und 48

— Betriebsergebnisse und Beti-iebserfahrungen auf den
elektrisierten Linien der Österreichischen Bundes
bahnen. Von Eichberg. A

— Der elektrische Betrieb der Natalstrecke der Süd
afrikanischen Regierungsbahnen. Von Marschall. A.

— Vorläufiger Abschluß der Elektrisierung der Öster
reichischen Bundesbahnen. B

Elektrische Eisenbahnen, Streckenansrüstung.
— Elektrisiermig der Österreichischen Bundesbahnen.

Leitungsanlagen. Von Luithlen. A
Elektrische Lokomotiven.
— Bau von elektrischen Lokomotiven in Japan. B.
— Versuchsfahrten einer neuen elektr. Lokomotive. B.
— Elektrische Vei-schiebelokomotiven d. Schweizerischen

imd Österreichischen Bimdesbalmen. B. . . . . .
— Die neuen Lötschberglokomotiven Type 1AAA-,

AAAl. B.

— Die neuen elektrischen Lokomotiven der Deutschen
Reichsbahn. B : ' '

— Neuerungen im mechanischen Aufbau elektrischer
Schnellzuglokomotiven. B

— Elektrisierung der Österreichischen Bundesbahnen.
Elektrische Triebfahrzeuge und Zugförderungsan
lagen. Von Lorenz. A

Fahrzeuge; allgemeine Fahrzeugteile (siehe auch Loko
motiven, Wagen).

— Neuartiges Untergestell für Straßenbahnwagen. B.
— Neue Motordräsine der Norwegischen Staatsbahn. B.
— Selbsttätige Kupplung in Japan. B
— Majex-Kupphmg mit Übergangs-Schraubenkupp

lung. B
— Der amerikanische Fahrzeugbau im .Jahre 1926. B,

O eschäftsbcrichte.
— Geschäftsbericht der Deutschen Reichsbahn-Gesell

schaft über das 2. Geschäftsjahr 1926 J
Gleisbettung siehe Bahnoberbau. i
Gleisbremsen. j
— Gleisbremsen in französischen Verschiebebahn

höfen. B

Güterwagen siehe Wagen.
Güterzuglokomotiven siehe Lokomotiven, Bauart,
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HTilfsgerätewageii.
— Elektrische Beleuchtuiigsaniage für Hilfsgerätewagen.

Von Schultheiß. A 324*
— Neues Schneidwerkzeug für Hilfszüge. B 410*

Internationaler Eisenbahnverband.
— Ergebnisse der Sitzring des V. Ausschusses der U. 1. C.,

Technische Fragen, in Paris am 20. und 21. Dezember
1926. A. . ." 247

K raftwagenverkehr.
— Kraftwagenverkehr. B 132*
— Omnibusverkehr der Norfolk Southern Bahn. B. . 133

Kupplungen siehe Fahrzeuge; allgemeine Fahrzeug
teile.

liokoniotivbehandlungsanlagen.
— Die neue Lokomotivbekohlungsanlage des Bahnhofs

Dillenburg. Von Borghaus. A. Hierzu Taf. 14 . 89*
— Über eine neue Anlage zur Absaugung von Rauch

kammerlösche aus Lokomotiven. VonVollmayr. A. 119*
— Bemerkenswerte Bekohlungsanlage. B 120*
— Die neue Bekohlungs- und Besandungsanlage in

Doncaster. B 269*

Lokomotiven; Allgemeines. Theoretische Untersuchungen.
(siehe auch Diesellokomotiven, elektr. Lokomotiven).

— Erfahrungen mit in Heißdampflokomotiven umge
bauten Naßdampflokomotiven. Von Widdecke. A. 44*

— Vergleichsfahrten von Heißdampf- und Naßdampf
lokomotiven bei Neben- und Kleinbahnen. B. . . 54*

— Versuche mit dem Anfeuern von Lokomotiven. Von
Bethke. A 105*

— Verfahren zur Berechmmg von Heißdampflokomotiven
mit einfacher Dampfdehnung. Von Koref. A. . 139*

— Neuere Ergebnisse aus den Versuchen des Eisenbahn
zentralamtes mit Dampflokomotiven. B 154

— Neue Fragen für den amerikanischen Lokomotiv
bau. B 155

— Reibungswerte zw^ischen Rad ruid Bremsklotz. B. . 227
— Versuchsfahrten mit der verstärkten Gt 96° {2x*li)-

Lokomotive des ehemals bayerischen Netzes der
Reichsbahn. Von Nordmann. A 231*

— Der amerikanische Lokomotivbau zur Frage der Hoch
drucklokomotive. B 248

— Zur Theorie des Lokomotivkessels im Lehrbuch von

Garbe: Die zeitgemäße Heißdampflokomotive. Von , 251*
Heumann. A 97I*

— Über die Lage des Reibungsmittelpunktes bei arbeiten- ' ""
den Lokomotiven. Von Uebelacker. A 265*

Hierzu Zuschrift von Jahn 266

und Berichtigung 308
— Ergebnisse von Indizierversuchen an Lokomotiven

bei Leerlauf. B 268*

Hierzu Zuschrift von Nordmann 327

— Versuchsergebnisse mit der 2 E 1-h 3 v-Lokomotive
von Baldwin. B 329

— Die Personenzuglokomotiven bei der Baltimore und
Ohio Bahn von 1893 bis 1927. B 378

— Versuche der dänischen Staatsbahnen mit Värme-

isolationsmitteln. B. 414

— Lokomotiv-Neubau und Lokomotiv-Umbau bei den
Österreichischen Bundesbahnen in den Jahren 1926
und 1927. Von Lehner. A. Hierzu Taf. 42 u. 43 435*

— Versuche der Deutschen Reichsbahn mit Kohlen
sparenden Lokomotiven. B 523

— Neu erschienene Lonoi-men. B 523

Lokomotiven, Bauart.
— ICl+l C 1 - h 4 Garrat-Lokomotiven der Rhodesischen

Eisenbahn. B 18*

— 1 D-h 2 Güterzuglokomotive und 2 D-h 2 Schnellzug
lokomotive der Polnischen Staatsbahnen. B. . . . 54

— 2 F 1-h 3 Lokomotive der LTnion Pacific Bahn. B. 86*

— 2 D 1 - h 2 Schnellzuglokomotive der Madrid-Zaragossa-
Alicante Bahn. B 87*

— 2 D 1 - h 3 Lokomotive für schweren Personenzugdienst
der Denver und Rio Grande Western Bahn. B. . 88

— Sammler-Lokomotive mit benzol-elektrischer Hilfs
maschine. B 88

— Die neuen Einheitslokomot iven der Deutschen Reichs

bahn-Gesellschaft. B 134*
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— 2 C 1-h 2 Schnellzuglokomotive für- die Brasilianische
Zentralbahn. Die 3000. Lokomotive der Linke-
Hofmann-Lauchhammer A.-G. B 135

— 1 C-h 2 Lokomotive der London Midland und
Schottischen Bahn. B 229*

— 2 C-h 4 Schnellzuglokomotive der Englischen Süd
bahn. B. . .• • • • 230*

— Die zweite 1 D - h 2 v Hochdrucklokomotive der
Delaware- und Hudson-Bahn. B 249

— D-h 2 Vei'schiebelokomotive der Terminal Railroad of
St. Louis mit neuartigem Rahmen und Tender. B. 267*

— 2 D 1-h 2 Personenzuglokomotive der Pennsylvania
Bahn. B. Hierzu Taf. 35 .- .• • •

— 1 D 1 - h 2 V Güterzuglokomotive der Argentinischen
Zentralbahn. B 378

— 2C2-h2 Personenzuglokomotive der New York
Zentralbahn. B 396*

— Die Still-Lokomotive von E. Kitson-Clark. B. 411*

Lokomotiven, Einzelteile (siehe auch Werkstätten nebst
Einrichtungen).

— Lokomotiv-Drehgestell aus Stahlguß. B 19*
— In einem Stück gegossener Lokomotivrahmen. B. 20*
— Neuartige >Schmierung von Laufachslagern in

Amerika. B 93*
— Venninderung der Anfressungen an Lokomotivkesseln

bei amerikanischen Lokomotiven. B 99
— Versuche mit einer Kesselspeisewasser vorwärmpumpe,

Bauart ,,Dabeg". Von Rihosek. A. Hierzu Taf. 16 121*
— Der Pitkin-Gelenkstehbolzen. B 136*
— Verstärkung der Federn bei Lokomotiven d. Deutschen

Reichsbahn-Gesellschaft 226
— Neuartiges Treibach-slager in Amerika. B 287
— Kessel mit Innenfeuerung für Lokomotiven. B. . . 379
— Entlasteter Lokomotivkolben nach Martyn. B. . . 379*
— Fensterwischer für Lokomotiven. Von Littrow. A. 513*
LokomotivVersuchsfahrten siehe Lokomotiven, All

gemeines; elektrische Lokomotiven.

ff aterial siehe Stoffwesen.
Motorwagen siehe Triebwagen.

fr achrufe .siehe Persönliches.

Normung.
— Neu erschienene Lonormen. B 523

o berbau siehe Bahnoberbau.

Persönliches.
— Ministerialrat Ludwig von S amar j a y. Ernennung

zum Präsidenten der Königlich Ungarischen Staats-
eisenbahnen 304

( 331*
— Richard von Helmholtz, Gedenkwort . . . .
Personenwagen siehe Wagen.
Personenzuglokomotiven siehe Lokomotiven,

Bauart.

Preisausschreiben.
— Entscheidimg des Preisgerichts für den Spannungs

und Schwingungsmesser Wettbewerb der Deutschen
Reichsbahn-Gesellschaft. B 20

Schienen siehe Bahnoberbau.
Schneeschiitz.
— Schneeschutz bei Gebirgsbahnen. B 375*
Schnellzuglokomotiven siehe Lokomotiven, Bauart.
Schwebebahnen.
— Die Seilschwebebahn auf die Zugspitze. Von

Findeis. A - 31*
— Die Personenseilschwebebahnen und deren Ent

wicklung in Österi'eich. Von Simmert. A. . . . 509*
Schweißen, siehe auch Bahnoberbau, Werkstätten.
— Schmelzschweißung im Bahnerhaltungsdienste. Von

Geiringer. A 408*
Schwellen und Schwellentränkung siehe Bahn

oberbau.

Signal- und Sicherungswesen.
— Aufstellung von Ankündigungszeichen vor Vor

signalen. B 38
— Selbsttätige Signalanlagen. Von Roudolf. A. . . 48*
— Optische Signalübertragung. B 55
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— Streckenblockung für eingleisige Bahnen mit Block
stellen. Von Seyberth f. A. Hierzu Taf. 38 . . 392

— Lichtsignale auf französischen Bahnen. B 398*
— Neuerungen auf dem Gebiete des Signalwesens bei

den Österi'eichischen Bundesbahnen. Von Rumpf. A.
Hierzu Taf. 46 467*

— Verwendung von Lautsprechern und drahtloser
Telephonie im amerikanischen Eisenbahnbetrieb. B. 525*

Stoffe und Stoffwesen siehe auch Tagungen.
— Der neue Rotguß R 5 im Eisenbahnbetrieb. Von

Kühnel imd Marzahn. A 11*
— Die neueren Baustähle. Von Füchsel. A. . . . 81
— Normblätter für Anstrichmittel der Österreichischen

Bundesbahnen. A 131
— Die gußeisernen Stopfbuchspackungen. Von Dan

necker. A 217
— Bildung eines Fachausschusses für Anstrichtechnik. B. 530

Tagungen.
— Die deutsche Werkstofftagung und ihre Bedeutung

für das Eisenbahnwesen. B 212

Hierzu Berichtigimg 330
— Die 66. Hauptversammhmg des Vereins deutscher

Ingenieure. B 250
— Die dritte Tagimg der Studiengesellschaft für Rangier

technik. B. 270

— Werkstofftagung Berlin 1927. Von Füchsel. A. . 516
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