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Organ fir die Fortschritte des Eisenbahnwesens. 1926, Tafel 32
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Zum Aufsatz: Zeichnerische Unter h lder Bogenb
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. 1928, Tafel 33.
Zum Aufsatz: Zeichnerische Untersuchung di Bogenbeweglichkeit von Eisenbahnfah ]
Abb. 1. \bb. 5. ) Abb. 8. )
Einheitslokomotive 2 C 2 in preu§. Weiche 1:7 (Verf. n. Roy ). Lokomotive T 18 im B¢ en von 300 m mit 5,518 mm. Lokomotive T 18 im Bogen von 300 m ohne Spurerweiterung.
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Einheitslokomotive 2 C 2 in preuf. Weiche 1:7
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Abb. 3. 2 D Zugwagen im S -Bogen von 180m mit 6m Zwischengerade. (Verf. n. Roy).

emerty  Abtuidingen snd i Wergleich zv deo
: e s i hae semlrt

13780
20810 _

s e

Abb. 13. Lokomotive S 10" umgebaut im Bogen von 190 m mit Se= 6 mm. ‘



Organ fir die Fortschritte des Eisenbahnwesens. 1926, Taf. 34
, Taf. 34.
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Organ fir die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

1926, Taf. 35.
Abb. 1. MeBwagen 2 fiilr Lokomotiv- Untersuchung
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Organ fur die Fortschritto des Eissnbahnwesens. Abb. 1. bis 5. zum Aufsaiz: Oldenburgischer Oberbau mit eisernen Querschwellen auf eisernen Briicken. 1928, Tat. 36.
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Schnitt a-b 1:6,67. Abb. 1.

Abb. 2.

Querschnitt durch die Schwelle. 1: 8
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Crgan flur dic Fortschritte des Eisendahnwesens. 1928, Taf. 37.

Zum Auisatz: Dynamische Messungen am Eisenbahnoberbau.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.
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Zum Aufsatz: Die neue Werkstatte fiir Elektroschweilung beim
| Eisenbahnausbesserungswerk Jngolstadt.
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Organ fiir die Fortschritte des Eisenbahnwesens. 1926, Ta

Zum Aufsatz: Versuche an neuzeltllchen Lokomotivkesselwaschanlagen.

Abb. 1 bis 3. Anordnung der Kesselwaschanlage des Bahnbetriebswerkes Niirnberg Rbf.
Abb. 1. Draufsicht |A  Abb. 2. Grundri-Schnitt.
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Abb. 4 bis 6. Anordnung der Kesselwaschanlage des Bahnbetriebswerkes Regensburg.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbshnwesens.

ZumAufsatz : Uber Mechanisierung von Arbeits - und Zei

Abb. 1. Lageplan vom Ablaufberg in Chemnitz-Hilbersdort.
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19286, Taf. 40.

nfolge der groften Papiergeschwindighet kennzeichnet sich die ruckaet der

Abb. 2. der zu einer des Ablaufes.
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ZumAuf: : Uber Mech ung von Arbeits - und dien im Eisenbahnbetriebsdienst
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Zum Auisatz : Die Berechnung feuerloser Lokomotiven.

Abb. 1. Dampfentwickling aus 1 m* Heilwasser.

1926, Taf. 42.

Abb. 3. Theoretisches Arbeitsvermdgen von 1kg Dampf und

75

spezifischer Dampfverbrauch bei 100 v. H. Zylinderfillung.
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