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Organ fGr die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Zum Aufsatz: Ablautdynamik. 1926, Taf. 18.
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Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Zum Aufsatz: Die Arbeiten zur Einfihrung des eleklrischen_u'b.m.h“ auf dem bayrischen Netze der D.R.G.

Abb. 1. Grundril des Erdgescholies.

Hochvolthaus

n.n
IEEIEIEE S

Bahnstromunterwerkasing.

Teitud

Fahr

Werksrat

S

Umformer

Niedervolthaus

1 fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Zum Aufsatz: Die Arbeiten zur Einfiihrung des elektrischen Zugbetriebes
auf dem bayrischen Netze der D.R.G.

Sonder -, End - u.

1926, Taf. 26.

Ansichten und Schnitte.

v B8 826 BE |

Nordseite

Abb. 3.

Westseite

Mafstab 1: 600

1926, Taf. 20

Winkelpunktmast Sonder - Winkelpunktmast
(beim Walchenseewerk ) (auf der Seenase am Kochelsee)
Mast Nr. 1. Mast Nr. 4.
s %00 » 8
gon ; B e f-
o g . Rz S - PR
Winkelpunktmast 2 B g
bis 140° m 13 m Oberldnge B o Il s g\ 1
(Bayernwerkskreuzung | [ 7s00 . % | - -+
bel Schishdorf) Mast Nr. 15. || = swo~ | Sondermast
oy % 018 b | f S g (bel Kreut u. auf dem Héllersberg)
| 00— | E b Mast Nr. 24, 25 u. 26.
ol | i § »® 4 !
A e i
| i | |
| [ K| F | .
g B || : \ 3 g s 3
73 i \ ~
il 4
Regel - Abspann - u. | § ; | . L jﬁ, Zd " E—
Winkelpunktmast bis 160° | t | g Regel - Tragmast PO J : ‘f
| ! K H g
%03 3 ] ]‘ ] i \ - 1 . | &
i 2|
i = e K] NS bl
%0 7 Koo § § § ?§ ] 4 I l 8 t - - v
A 8 2
K OF | § Iy &
<o | il J 3 g L3 | e
e ) G 3 5 i
: I e i » : I
. | 2| | t | g3
| o, | e { g
N | 8 8 s8] , B | £ .
i § g 7 s 3 88 2 s
g gl [ | 2 5 2 2 @
[ ‘ i S § ] & é 250
4 | 4
8 ‘ | e re= 1 !
o | ¥ R, w o
| | ‘ i
| 3 ‘ | p = w s
iy § ‘
| | 4 08
- i ; sceeal
|
- b ' Ao 8
ool . ) 5
3 P I—E.Iﬁ S
REE |8 i H
Gewicht 4,0t o = L 4 Gewicht. 27t
ROl Osas Gewictt 18,4t Gewicht. 12.2¢
Abb. 1.
e+, Wit Gaemetach b2 Abb. 3. Abb. 4. Abb. 5.

walchenseewerk

[Rp——
pri——
o Unterdrunn.
tei ot
b _zelchen: Erktarung:
278 - Nummer des Mastes
widineigs 4 kot
oo W Wikoinast
B
bel TG ngere (age snd Lange der Strecke
g wekher ine Fordierfinvung der
c2stromistang mifder Enphasen-
o Loerting Jeitung srfolgr.
on Murmeu Abb. 9.

Verdrillungsbild der 10 K V Bahnstromfernleitung
Walchenseswerk - BUW Pasing.

—

<

C. W. Kreidel's Veriag, Mancher



Organ fiir die Fortschritte des Eisenbahnwesens.
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