Drgan fur die Fortschritte des Eisonbahnwesens.

,/ Abb. 4. Einheitliche PaBfliche und Keilform
fir zweiteilige Bremskiotze.
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Abb. 3. Elektrische Zugheizung

Bezeichnung.
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1928, Taf. 1.

Abb. 1. Kupplung fir elekirische Zugheizung
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Organ fUr die Fortechritte des Eisenbshawesens.

Organ fur die Fortschritts des Eisenbahnwesens.
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Abb. 1 bis 5. Zum Aufsatz:
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwosens.

Abb. 1 und 2. Zum Aufsatz: Elekrische Lokomotiven mit lotrechtem Motorantrieb.

Abb. 1. Langsschnitt der 2-3A-2

der fiinzd: Sudbahn.
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1926, Taf. 4.

Abb. 2. Querschnitte.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.
Abb. 2. Brennstoffverbrauch fiir den tkm
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Organ for die Fartschritte des Eisonbahmmesens.

1926, Tar. 7.
Miinchen 1925.

Zum Aufsatz: Die Ei
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Abb. 1. Lingsschitt.
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Abb. 2. Querschnitt durch die Feuerbichse. Abb. 3. Querschnitt durch die Reuchkammer.

Zum Aufsatz: Die Eisenbahnfahrzeuge
auf der Deutschen Verkehrsausstellung
Miinchen 1925.

Abb. 1 bis 4. 2 C1-Turbinen-Lokomotive
von Maffei.

€W, Kriaars Vg, Mincnen.



drgan fur die Fortschritte des Eisenbshnwesans. N
® Zum Aufsatz: Die Ei auf der D

1925, 1926, Tar. ©.

Verkehr

Abb. 3. Querschnitt durch die Wasserrohr -
0 der i

Abb. 2. 2 C-Hochdruckiokomotive von Henschel & Sohn.

Abb. 4. Querschnitt durch die Rauchkammer
der Hochdruckiokomotive.




Organ fur die Fc tschritte des Eisenbahnwesens.

Abb. 1.
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1926, Taf. 10.

Abb. 1 und 2. Salonwagen

der Waggonfabrik
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Zum Aufsatz:

1926, Taf. 12.

Die Elektrischen Vollbahnlokomotiven auf der D hen Verkehr 1925.

Abb. 3. Schnitt a-b.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. 1928, Taf. 14.

Zum Aufsatz: Wirtschaitlichere Gestaltung der Bettungsverdichtung
durch das Walzverfahren.
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Abb. 2. Lageplan.
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