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Abb. 1. Zoghrafschaubild der Dampliokomotive

AvD. 2 Zughraischaubild der Elatirolokomotive
7. mi Einphasenreinenschizbmotoren.

Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

ASb. 4. Volsthndiges Schausild der Dampliokomatve

Abb. 3 Rechensiid der méglichen Steigung

s dom Zugkratschasbild

Abb. 1 bis 8. Zum Aufsatz; Zeichnerische Ermittiung des Fahrivierlauls, der Fahrzeit,der Erwirmung und des Verbrauchs fir Dampl-und Elektrolokomotiven.
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Abb. 5. Besonders Fille baim Zeichnen
dor Geschwindigkeitsbdheniinie.

Abb. 7. Lisgenprofibenelt /
mit sagezeichneter Geschwindsgkendheniinie

Mabstabe

1925, Taf. 2.

Abb. 9 bis 14. Zum Aufsatz: Zeichnerische Ermittlung des Fahrtverlauis, der Fahrzeit, der Erwérmung
und des Verbrauchs fiir Dampf-und Elektrolokomotiven.

Abb. 9. Kiihlung der Motoren
und des Transformators.
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Abb. 12. Rechenbild fiir die Nei
der Weg-Ubertemperaturlinie des Motors.
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Abb. 14. Rechenbild fir die Nei

der Weg-Arbeitsverbrauchslinie.
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Abb. 13. Rechenbild fiir die Neigung der Weg-Ubertemperaturlinie
des Transformators.
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Abb. 10. Verlust und Warmung i—d
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Abb. 11. Verlust und Warmung des Transformaiors.

70+
L 20




Organ fUr die Fortscheitte des Eisenbshnwesens.

1925, Tof. 3.
Abb 5 Abteile & Einheifsschiafwagens 1./2. KI. Abb::8::abisile: des Eldtielsschistwagans: 3. KI
~

Grundrisse von Schlafwagen.
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7 bis 10, Drehgestell Bauart KreiBig (Ordingen.)

CWKenicars Varlag. MOnron

Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. 1928, Taf. 4.

‘
Abb. 1 bis 3. Schlafwagen 1./2. KI. Bauart Wegmann, Cassel.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. 1925, Taf. 5.

Abb. 3. Drehgestell fiir Schnellzugwagen.
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Abb. 2 Federanordnung fiir Einheitspersonenwagen.
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h 1l in Seddin.

Abb. 1. 2C2 Schnellzuglokomotive. Abb. 2. 1C1 Personenzuglokomotive. Abb. 3. 2D1 Personenzuglokomotive.
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Abb. 4. 2B-B2 Personenzuglokomotive. Abb. 5. B-B Personenzuglokomotive. Abb. 6. 1B-B1 Gaterzuglokomotive.

D I:I i MaBstab: 1:100.
N N _ll:"
|2 JE S
b e 17282 -
Abb. 7. C-C Glterzuglokomotive. Abb. 8. AAA+AAA Gaterzuglokomotive.
1928, Taf. 7.

Zum Aufsatz: Zur Entwicklungsgeschichte der Eisenbahnbriicke.
1867, 1884-87,

Organ fUr die Fortschritte des Eisenbahnwesens.
1845.
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Organ fUr die Fortscheitte des Eisenbahnwesens. . 33 5 1928, Taf. 8.
Abb. 1. Zum Aufsetz: Die neuen Lasicnziige der Denschen und die Ver der

Abb, fa. Erster Teil de Elbebricke bei Hamerten.
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\ Abb. 2. Gesprengte Theilioriicko bei Szolnok mit Ausweichbriicke. & Abb. 4. bei eisernen
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Abb. 3. Gesprengte Theilbricke bei Szolnok.
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Abb. 2 und 3. Zum Aufsatz: Wiederherstellung der im Jahre 1919

o (. _ms
i i i il gesprengten Eisenbahnbriicke bei Szolnok. Abb. 4 bis 6. Zum Aufsatz: Die Briicken der Kolonialbahnen.

CW.Krelge's Verlag. Mnchen.

1925, Tof. 8.

OO o i PR daS b eddns: Abb. 1 bis 10. Zum Aufsatz: Der Oberbau auf Briicken.

Abb. 11 und 12. Zum Aufsatz: Die Briicken der Kolonialbahnen.

Abb, 12. Bricke Gber den Sanaga-Sudarm bei Edea
im Zuge der Kameruner Mittellandbahn.
Vollendet 1911,
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Emsbriicke bei Weener.
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Organ for die Fortschritte des Eisenbahnwesens.
Abb. 1 bis 8. Stralenbriicke Gber die Mulde bei Gdhren.

1925, Taf. 10.
Abb. © bis 14. WeiBeritzbriicke (StraBenbricke) bei km 11,6 Dresden-Werdau.
Abb. 9. Lingenschnitt € in Brockenachse.
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Abb, 8" Anbringung der Libellen L und der
izaz Durchbisgungsmesser Dh am Kimpfer.

IARNAAE|
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Organ fir die Fortsohritte des Eisenbahnwesens. 1925, Taf. 1.
Abb. 1 bis 4. Zum Aufsatz: an Ei (" und ken. Abb. S bis 17. Zum Aufsatz: Briicken mit Kiesbettung bei der R. B. D. Dresden.
Abb. 1. Anordnung der Spannungszeichner am Viadukt bel km 33,7 Abb. 8. Regelquerschnitt der Blechabdeckung. Abb. 15, Wirkungsweise der Bodenplatte.
der Linie Gorlitz-Drosden. Links: Alters Rechts: Neuero
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Organ fur die Fortachritte des Eisenbahnwesens.

Abb. 1 bis 1. Zum Aufsatz: Sparbauweiscn iir Brilcken im Bereiche der Reichsbahndirektion Dresden.

Abb. 2. Talbriicke Linie Theuma-Plaven | V.

Uth Arat. . £ Wirts Garmeteat.

1925, Taf. 12.

Abb. 5. Schnitt in der

Mittelafinung der
Wesenitztalbricke.
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Abb. 6. Querschnitt der Zschopaubricke
bel Neudérichen.

Abb. 1. Einzelringe fir zweigleisige
Gewdlbebricken.
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Abb. 3. Querschnitt der Eisenbetonwanne auf der
Linie Theuma-Plauen i. V.

Abb. 7. Fahrbahnanordnung auf Walbbricken
mit Holzlangschwellen. Querschnitt.
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)rgan fUr die Fortschritte des Eisenbahnwesens.
Abb. 1.
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Abb. 4. Auflagerplatten
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Abb. Tc.

far Brickenschwellen.

Abb. 1f.

Abb. 1 bis 5. Zum Aufatz:
Schwellentrageranrisse
und ihre Verhiitung.

Abb. 4a.

Grundrif.

Abb. 1h.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. ‘ ) 1925, Taf. 14
Abb. 1 bis 6. Zum Aufatz: Zugbriicken fir Eisenbahnverkehr. :
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Abb. 1. Langsschnitt.
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