1924, Taf. 16.

Organ fiir die Fortschritte des Eisenbahnwesens.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. 1924, Taf. 17.
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Organ fUr die Fortschritte des Eisenbahnwesens. ' 1924, Taf. 18.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. - 1924, Taf. 19
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens: . ‘ . 1924, Taf. 20.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. Abb. 2. Bildlicher Vergleich der Anlage- und Betriebskosten.
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Organ fUr die Fortschritte des Eisenbahnwesens. ' -
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

1924, Taf. 23.

Abb. 1 bis 3. Darstellung der Einheitsfahrleitung der Deutschen Reichsbahn.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. : 1924, Taf. 24.

Abb.1 bis 3. Schaulinien zur Bestimmung des Mastabstandes mit Riicksicht auf den Windabtrieb.
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) : T o ‘ Abb. 1. Langsschnitt.

Abb. 2. glj_erschn‘itte.

) | -~ /l \\\
I — ' | = N,
1 ! / N
1] .
: . | - 4 i \
g i ' B [ ; /, I ' \3
; L] - H T M — i
| i : i : A ! ' )
i | i b/ 57 \
1 Rid .- i i ! Y, i \
'\ AL by / 1 i | A Cd :
7 ¥ A 1 < ] ] ’ s \ ' i "
3 T— —— T T T e - = - 2y i. E
=3 = ' - - ! « [/ // R . .
. I = p - . (S i : i ! [ [ 7 - ¢
; ] - . T Bk : i R e A SRS — | - 1]} !
I ' - =3 - i o 0 20 Gl S 1 S EDD SO T | : i D43 \
e TEEFIES gy b s _ - g-—- - ——— - —\ e H-—t e e — -— i 2 A | -r-
,-I-w 4o sdoedseeed o, .. . - - 1 ; RolEk ] Oy O & v Bl i
; b o4 s-oo o esdpdoee oo : l [ : L r 5 ) 7 /3 i o0 o0 ‘l
i : < OSSO NOCHODD! . . > A6 D28
N f | SPRSOSFERIS NPT 43001 § ) e A\ 060495, 99 21 e
‘ + st e e e boe . , ' - ‘ Ry s ¢ 9882890
. - + +eodrattdogoesd | : : : w7 AR : 2p2edo ¥
S e +rde -2 9|, — R g / X : it
,T.»o-o—f-f-f-?-l*ww " ¢ : : —— - * | 2 ; g i ] ; =
. PP * 4900 I o e s ” - . i g vt
- R . o} - v . \ . 1 K 5 : H L
> -a==cx N r 1 o &
; , R . . | - d ! (I c2el2 <[l |
: = 4 . Wa— o
i ,, , A R ; ] i Hedmil -
- A - ' - / ] 3 '\o i N i
= . (% N
PO £ [ e i ——— 2, T i ’ o ! ! \"\,1 ! N
> - C NSy = NS = o - 3 = J
EU . — i ) ) i ) f]e A / T '\'S"\. . T .-
. - b .
] | O
'; . ) P‘\ . ‘ \ N~ . i
- g SIH = = e N = > a \ 1
- )
: G ) ) (2 Y H I
: L et ¥ A EX3 6 b - —
I — SN iy i e [ ONCY = e D |
. = = : . Y i : - =6, S . ¢
S B . rhrapz D Sz 7 : L ] . R T
; ¢ R ' ‘ 7290, ' — f 3200 1290 ' : - ) ¢ ) o
ﬁ . fonverschied ch Je it ; I b, 5 . I o
TR S — _om Serten !#yp_gym h jeder Seite zamm" , L 5780, , , i JSeitenvenschiebung\nach jeder Seite 2”””’%003 ) 2 635
. ! - N ) ! ) : g
! 3

11870 : , _ R

Abb. 3. Grundril.

T T Y
1
X il
I '—“ = : = — - s 32
¢ - " e : e — T . B8’ : )
i - « e " e d - e v = i b I g il -
- . I i b - }
" . ) - L - =
£y = Sy 3 - TP i p g i “ : '
A : cp, <
! : r f ,-_ i . R . " - e { TE
LR = F - 4 i == === | P
- i I
[ l il
= ol e [ B2 K ! L ) :
{ o o ) ) * -
zum - ‘Abb. 8, Ventilanordnung

Schall- T B fir die Gegendrutkbrgimse.

A

///Zl///ﬁ/{/v///j/“
I
A

/

PSS

SV . : , V A== g Vo ;ﬁ‘amaf,i;e/- : .
, : N | WA Uastendes . |
_ v . : R z%e)- itzers ‘ , . o ‘

e AL777AA

L7777

%

A7

Gads TR

SO (SR S
W 7/ e,

Ang

1
NN

OURANRN N

6,

%

Reibungs =
maschine.

A

), ‘///, g

ass s,

A N T i ».z'x . |73 » i - fr éva/,,,,ﬁa(,~ U
‘ 7 . ) masching. . .

Keatctors varieg. Borkin. IR o o ) . . -




1924, Taf. 26.

X i :
\ .
A * - R
JUS o ;
S 1 — et _ .W ’ ....Nu
+ — : ——— - | — s §
N AN E | | X 3
=] | |_’ ETs o | JW,, m o §
ol R e B
e ._nun._—\i! . A T P . i S T W.
.f I.M \f s} AQuﬂ. @T.K <l - IR FTEEE T 8 -
A 1 =5 A .
(Y N A : , ~ : H | .
Lol == N f, a4 T HE o Hi
. g ' 0643 1 b .
\ i wﬂ._ 1= T4 == =
NIRRT 71 - i _

rmi#an.

1360.

Abb. 2.
w. Schnitt A - B. | Schaitt C-D.-

520

Za-hns{angenbrrecke R=280 m.

ylinde

b
e s e =

. 1600.

Reibungsstrecke. R-700 m.

Abb. 4. Einstellung in Krimmungen.

z —IWJ
—
[l _ &
\ = 4 &
ot _ o
& b
[] T < .w .M
. i S .y &
€ | N 3 58 2
2N RN 11
O o o - Ty
>4 2 o . S 333 3
u o S8 8 & s
' 53 0 § EE& B
- Ne] g Nes
T2 =4 m
.m - [y - |
=0¥ i
N E:S 0L
[ OW w £ -
o 55
>2¢ <N ’ |
OV © .0 - 3l
w 03 g 0 * 1.
akta® 2% . ‘ ?
m £ o -
d \: . _ —_—
SN m_ — i - e 0"
[ s 3 .
o s 8 .
§ s .
s ] il i
1 TN T 7
W
[H IE9 S 5
mmmm“ ' Ui | i
i i - ..,, il
H 1 -
3 LA -
g.gll H] i |Il|||||| m"mn - =] .h.rlll.
£ SO g2 T
- — ot
..LM“\ -\\Il!lltuv |" 3 = B
Lok i II\‘|%A et iy ¥ ! q n \ p
lllll 'l-i ] y
’ i A _ i
& 111 ey ¥ e
o ! 4t £l
. ” s u\t t -
] . -
3 K2 : v
~aer | L” — A ;
. ﬁ_ (J H 22 ¢ 03 sk IBE
H / - _“ — F SN .
o ~ it : : Sl o HEY
< |4 N ._, ” S S N R N S R
g 2 R B T~ B Tyw o |
a % ] g \ X i1 = Ao
<t ® L =y
S - 2 — LS o\
} N . ——
o o iy
ot :
o G
> 8 :
8 z W) e
S T
e e . -
< . :
..... 3 a5 .
p _
2
< |
Py 1
_,_ ﬁr. T = < !
T S staszoifs ! :
IJE &ﬁ ...M.I.ilv\\s s ” = ] \ .—a..
= ¢\ //- IS ﬁ AV. ﬁ \\ b N R
N 1 N\ Neo—n gl MllF- N
’ //./ o =~ — j \\ ~
H gy ¥
. Y N H R e g Eal
. W _ =
: ———— -7 .8
T NS I . 3 : L
R G 2
L

Organ fir die Fortschritte des Eisenbahnwesens.



Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. ’ A h 1924, Taf. 27.

Voqértwqgen, Bauart der ehem. Wﬁrttembergischen Staatseisenbahnen.

g

. Abb: 2 bis 5. Langsansicht, Stirnansicht, GrundriB und Querschnitt eines Doppelﬁagéns der Holzklasse .
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Organ fur-die Fortschritte des Eisenbahnwesens. ' : . . C. g , -
A - Aufschweifien voln Radspurkranzen.

1. Fall: Abdrehen ohne AufschweiBen. 2.Fall: Aufschweiﬂeﬁ‘n der Riader Ir und II L. 3. Fall: AufschweiBen der Rader Ir,Ilund I l
7 : ';Ji Aufgeschweillter Werkstoff - . . Auf'gt;s:bwe:ﬂfe r WerksiofF
. : i = akg o . . am 9 .
Veriust durch Abdrehen ader Abschl. . o, Verlust durch Abdrehen oder Abschl , O Abdroben oder Aqgc/,/;

AEZIIIZRM.IB_A - 160 kg

A Kmmninseite A = 650 kg | A ) 1 Klun’.msezte, 4

Achse V.

et o abgenutsten Radreli ' """f.”"’ Saﬁ* Abdreh Ggetiend fir 4 ; - Fuhrerhausseite s .
/ " wifens. B i : obend fur don arreich- <k - Querschnitt des abgenutzten Radreifens  B-Querscinith nach oem Abdrehen.  Meligsbend Rir den erreigh- =Querschnitt des abgenuizien Radreifins,  BeQuerschnitt nagh dem Adrehen  Madigobsad fir den 014 .
- A ~Quenschnit des abgenulzten Radresfens. B=Querschnill nach dem Abdrehen. Mabg o ir don . baren gupcbm,esg%r im Ldurkréts noch dem Abdrehen (1356,5) mm aind ﬁqdpg,ren D und TL. : v barén Durchinosser m Lufkces nuoh dem Abrshen (13645 ) sind Sadraiter Trury L and L. v

“baren Dorchmesser un Laufkreis nach dem Abdrehen (1342.6 mm) ist Radreifan Ir.
Angt, v, F. Wintz, Darmatadt. ) : : . ) p a

4
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