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1. rersöliliclies: Ehriiiigeii, (ledenktage, Nachrufe.
ü i b 0 r f. Miiii.stcriiilrat a. D. Carl Ritter v e n
*Die erste festländische E i s e n b a Ii n. R ii d w oii s - L i ri z 1824. Von Seklioiis-

ciief V. E n d e r e s . . . . . . . .
* E ü 11 f u n d z w a n z i g Jahre II e i t s d a in p f 1 o k o in o j i v e . . ! . . !
(i a r 1 i k - 0 ̂ s () p p o f. Ilofrat Ingenieur Gustav
* I I II n d e r t J a h r e L o k o in o t i V b a u
iv i 11 e 1. Direklor Dr. Ing. e. h
Krause f. Ministerialdirektor
I. II c a s. (Jelieiiiirat Prof. I3r . . . .
Sarre +. Geheimer Oberbanrat Richard
S c h III i d t f. \V 11 ii e 1 m . . . . .
S t a b y. .Miiiisterialrat Wilhelm
Wasmer f. Geh. Rat Dr. Ing. h. c. A d o 1 f
Wulff. Präsident . .

2. Aiisstellmigen und Menseu, Tauuiiüeii.
h"

Den I, s c Ii e \' (> r k (> Ii r s a u s s teil u n
K i s e II I) a. Ii ii t e c h n i s c h e T a g u n g.
E i s e II b a h ii ( e o b. ii i .sehe
E i s e 111) a h ii t e e h n i sehe
V (>r k e h r s t e c h ii i k a u f
W e 11 k r a f t k o u f e r e n z

Tagung

I  II

Die

■M ü II e Ii e ii 1 !»2r). Die

in Bei iiii vom 22. bis 27. September 1924
Tagung und .\ n s s t e I 1 n n g in Berlin
d e r K ö 1 ii e r .M e s > e. Die

3. Nacliricliteii aus dem Verein Deutscher Eiseiihahn-Venvaltuiigeii.
aus andereil Eiseiibahnverhäudeu und aus techuisclien Yereiueii und
Ausscliiisseii; aus amtlichen Anordnurigeii der Vereiiisverwaltuimeu.

er \ e r f a h r e u für d i e R e r e c h ii u n g der F a h r zeit e n .

des N'ereiiis Deut-scher Ei.seniialiii-A us.^e.linsse-
Jiiiii 1924

E i s (' II b a Ii n v e r b a ii d e =
für iiiiterleilte Drehscheiben und für

ll.~chaft zur Erlangung eines
. s e r s für die Restiinmiiiig der

A II \v e n (1 II n g neue
R e i r a t d e s 0 r g a II s .
R e r i c h t über die Tagung des Technischen

Vern a lt.II Ilgen in Mariazellj 2.5. bis 27.
G r ü 11 d II II g eines 1 n t e r n a t i o n a 1 e i
I. a II f s c h i e n e ii u ii d R a n d a u f 1 a g e r

S c h i e b e b ii h n e n
R e r i c Ii t i g u n g hierzu . . . . .

iV e II e 17 o k o m o 1 i v n o r rn e n . . ■ .
I' r e i s a. II s s c Ii reiben der Deut.schen Reielisbalingi

S p a II II II II g s - II M d e i n es S c h \v i ii g u n g s m
dynamischen Reanspriichung eiserner Brücken . . . . ■ .

R r e i s a II s s c h-r e i b e u des Vereins Deutseher Ki>eiibaliiiver\valtuugeu . . . .
Preis a u s s c h r e i b e n über einen F unke n f ii ii g e r f ü r Braunkohle n b r i k e t t
R i c h t 1 i II i e u für den Bau und den Betrieb ortsfester Driiekluftaiilagen zur Uiitersucliiiiig

und Unterhaltung der Kunze-Knorrbrenise (f. . . . . . .
.'s a III III 1 u n g V o n W e r k s t a 11 s z e i c h n II II g e II

4, Allgemeine Beschreibuugeu von Bahiihauten uud Vorarheiten für
den Eisenhahnhaii.

* A II \v e i s II n g e n f ii r die Ermittlung de r E a h r z e i t e n der Züge nach zeich
nerischem Verfahren. Vom Geheimen Oberbaurat D i t t iii a n n , Oldenburg .

B e r i c h t i g u u g hierzu . . . . . . . . . . . .
R e k ä m ji f ii n g v o n F 1 u g s a. u d i n S ü d a f r i k a. . . .. ..
Bericht des g e o t e c h n i s c h e n Ausschusses der .schwedischen Staatsbahnen

1914^22
Chinesische Eisenbahnen. Der gegen wärt ige Zustand der Ch—n
* 1) i e e r s t e f e s t 1 ii n d i s c h e E i s e n b a h n. B u d w e i s - Ii i u z 1824. Von Rektioiisebef

E II d e r e s
* E i s e n 1) a h 11 b e t r i e b a u f Stei l r a ni p e ii mi t Zahnrad- oder R e i b u n g s -

Ii o k (> m o t i V e n. Der Von Prof. N o r d m a n n , Regierungsbaurat, Berlin.
Eisenbahnen der Vereinigten Staat e ii im .lalire 1922. Die

Die Von Geh. Oberbau-"Eisenbahnen d e .s japanischen I n s e 1 r e i c
rat a. I). Prof. Baltzer .

E i s e n b a h n o n i n 'K I e i n a .s i e n
* E i s e n b a h 11 f ä h r e H a r w i c h - Z e e b r ü g g e und ihre Vorläufer. Die

Von Geheimem Regierungsrat W e rn e k k e , Berlin-Zehlendorf
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E i s e u 1) a Ii II und K r a f t iv a g e n
* E n t w i c k 1 u II {r s f r a g e ii de r D u t 5 c Ii e II l{ e i e Ii b II h II

* F a h r d i a g r a ]) Ii. Der Von Eegierungsbaiirat Dr. Jiig. K ii o r r . Müiicheu .

Französischen Eisenbahnen. Die im Jahre 192'i . . . . .
Ct e s c h ä f t s b e r i c h t. der D e u t s c h e u K e i e h s b a h n ilber das Kechuungsjahr 1922
* H o c Ii d rii c k d a III p f

a s c h i II e n z u r M a s s e n f ö r d e r u n g
Neuordnung der Deutschen E e i c h s b a h ii. Die
N e u o r d II 1111 g der österreichischen B u ii d e s b a h n v e r \v a 11 u u g. Die . .
* N () m o g r a iii ni e zur 1-^ 1 ä c h e n - und a s s e n b e r e c h ii u n g. Der C'ebraiich von

N—11 ... . . t'oii Joseph N e in e s e k . Ingenieur der köuigi. ung. Stnatsbahnen
Bala.ssagyarnial . . . . . . . . . . . . . .

1^ a. Iii s t i n a b a h ii. Die

* 8 a Ii a r a - E i s e ii b a h u. Die Entwicklung und gegeiiwiirt Iger Stand des Unter
iiehinens. A'^oii (!eh. Oberbaurat a. D. Prof. F. Ball z er

S a n i e r 11 n g der österreichischen B u ii d e s b a h ii e n. Die
S c h IV e i z e r i s c h e F i s e n b a h n s t a t i s t i k 1 9 2 2
Steigerung der Leistungen im Eisenbahnbetriebe
S ii d t i r o 1 e r S c h m a 1 s p u r b a h n e n. Die neuen 0 r ö d e n b a h n und

F 1 e i III s t a 1 b a h 11

Zur Frage der .,g ü n s t i g s t e ii Neigung" der Eisenlpahueii . . . . .

5. Bahn-Unterbau, Brücken und Tunnel.
A. Bahn-Unterbau.

Die Frage der s c h i e n e n g I e i c h e n W e g ü b e r g ä n g e im Bulletin de l'assoeiation
internationale du eoiigrfes des chemins de fer

M a s c h i n e 11 z II r .M a s s e n f ö r d e ru n g

B. Brücken.

* A u s w 0 c h s 1 u 11 g eiserner Bahnbrücken. Von Dberbaurat Dr. liig. S c h a e c h -
terle, Stuttgart.

Brücke n b a u t e n de r D ä n i s c h e n S t a a t s b a h u e n 1911—1923 . . . .
Messung v o n K r ä f t e n a n Bauwerken

(). Oberbau.

A. Allgemeines, Versuche, theoretische Untersuchungen.
A b 1 e h n u n g il e r E i s e n s c h w e 11 e i n E u I s 1 a n d
Arbeiten der russischen Versuchsanstalt für U n t e r s u c h u n g ii ii d T r ä u k u n g v o ii

Schwellen . • • • • * , •.
Beobachtungen über die dynamische Ei n w i r k u n g d e r \' e r k e h r s 1 a s t auf Eisen

bahnbrück eii

* G 1 e i s w i r t s c h a f t und Z w i s c h e n h a ii d e 1. Von Dr. I iig. B 1 o s s , Dresden .
^längel imbestehendenOb erbau.
,M e s s u 11 g der Spannungen im S c h i e n e n g 1 e i s unter bewegten Zügen
S e 1 b s t a u f z e i c h n e II d e Vorrichtung ,.B o s s i g ii o 1" für schnelle Prüfung des

Gleiszusta Ildes

Über die Ursachen der vorzeitigen Zerstörung von E i p p e n s c h w e 1 1 e n .
Übergang von 11 a r t h o 1 z s c Ii w e 11 e n au f W eich h o 1 z s c h w eilen in Amerika
* V e r g 1 e i c h s v e r s II c h e an 11 o 1 z s c h w e 1 1 e n , die mit 'I eeröl oder Basilit getränkt

sind. Von 11. P. M a a s - G e e s t e r a n u

* V o r s c h 1 ä g e f ü r die w i r t s c h a f 11 i c h e O e s t a 11 u n g des 0 b e r b a u s a u f
II o 1 z s c h w e 1 1 e u. Von Oberbaurat Dr. Ing. S c h a e c Ii t e r 1 e , Stuttgart

* Zu einer d y n a in i s c h e n ÜMi e o r i e d e s E i s e u b u h n o b e r b a u e s. Von Dr. Ing.
Dreyer, Eegierungsbaurat in München . . . . . . •

B. Ausbildung des Oberbaues.
E i s G 11 b 0 t o n s c Ii w e 11 e n auf N e b e n b a h n e ii
* E r h ö h II n g der S c. Ii u b - b z w. B i e g u n g s f e s 1 i d e r g e w ö Ii n Ii c h e u

an e r ,

k e i t.

S c h w e 1 ] 0 II s c h r a u b e n durch Verlängerung des Selia ft.es. Von Ing. Otto B
Oberbaurat der österreichischen Bundesbahnen Graz

K 1 e m 111 e f ü r S c h i e n e n V e r b i II d e r .
* S c h i e n e n b e f e s t i g II n g ..S y s t e m V". Von Professor dipl. Ing. Dr. Alfred Birk,

Vrag
S c h i e 11 e 11 k 1 e 111 m e B a u a r t P a u 1 u s - K r II p ])
S c h i e n e 11 s t ü t z e II aus Eisenbeton in Britisch-Iiidien . . . . . .
Unter F e d e r w i r k u n g stehende Weichen in Amerika

C. Unterhaltung; Werkstätten für Gleisunterhaltung und Schwellenherstellung.
A m e r i k a 11 i s c h e S c h w e 11 e n t r ä n k 1111 g
* E i 11 f a c h e r S c h w e 11 e ii s e n k u n g s - M e s s e r. Von E ii g e n J u r e n a k . Budapest
G 1 e i s s t o p f 111 a s e h i n e , Muster 1924 der Friedr. Krupp .\.-G
Instandsetzung verschlissener S c h i e ii e n s t ö f s e bei den schwedischen Staats-

bahneii
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Neuere 0 b e r b a u g e r ä t e und G 1 e i s a r b e i t tMi in England und Amerika
Neuere Wege und Ergebnisse der ffleisunterhaltuiig
S-c h w e 11 e.n s t o p f m a s 0 hi n e. Eine neue sckv edische . .
Verlegung und Unterhaltung von 0 1 e i s e n mittels M a s c Ii i ii e ii
V e r s u e h e i n R u I s 1 a u d m i t S c h w e 11 e 11 s t o p f m a s c h i II e n
Wandern der Schienen. Da s . ....

7. Bahnhöfe nebst Ausstattung.
A. Allgemeines, Beschreibungen von Bahnhofs-Anlagen und -Umbauten.

* G 1 e i s b r e.m s e .,T Ii y s s e u Ii ü 11 e" auf Bahnhof Köln-Nippes. Die Von
Regicrungsbanrat Dr. Ing. Derikartz, 'Köln . . . . . . .

,,M o r r i s", T r a n s p o r t w a g e u aus- Wellblech , ■ . . - , . . . . .
\ erwenduiig von e 1 e k t r i ,s c Ii e u Schleppern zu in (i e p ä c k t r a n,s p o r t .auf fran

zösischen Bahnhöfen . . . •. . . .
11 r r i c h t u n g z u in E n 11, a den von Güte r \v a g e u . . . . . . . ,

* Zur Gestaltung der A b 1 a u f a u 1 a g e ii auf V e r s e h i e b e 1) a h n h. ö i e U;, -Von- Regie
rungsbaurat Dr. lug. Adalbert B a u lu a ii u , Karlsruhe . . .

B. Bahnhof-Hochbauten.

Neuer S t ii c k g u t b a h u h o f in Chicago . . . . . . . , .

C. Block- und Stellwerke. Weichen.

Einrichtungen zum -selbsttätigen Anhalten der Züge vor 11 a 1 t -s i g n a 1 e n.
Bauart der R e g a u - S a f e t y - D e v i c e s - Gesellschaft . . . . . .

* G e t r e n u t e Bedienung der S t r e c k e n b 1 o c k f e 1 d e r einer Fahrrichtung. Die
Vou Oberbaurat Professor H. Wölleringy Dresden

N e b e 1 s i g n a 1 m i t A g a - B 1 i u k 1 i c h t
*Vom englischen S i g n a 1 w e s e-nl Von Geh.' Regierungsrat Wernekke, Berlin-

Zehlendorf . . t . . . . . . . . . . . . .

8. Aulageii für den Ziigfördcrungsdienst.

A. Allgemeines, Maschinenhäuser (Lokomotivschuppen). - ' -
E o k o m o t i v b e h a n d 1 U n g s a n 1 a g e n der belgischen Staatseisenbahh
M a s c h i 11 0 n h a u s aus E i s e n b e t o n iu Feltham . . . . . .
N e u e s M a s c h i n e ii h a u s d e r Rieh in ö n d , F r e d e r i c k s b n r g u n d P o t o m a c -

Eisenbahn in Richmond ' . . . . . . . .

B. Anlagen zum Bekohlen, 'Besanden, Drehen, zum Wassernehmen, zur Entfernung

der Asche.

'Laufschienen und R a n d a u f 1 a g e r f i! r unterteilte Drehscheiben und
-  für So hiebebühn e u . . . . . . . . . . . . .

Berichtigung hierzu . . . . . . ' .
L o k o 111 o t i V b e k o h 1 u u g s anlag ey mit \'orrichtung zum g 1 e i c h m ä I s i g e u

M i s c h e II verschiedener Kohlensorteu , . . . .
Über die Notwendigkeit der Prüfung des gereinigteu Kesselspeisewassers
Vorrichtung zum selbsttätigen Auf f ü 1 1 e u der W i n d k e s s e 1 von Wasser-

krau;en mit Druckluft . . . . . . . . . .

• C. Maschinentechnischer Betrieb; Verschiedenes.

Richtlinien für den Bau u u d d e n B e t r i e b ortsfester D r u ck^l u f t a u 1 a g e n
zur Untersuchung uud Unterhaltung der 'K u n z e - K ii o r r b r e ni s e G. . ." ,.

9. Werkstütteii, für Buterhaltimg der Fahrzeuge und maschinell-
technischen Eiiirichtimgeii.

A. Beschreibung von Werkstattanlagen.
Sammlung von W e r k s t a t t"s z e i c h n u ii g e u
W a g e n w e r k s t ä t t e der L o n d o u e r U n t e r g r u n d b a h n e n i n A c t o n. Die .. .

B. Ausstattung der Werkstätten.

"Ersatz von S c h m i e d e f e u e r n durch F 1 a m ni ö f e u in Eisenbahnwerkstätten.
Vou Oberregierungsrat G e o r g Rau f; ̂ tünchen . . . ; . . .

* W a g e n h e b e a n 1 a g e n in der Hauptwerkstätte N ii r n Ire r g - R b f. Die . . . . . . .
Von Oberingenieur Wiek. Nürnberg . . . . . . . . .
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C. Betrieb der Werkstätten; Arbeitsverfahren.
* A I- b (»i I s tl i !i g r ii ni m e für die i u ii e r e Untersuchung elektrischer L o k o -

t; ol l -

ni o t i V e n. Von Kegieruugsbiiuriit Sorg er, Jhille (Suale) . . . .
*  II f s c h \v e i I s e ii v o n R a d s p u r k r ii u z e ii. Von Oberregienmgshanral

\v i t z e r , N'üriiberg . . . . . . . . . . . . . .
„k i n Ii e i t e n" - A r b e i t s w e i s e bei der .iliusbesseruiig von Güterwageu. Die . . . ..
•Herstellung von U u t e r 1 a g s s c h e i b e u a u s .A b f a 1 1 b 1 e o h e u. Vou Regie-

rungsbaurat K r o h u , Wittenberge . . . . . . . . . . .
Ii e h r e II h a 1 t, i g e Bearbeitung von 11 olz teilen im Eiseubahnwageubaii
* Ii e i s t II n g s m a f s s t a b f il r L o k o ni o t 1 v a u s b e s s e r u n g s \v e r k e. Vou Ober-

regieriiiigsbaurat Weese, Magdeburg-Huckau. (Fortsetzung von S. 24!). Jahrg. 1923)
M a H s e n e r z e u g u n g von Eisenbahn \v a g e n. Die
* Versuche zur (Jegeiiüberstellung der elektrischen und der F e u e r s c h w e i 1 s u n g

bei der Wiederherstellung von 1' ii f f e r ii. Von Kegierungsbauineister Genzken in
Köln-Nippes . . . . . . . . . . . . . . . .

W e r k \v o c h e d e r K e i c h s b a h II

10. Lokomotiven und Wagen.
A. Allgemeines: Versuche, tiieoretisclie Untersuchungen (Wirtschaftlichkeit der Lokomotiven,

Kohlenverbrauch); Bremsen.
* .A 1) (1 a. III p f t r i e b t e n d e r bei K o 1 b e n 1 o k o m o t i v e n. Von Hegierungsbaurat

H. R. W a g n e r , Berlin . . . . . . . . . . . . .
.■V m e r i k a n i s c h e n L o k o m o t i v b a u. Vom
i\merikanische Normen für L e i s t u n g s v e r s u c h e an Lokomotiven . . . .
.\ n s t r i c h d e r e n g 1 i s c h e n L o k o m o t i \' e n
Anwendung grölserer Dampfdehnung in Amerika . . . . . . .
A u s b e b s e r u n g s s t a n d der Lokomotiven und Wagen in den Vereinigten

Staaten von Nordamerika . . . . . . . . . . . . .
•Betrachtungen über die Ausführungen .Strahl- in seinem Buche „Der Einflufs der

Steuerung auf Leistung. Dampf- und Kohlenverbrauch der Heilsdampflokomotiven". Von
Oberregierungsbaurat Dr. Tng. Veite, Klberfeld . . . . . . . .

Betriebserfahrungen mit der T u r b o 1 o k o m o t i v e , B a u a r t L j u n g s l r ö in .
Bei riebsversuche zur Ermittelung des Brennstoffverbrauchs amerikanischer

Lokomotiven . . . . . . . . . . . . . . . .
* F i s e II b a h n b e t r i e 1) auf Steilrampen mii Zahnrad- oder Reibungslokoniotiven. Von

Brof. Nordmann, Regierungsbaurat, Rerlin . . . . . . . .
B r e n II s t a u b f e u e r u n g f ü r Lokomotive n. Die . . . . . . Von Regieruugsbau-

meister D a u n e c k e r .
Entwicklung der D i- e i z y 1 i ii d e r 1 o k • > m o t i v e n
Entwicklung des L o k o m o t i v p a r k s der ehemalig W ü r t t e m b e r g i s c h e i

S t a a t s b a h n e n. Die
* Fjrmittlung der Länge der G e g e n k ii r b e l - I. a n g e in der 11 e u s i ii g e r Steuerung

Von Professor W. Monitsch .
Französischen L o k o m o t i v b a u. \ oiu
* F ü n f u n d z w a n z i g J a h r e H e i 1 s d a m p f 1 o k o m o t i V e n
* G a 11 u n g s b e z e i c h n u n g und N u in m e r ii n g des L o k o m o t i v p a r k s de

Deutschen Reichsbahn. Die neue Von Oberregierungsbaurat Wilheln
Müller, Köln . . . . . . . . . . . . . .

H ä n g e e i s e n o d e r K u h II s c h e S c h 1 e i f e ?
•Hochdruckdampf
* H u n d e r t J a h r e L o k o m o t i V b a u
1; e 1) e n s d a u e r amerikanischer Lokomotiven. Die
1. e i s t u II g s v e r s II c h e an Lokomotivkesseln . . . . . . .
* L o k o III o t. i V e 11 der G r o f s e n V e ii e z ii e 1 a -Eisen b a h u (Siidarnerika). Die

Von Oberingenieur E. N e u h a ii s
* 1; o k o III o t i V e n ii n d T r i e b w a g e n a ii f d e r B r i t i sch en lleichsausstellung

in W e m b 1 e y. Von Dann eck er ,
* |j o k o TU o t i V p r ü f s t a n d in Efslingen. Der russische Von Prof. G. Lomo

nossoff . . . . . . .
N e u e F o k o m o t i V n o r in e n
Neuere englischeLokomotive 11
0 1 f e u e r u n g bei amerikanischen Lokomotiven und ihre \'orzüge Fber dei

Umfang der
Probefahrten mit einer ÖÜ PSe - D i e e 1 1 o k o m o t i v e auf der London &, North

Eastern Railway . . . . . . . .
,,P u f f i n g Billy" vor dem Kurbelkasteu. Die
S t i 11 - M o t o r II n d L o k o m o t i V 1) a II
* T II r b o 1 o k o m o t i V e. Die ihre Wirtschaftlichkeit, Bauart und

Entwicklung. Von Regieruiigabaurat R. P. Wagner, Berlin . . . .
* IT 111 s c h a 11 b r e m s e Bauart S u c h n n e k. Vou Ministerialrat a. D. S t a. b y , München
V e r b e s s e r t e G e g e n m II 11 e r
Versuche mit Dampfheizung in Personenzügen
* Zur Frage der durchgehenden Güterzugbremse
•Zur Frage der durchgehenden Güterzugbremse
Zur Theorie der Diesellokomotive
Zwillings, oder Verbundlokomotive
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VIII

B. Bauart der Lokoinotiveii.

1. Schnellzug'lokumotiven.
* 2 (I - h 2 Scluiellzuglokoinotive der L o ii d o ii Midi ii n d ii ii d So h o 1 t 1 > e Ii e n Ii ii Ii ii

(W e n\ 1) 1 e y). . Von 1) a n n e e k e r .
2 C - h 2 Schnellzuglokoniotive der u u g a r i s c Ii e ii S t a a t s b a Ii u . . . .
2 C - Ii 4 Schneliziigiokoniotive der (Ireat W e s t e r ii Üahu .
* 2 C 1 - Ii :i Sclinellziiglokoniotive der L o ii d o ii n n d N' o r t h E a s t e r n )i a Ii ii (W e in b -

1 e y). ^''oll Dannecker .
2 I) 1 - Ii 2 Sclmellzuglokoniütive der G r e a L N «> r 1 Ii e r u bahn

2. Personenzuglokomotiven und Lokomotiven für gemischten Dienst.
2C-h2 Per.sonen- und Giiterziiglokoinotive der Maine Centrai Bahn
2 C - h 2 Per.soueuzuglokomotive der I.' o I ii i c h (> n S t a a t s b a h n
2 C - h 4 V Per.sonenzuglokoniotive der Belgisch e n S 1. a a t .s b a h u e n
1 J) - h 2 l'erisoneuzuglokoniotive der 1 s c h e c h o ̂ 1 o w a k i s c h e ii St a a t 8 b a h ii
2 D 1 - h 3 Lokomotive der X e \\ - V o r k C e ii t r a 1 - B a h n

Umbau von 2 C - Pei .^ouenzuglokomotiveu der Donau - Save - Adria - Bahn in
H e i I s d a Iii p f 1 o k o m o t i V e u . . . .

3. Güterzuglokomotiven.
* 2 I) - h 3 Lokomotive der B u e n o s - A y r e s C r e a t S o u t h e r n Bah n (W e m b 1 e y)

Von J) a n n e c k e r

2 D 1 - h 3 Cüterzuglokomot ive der L e h i g h - \ a 1 1 e y - B a h u
i D + 1) 1 - h 4 Cüterzuglokomotive der C h e s a p e a k e - und 0 h i o - B a h u
* 1 E - I I e i I .s d a m p f - Z w e i z y 1 i n d e r - V e r b u n d 1 o k o m o t i v e der Österreich i

sehe n B u n d e s b ahne u. Von lug. J. K i h o s e k , Wien . . . .
i  l'j - h 2 Cüterzuglokomotive der a m e r i k a n i s c h e ti (I r e a t N o r t h e r ii - B a h n .
1 E - h 2 Cüterzuglokomotive der p o 1 n i s c h e ii S t a a t s b a h n
1 E - h 2 Cüterzuglokomotive der Tschechoslowakischen S t a a t s b a h n .

4. Tenderlokomotiven.

2 C! 2 - h 4 Tenderlokomotive der London M id 1 a n d und Schottisch e ii B a h n .

I) 1 - Nalsdampf-Zwilliugs-Tenderlokomotive der Hafen bahn in Narvik .
* E h 2 N e b e n b a h n - T e n d e r 1 o k o ni o t i v e der früheren W ü r 11 e m h e r g i > c h e n

S t a a t H b a h u. Von Dan necker .

* Lokomotiven der C r o I s e u V e n e z u e 1 a - E i s e n b a h n (Südamerika) (1 C 1, 1 1) 2 und
2B2 Tenderlokomotiven). Von Oberingenieur E. N e u h a u s

5. Besondere Lokomotiven.

D i e s e 1 - 1) a m p f I o k o ni o t i V e
Dieselelektrische Lokomotive für Tunis . . . . . . . . .

* 11 e i I s (1 a ni p f - V i e r z y 1 i n d e r - V e r 1) ii n il - Z a h n r a d 1 o k o m o l i v e E + 1Z Bau
art Württemberg. Von Dr. Ing. Kittel, Stuttgart . . . . . .

'T u r b o 1 o k o m o t i v e der N o r d b r i t i s c h e ii L o k o m o t i v - C e s e 1 1 s c h a f t

(Wembley). Von D an neck er
* 1'u r b o 1 o k o m o t i V e. Die , ihre Wirtschaftlichkeit. Bauart und KnI Wicklung.

Von Begierungsbaurat E,. P. Wagner, Berlin . . . . . . . .

6. Elektrische Lokomotiven.

* A k k u m u 1 a t o r 1 o k o III o t i V e und ihre Verwendung für Innenbahnen. Die
Von Dipl. Ing. Rudolf Wiuckler, Berlin-Zehlendorf . . . . . .

* E 1 e k t r i s c h e Ti o k o m o t i v e n der Deutschen R e i c h s b a h n. Die neuen elek
trischen Von Regieningsbaiirat Otto .Michel, ̂ Tünchen . . . . .

7. Triebwagen.
Amerikanische Zwei-Motoren-Trieb wagen
D i e s e 1 - e 1 e k t r i s c h e' T r i e b w a g e n Bauart 1' o 1 a r - D e v a in Schweden .

8. Einzelteile der Lokomotiven und Tender.

1) a III p f s a m m e I k a s t e n für Lokomotiven. Neuer
Einbau von kupfernen F e u e r b ü c h s e ii bei den amerikanischen Lokumotaven ii

Frankreich

E 1 e k t r i s c h e r S a n d r o h r w ä r m e r
* Erfahrungen mit einer f 1 u [ s e i s e r n e n F e u e r b ü c h s c mit gewelltem Mantel

blech. Von Oberregierungsbaurat F ü c h s e 1
* Ermittlung der Länge der C e g e n k u r b e I s t a u g e in der II e u s i n g e r - Steueriiiig

Von Professor W. Monitsch .

Gehärtete Zahnräder für Stralseiibahntriebwageu und elektrische Lokomotiven
Hängeeisen oderKuhnscheSchleife?
1111 C e w- i n d e d i c h t e S t e h b o 1 z e n

Brefsluft-Spurkranzöler
Nachstellbarer Kreuzkopf
N^ ä I s V o r r i c h t u n g „Bauart D i 11 i n g" fü r Lokomotiven . . . . .
Selbsttätige Einstellung der Füllung bei Lokomotiven . . . .
Still motoru.ndLokomotivbau
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IX

Wirt'aliren zur B o r o c Ii ii ii ii und 1 [ e r s t e 1 1 u ii p s i- 1 Ii
ringe. Ein neues

W e s t i n g h o u s e - L u f 1, |) u ni p e f ü r L o k <> m o t i v e n. Eine neue

|) II n n e n d e i' i\ u 1 b e n

C. liaiiart der Wagen.

1. Personenwagen.

( I e 1 e u k p e r s o n e n \\ n g e n B a u a r 1 J a k o b s
Neuere Personenwagen in .Ainorika . . . . . . . . .
Personenwagen der (Mi i 1 e n i s eh e n E i s e n b a h n e n
* P e r s o n e n w a g e n d er T t a 1 i e n i s c h e u S t a a t s b a Ii ii e n. Die neuen eisernen ....
* V o r o r t w a g e n , Baua rt der ehem. W ü r t t e ni b e r g i s c ii (> u S t a a 1 s e i s e n -

bahnen. Von Dr. Ing. Kittel. Stuttgart . . . . . . . .

2. ötiterwagen.

< I r 0 1's g ii t e r w a g e n der Deutscheu Keichsba ii ii. Die erstem Ver>uchsi)auarteu
der . . . . Von Oberregierungsbaurat Ij a u b e n h e i nie r. .Mitgl. des E.Z.A. Berlin

Kühlwagen mit Lüftung der Cbicago-Rock Island und Pacilie-hlisenlieiin
W i r k n n g d e r W a g e n k i p p e r auf die L! ü t e r w a g e n. Die . .

3. Wagen für besondere Zwecke.
(; r o I s k e s 8 e 1 w a g e n

4. Einzelteile der Wagen.
L e h r e n h a 1 t i g e Bearbeitung von Holz teilen im Ei.senbaiinwagenliau
* R o II e n k e 1. 1 e n s e h III i e r u n g. Die A'on Olierbaural, a.D. Fr a n z D ü t t i n g
* V e r B t ä r k u n g d e r W a g e ri p u f f e r .

I). besondere Maschinen und Geräte, Schneeräumer, besondere Züge.
L o k o m o t o r. Der

11. Bau- und Betriebsstoffe; Stoffprüfuuji;.
* .A c h s 1) r ü c h e u n d F u n k e n p r o b e (Er w i d e r u n g). Von Regierungsliaurat Dr. Ing.

1\ ü h n e 1

A r s e n Ii a 11 i g e s 'K u p f e r für Feuerbüchsen . . . . . . . . .
E i s 0 n k o Ii 1 e n s t o f f 1 e g i e r u n g e n. Da> Wesen der
K o h 1 e n s ( () f f Ii a 1 t i g e s S c h w e i f s m e t a 1 1
* Übei' gerol lte Schrauben. Von Oberregierungsbaurat Hein ig, Dresden
* Untersuchung über T. a g e r ni e t alle für den E i s e n b a h n b e t r i e b. Von

.1. K a r a f i a 1

Zü sch ri ft an die Schriftleituug hierzu . . . . .

Ingenieur

12. Betrieb in technischer Beziehung; Signalweseii.
* B e e i n f 1 u s s u n g von b a h u e i g e n e n S c h w a c h s t r o ni 1 e i t u u g e n diircii fremde

Starkstromleitungen. Von Regierungsbaurat Odenbach, Halle (Saale)
•Beeinflussung von S c h w a c h s t r o m 1 e i t ii n g e n durch Drehst romleitnngen. Von

Regierungsbanrat Odenbach .
Durch L o k o m o t i V s c h ä d e n verursachte E i s e n b a h n ii ii fäl l e in Amerika

* Ein e i g e n a r t i g e r E i s e n b a h n u n f a 11. Von Arzt .
Einrichtungen zum s e 1 h s t l. ii t i g e n Anhalten der Züge v o r 11 a 1 t s i g n a 1 e n .

Bauart der Bega n - S a f e t y - D e v i c e s - Oesellschaft . . . . . .
* E i n r i c h t. u n g und Überwachung von B a h n f e r n m e 1 d e 1 e i 1 u n g e n unter

Berücksichtigung der Störungseinllüsse von Starkstroinauhigen . . . . .
* E i s e n b a h n b e t r i e b auf Steilrampeu mit Zahnrad- oder Reibung.s-Lokoniotiven. Der . . .

Von Regierungsbaurat Prof. N o r d m a n Ji , Berlin . . . . . . . .

* (1 e t r e nute B e d i e n n ii g der Streck c n b 1 o ck f e 1 d e'r einer Ealii'riclitiing. itie . . .
Von Oberbaurat Profes.sor H. .M ö 1 1 e r i n g-, Dresden . . . . . . .

Längste L o k o m o t i v f a Ii r t in Amerika. Die
N e b e 1 8 i g n a 1 111 i t A g a - B 1 i n k 1 i c h t
Russische Versuche in der Natur als (Grundlage für die Ausarbeit.niig von Signal-

formen

S c h n e 11 z ü g e i n A 111 e r i k a
* V o m e n g 1 i .8 c h e n S i g n a 1 w e s e n. Von .leb. Regieningsrat W e r n e k k e , Berlin-

Zehlendorf . . . . . . . . . . . . . . . .

Z n g z u s a ni m e 11 s t o r s b e i B e 11 i n z o 11 a
Z u g z 11 s a m rn e n .s 1 o f s im Tunnel zwischen Main z 11 h f. und M a i n z S ü d .
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X

13. Elektrisclie Bahnen; Kraftwerke, Streckenaiisrüstnng, Betrieh.
in e r i k a n i 9 c h e G 1 e i c h s t r o m b a h n e ii (3000 Volt) . . . . . . .

der sch lesischen

Oberregienuigsbanrat
* Besichtigung der elektrischen Z u g f ö r d e r u u g s a n 1 a g e n

Gebirgsbahnen durch ausländische Fachleute. Von
U s b e c k , Breslau . . . . . . . . . . . . . .

* B e t r a c b t u 11 g e n zur Elektrisierung der ßerliiuu- Sladt- und Vorortbahnen. Von Regie-
rungsbaurat S c h 1 e ni in e r , Berlin . . . . . . . . . .

3000 Volt Gleichstronibetrieb bei den südafrikanischen .Slaatsbahiieu
Einführung des elektrischen Betriebs a uf der Strecke II o in - T i v o 1 i
E 1 e k t r i s c h e r B a h n b e t r i e b in N o r w e g o n
Elektrische Betrieb auf den englischen 11 a u p t b a h n e ii. Der
Elektrische Z u g f'ö r d e r u n g auf der 1' a r i .s - L y o n - M i 11 e 1 ni e e r b a h n
Elektrische Zugförderung auf der V i r g i n i a - B a b u
'Elektrische Zugförderung in Baden. Von Dr. A. K u n t z e ni ü 1 1 e r , Triberg.

Berichtigung hierzu . . . . . . . . . . . .
Zuschrift an die Schriftleitung hierzu . . . . . . . . .

Elektrische Zugförderung in den verschiedeneu Ländern der Erde. Die .
ElektrischeZugförderung in Japan
•Elektrisierung der Schweizer Bahnen. Die . . . . . Von Hegierungsbaurat

T e t z 1 a f f . Berlin . . . . . . . . . . . . . .

* E 1 e k t r i s i e r u n g s f r a g e in Holland. Die .... Von Hegierungsbaurat II. E b e r t
* Entwicklung des elektrischen V o 11 b a h n b e t r i e b s in Mitteldeutschland.

Die Von Hegierungsbaurat H e i n e in a n n , Leipzig . . . . . .

* (irundlageu und Berechnungen zur E i n h e i t s f a h r 1 e i t u n g für die elektrische n
Zugförderungsaulagen der Deut.scheii Heichsbahu. Von Oberregierungsbaurat
N a d e r e r , München

•Stand der Elektrisierung in Italien. Der Von Dr Ing. 0. Huld sch in er.
* Versuche der k ö n i g 1. ungarischen S t a a t s b a h n e n mit einem neuen E 1 ek t r i -

s i e r u u g s s y s t e m. Von Staatsbaura t Ing. L. v o n V e r e b ö 1 y
•Wirtschaftlichkeit der elektrischen Zugförderung. Die Von

Oberregiei-ungsbaurat N a d e r e r . München . . . . . . . . .
Wirtschaftlichkeit des elektrischen Betriebs der Schweizer Bundes

bahnen nach den neuesten Untersuchungen. Die
Wirtschaftlichkeit dos elektrischen Betriebs von Eisenbahnen mittlerer

Betriebsstärke, die sich im Bereich von Kraftwerken befinden . . .
* Zur Elektrisierung der österreichischen Bundesbahnen. Von Sektions

chef Ing. PaulDittes

14. Besondere Eisenbahnarteii.
* Betrachtungen zur Elektrisierung der Berliner Stadt- und Vorort

bahnen. Von Hegierungsbaurat Schlemmer, Berlin . . . . . .
D i e U n t e r g r u n d b a h n v o n M a d r i d

15. Bücherbesprechimgen.
Wiener V e r k e h s V e r h ä 11 n i s s e. VonBeiträge zur Verbesserung d

Prof. i. R. C a r 1 H o c h e u e g g . . . . . . . . . . . .
Berechnung und Konstruktion von Dauipflokomot, iven von Wh Hauer

und X. S t ü r z e r .
Beton-Kalender 1925. Taschenbuch für Beton, und Eisenbetonbau . . . .
Der A u t o t r i e b w a g e n , sein Bau und Betrieb. Von Oberingeuieur Otto Barsch,

Stettin

Der E i s e n h o c h b a u. Von C. K e r s t e n
Der kleine Katalog der E i s e n b a h n - L i e f e r g e m e i n s c h a f t. G. m. b. H.. Berlin-

Charlottenburg 2 . . . . . . . . . . . . . . .
Der Tunnel. Anlage und Bau. \ou Dr. d. t. W. (i. L u c a , Professor a. d. techn.

Hochschule Dresden . . . . . . . . . . . . . .

Der W'egebau. Von Dr. e. h. Alfred Birk o. ö. l'rofe-^sor au der Deutschen Techn.
Hochschule in Prag. Sechster Teil: Signal- und Sicherungsanlagen bei Eisenbahnen

Die Dampflokomotive in e n t w i c k 1 u n g - g e s c h i c b t 1 i c h e r Darstellung
ihres G e s a m t a u f b a ii e s. \'on J.Jahn

Die Dreherei und ihre Werkzeuge. I.Teil: WHitscha fl liehe Ausnutzung der Dreh
bank. Von W^. Hippler . . . . . .
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Zu Heft 9/10.

Seite 200, Spalte 1, Zeile 2 von oben, lies: »— .5® C« statt »-j- ö" C-.

1
S -palte 1. Zeile 1 von unten, lies: t, =

Q . E. a

X'- . q

(H , - H'J 4- t,
' t:; (f,- - f'r)
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Seite 201, Spalte 1, Zeile 13 von oben, lies: y = y^,-j-o p]!'
Spalte 1, Fnfsnote. letzte Zeile, lies tiberall: f statt t

Seite 202, Gleichung 5, 2. Zeile, lies:

/  "2 Z
a,, = \ / Z

Seite 228, Tabelle Spalte 15, Zeile 1 inufs es heifsen: »llrown Boveri n, Conip «, statt »Oerlikon«.

Zu Heft 11.

Seite 260 und 261. Die Abb. 2 ist um ISO", die Abb. 4 um 90" im entgegengesetzten Sinne des Uhrzeigers gedreht

zu denken, um mit den anderen Abbildungen in der Lage übereinzustimmen.

Zu Heft 18.

Seite 303. »Neuere englische Lokomotiven.« Die Abb. stellt die 1)2 Tenderlokoniotive der London-Midland und

Schottischen Eisenbahn vor. Der Hinweis »(siehe Abb.)« wäre deshalb im Absatz 1 zu streichen und im.

3. Absatz nachzutragen.
«

Zu Heft 16.

Seite 353, Zeile 4, lies: Beanspruchung »eiserner Brücken«, statt »unserer Brücken« und Zeile 5: »enthalten«

statt »erlassen«.
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