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Abb. 3. Schnitt A-B. Mafstab 1:5.
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Abb. 4. Schnitt C-D. Mafstabl:5.
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Orgen fur dis Fortschritte des Eisenbahnwazons.

Abb. 1 bis 4. Lokomotive mit Anirieb durch Turbine nach Ljungstrom. Mefstab 1:55.

1923, Taf. 2.
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Abb. 3. Schnitt
durch das Laufwerk.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Abb. 1. Oberbau Abb. 2. Schaitt a-b.
Regelzeichnung Nr. 394. Mafstab 1: 4.
Schiene 41 kg / m.

Mastab 1: 2.
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Abb. 1 bis 27,
Abb. 15. Mafistab 1 : 10. Abb. 16 Norwegischer Oberbau.
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Abb. 19. Schienennagel. Laschenbolzen:
Mafstab 1:
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1923, Taf. 1.
Abb 9. Laschenbolzen. Mastab 1:4.
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Abb.11. Schianannagel.
Magstab 1:4.
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Abb.26. Laschenbolzen.
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Abb. 21 und 22. Unterlagplatten.
Ma§stab 1:4.
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Abb 29. Quarschnitt.
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Abb. 28 bis 30.
“Halb entlasteter Flachschieber
tir Lokomotiven.
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