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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.
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Abb. 1. Waterloo, Englands grofiter

Kopfbahnhof.
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Lith, Anst. v. F. Wirtz, Darmatadt

Abb. 2 bis 4. Als Selbstentlader
verwendbarer Giaterwagen.

-

Abb. 2, Wagerechte; Boden.
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Abb. 3. Boden aufgerichtet -
zum Eselsricken.

1922 Tef. 45.

Abb. 4. Wagen nach beiden
Seifea entleerend.

Abb. 5 bis 9. Mogligkeiten
der Entwickelung

elektrischer Lokomotiven
tar Hauptbahnen.

Abb. 9.
Entwurt einer elekirischen 2 D 2.S-Lokomotive.
Magstab 1 :150.
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1922, Taf. 46.

Abb. 8.

Qrgan: flir die Fortschritte. des Eisenbahnwesens.

Lith. Anst. v. ¥. wirtz, Darimstaat

abb. 2 und 3.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens,
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Abb. 1. Querschnitt. Magstab 1:125.

Abb. 1. und-"2. Bekohlanlage.

<
< __
\\ Grof -
\ | N Selbstentlader
:;—L &\_
e :
X | . NET /s
T / } ——\mem"\ E .
a,| _ - W N ! zufithrung i a,
N
/ J . e _ewo s SN 20 )
o S 16
Lager , Lager N
l x | '
| . g0 > go >
l Abb. 2. Lageplan. Magstab 1:1000.
Lokomotiv-6leis, a2
' 2 b Lo - L \
S . 7% V) VMU TR Y YT
S [ gruden Pfeilerb ak n J7ager J30
ri - A 2 A A A 0}
Lokomoliv-Gleis” \Z;

in Dortmunderfeld.

Querschnitt..
Ma@stab 1:125.

10

Lith. Anst. v. F. Wirtz, Darmstadt, l

C.W/Kraldela Varlag,Berlin.

1922, Tef. 48.




-

Organ fUr die Fortschritte 'des Eisenbahnwesens. i

. , 1922, Taf, 49.
'Ahh..tund;z.,.cmndsétzli%e Schaltiibersichten.  Abb. 3. Schaltdbarsicht Abb. 1. bis 4. Elektrische Zugbeleuchtung der franzosischen Staatsbahnen.

des Verbinders. ,“é:' | : ) V - . , Abb. S5 bis 7. Elektrische Zugbeleuchtung —C
A ¥ Y~ ———Ff—x\d : : S "nach Stone- Lilliput. ‘ '
o | Zu Abb.3. — 5 ; _ N _ _ ) . Abb. 5.
VO —_— e myS . Jf - - 3 _? ~ Abb. 4. Aligemeine Schaltiibersicht. : Schaltibersicht
b r‘ - 3 gg’; Z’”’;‘ Z{’f’:‘ R @t b) L‘pm pedn 1A Verbinder mit seinem Widerstande Fir Steuerung des Stromerzeugers
. C4 ”s;’;,g/l,e, . ) \g ,T‘m'gl@w 4 der Stromabnehmer des Hilfstreibers, - i
L Lampen [ ] B Widerstand der Lampen, | Abb. 6. Verteilung
a Haupfstrom- Spule des Y L == \C Reglerwoge des Widerstandes der Lampen, der Spannung auf dem
oo ‘s D Hilfstreiber Fir Steverung des Gesperres Stromsammeler des
‘ y Elektromagneren adi¢ . 7 P ply L E e
+ b NebenschluB- Spule des B _ LN g““_““___-E“ ‘“iE ge';; Mder standes der Lampen, romerzeugers. .. b
| Hlektromagnelen | |I|||||||l|||||||||||l|l|||l|l||| : . ) — | +L gF ‘5':ra"r/:si‘e/:‘/ieﬂer zum Halfen des Hilfstreibers am il {i
cd,ar feste StromschlieBer * | PSS ), 1 !
f mn bewegliche Stromschliefer ¥ : T +B G 5 Stromspeicker bis zur Riickkehr des Widerstandes
Abb. 2 M 7 Anker ’ + 4 ,4——+||||Illillll||l“|§'--‘? der Lampen auf Null, ‘
40,4 r’ feder L ME 1G Stromspeicher aus 10 Zellen Fir 150 Ast, ,
+D VH Stromerzeuger;, L
| Y 1 NebenschluB fir Finschalfung eines Strommessers,
Abb 10. Querschniﬂ A-A, g’n’gfjstab 1:400. JK Sicherungen
S L Oftver des Siromkreises der Lampen, : “lFﬂH
WM Anordnung der Lampen mit Einstellung [}
H als Nachtlampe,
1 N Anordnung der Lampen mit blauer Lampe. 74 N
' ‘ol 1A . ‘ LA -
1 Abb. 8 bis 10: Rechteckiger L + Drahrichrang =T
., e . Lokomotivschuppen in Mojave. ~< :
E E. R i rungsroh 0o Abb. 11 und 12. Feuerkiste mit N -
'Grunc : : . . : rohren nach Nicholson. . * me -
Schrigbpetichen— Fepstor — Abb. 8. Grundri. Magstab 1 '413' Fepster — e Schrigbrefichen, - Abb. 11. L?ngsschmﬂ. Saulg on pach 'Nic : W Abb. 12 Querschnitt. Lampen _Abb' 7. Aligemeine
- - B — L e man l ‘ : MaGstab 1:37. 4.2 ] Schaltiibersicht.
. t i H
5 l ‘I ‘ \ . Vi l | | ) @
| . . | I | \ WV E T 2
H . H . Vo \ ! A
il LU , WL/ — R o
— v— § o 1 L
y - Arbe!ftgrube [a=) - I |70 0:: ° Lo . N i .
e - ; 73 L] L - [ S
. DI L . - R & - - AW—
] l/berwegbohlerrlﬂcp : = | a. ] '=_ B S I c
’ ) - oAb ——— - |||k ] . - . .
= = == : ——— = /o Stehbolzen 25 mn stark ) ;
ki 7 chsens, ~ » - » _
‘. .- » ® g: L ‘. . N S fF| - e e \ 1 l ¢ 4
] . : Molzerner Rand WxBem — ——— | H { H+
5 - =X mpf i () .« L ] 4 enkbihne '\‘ > L”
, _ _ Fachwerk- Scheidewand mit Fenster. il . © Hindenschicne 5x35cm Sohiebetiren v | d §—
1 ] T i SR m( _ _ﬂ% edefeuerirg , | robmérisimauer Tscm Fo 5 I §
| Lo | ,Dreherei =~ (e OX oy X > .
| I | { oo |y Dyt | Panscheive 2 LT — —__ Abb. 13 und 14. THAY L =r
| ‘ | ek SBorer B f — 1 I | -— Weichentriebwerke __ * Boiched *
Hm___{._;w b zms_ | gms_ | 73m_- 42 73547315 L 2375_4_5,495__4,_5,035_:, | niederer Spannung. — - - - I
Abb.13. Anlage fiir eine in die! Spilze
: . befahrene Weiche. s ke I
o . Weiip-Trebwenk_Glsglisr ot ovgesige oo oo Sy e fond Phckonel S
e’ ey’ e’ e i et . ’ Nur Fir Fatirten gegen die Jpitze godhe ---—-==~ " = - p = — VT
i ——R~ oy ' S —— e - ,mm ‘ :
= ' y . Hauptgleis .
1 Abb.14. Anlage fiir eine gegen.die Spitze ‘ Abb. 18 und I8. Kran fir
,-"bE ‘ § _ befahrene Waiche. v//q\p{b';faé/var /n dje Spitze elektrische Lokomotiven.
u - — - N
0em | 53 . — — —— = — S —— Magstab 1:170.
IR ,,»-u-:h.n 32— n-:{_ 1 ¥ ;-f-m-vu’ - H 'a a . ?WHMM—T/’{MM‘ qi
. A06r &y _; £ 2. |; T : Abb.18. Langsansicht,
Sum, _— T bbb tie o . B A B A B e s B R A L B o AL R R e st s
' JA 5 Abb. 16. Schaltiibersicht fiir die  ~  J P —— : 7
L 70,1 Abb. 17. .  Schaltiibersicht fir die i s, Deckung der vonA abfahrenden Ziige. " 7 ‘
) - Deckung der 1,5 »;, von B oder C abfahrenden Zige. p, Cz € Lz
A Abb. 15. D B .-J' * o2 - s <5l IR Ca— : = t
o . v v [ P TS ST g gperaguan > —— +
PR A —— 3

Mindestmoll
800

Csg C
Lz

Lith. Anst, v. F. Wirtz, Darmsiadt.




Waa, jar. 9,

£
N
UV

924

: 30.

s

s

Mafstab 1

Abb. 1.

Abb. 1. und 2. Russische

E. II. T- . G~Lokomotive.

bahnwesens.

gen

.

.die Fortschritte des E

Organ fur

284
0S0L o
X 3 _
242, —— <)
. .
P
= " .
! oS ; B——
;@ , I L 3 . _pH.ﬂ .
L | 1 0822 ) O uJ
ol I L |
e =~ “m& ] m X ;
| i gy ) T E37
i )
il * * " ‘ 2%
. 3 i 059 | H Phu
3 - f pil ] .
8 0 IS, g 4 TT
i = w - — m
W_, e Q N - W_
e | | il
ile _ L T . :
* f : _uvu\ = d " W |
: " il | ; .
I _ TR hﬁ
r i & N
| B hzlﬂJ,m il n A i
" ]
PEALFRa B K3 6
Il _ | el I ke ose fe
: B - ? (] : )
| 23
L. el ==l
| . b
il | i ,,
| T i = 1l
I »m Rar 1 o il . IRiSANs ; -
) i k . > 5 |
| f A7 sl ; , 0
! __ : ] ' il
i I oll® P 4 ] .
(T T e KL \ ‘%

;_ _ * 30N = "

_ \ . ¢ 2 @,

1 . \

] 4\ 1 ogzz T—

i z

i = . :

= SR ]
RSaiE B 1T iR | ~J| i
Tt {* AL ] !
: T s L34 - —] R
I J—"== -
' _ | 5

e i g —> |

““%Wd o‘—l = 1 4 ‘

S ST ; W

<3 s o o @ T losp— o]

i8R 4 <.,

18s _ i

K O

eS| L . g

&&Lf__em . 3y ) K 1 ————

i e S . s -

Zal > o | -
| H\ ; —
Uil i ] . ..W 90k )
H _ 4 ° ¢ rJ of & [ ,A
T | i oile rE r
1 4 I p
= : ) =t i
& b4 . &—0 ,/Q ! Qo LINAT i
[ a4 N
IO il o A S ¢ 906+
T 4 1 0 1
004 -0 t “ . ¥
Sl LA ] s —
< g s ﬁ 2 ! _
i BN AR 4
) o1 HN ] - W -
i ‘ ¢ 1i
T &W ‘o. ’ \ y §
¢ o-folle—g—4-5 900 ¥ ’ 091" G
& 4 90 W SRR A 8 3 _

H - lj
>t : 3 B gl i |
7 st 3 = il
A ) b = i1

1 B .ﬁ rs .
Hire g R il
b9 HTMA.. U T o €194 5 o
a -93-0-10 -
; i // f i
- . 1 _ll”lnh =
+.A
; ey 5
]
7 P
Y J
(4 ﬂr‘\ lw:nrﬂ - 0 X Ww
l%&h&h < ﬁk/m o] ERREERRURRaey PN 17
| o -
0E34
L
%96+ 4 4
s - 4 \\ 1
. ;_ng,
_ |
- 1 ,
v
002
| . A
—A §380/ f 088
o

Lith, Anst. v. F: Wirtz, Darmotadt

" €.W.Kraldals Vérlag,Boriln.



Abb. S.

1922, Taf. 52.

HE S

Abb. 5 und 6. Dampipfeifen.
Magstab 1 Lo

668~

! I /74
N ‘ :
W N
Oorr==s
L A
£9 _
N N “
< s Y ;
o~ i
rw &g 8w ! X
R A o e e e e e i i e e
i
| | !
\ _,7; _, . H
: .I 642 1
N !
% N N
oz

'T. G-Lokomotive.

Abb. 3_und 4. Russische
Magstab 1:30.

\ E. I T.

N\

™

N\

o

RGI

-

54

.

—

LR 6.n

. “.w.mL

O

N

m.uqu...;" N A sw.

RGIX

wll
-I
i
®
0
[-]
=
r
9
2 3
> .
| S
FCR
g..
28 -
e g
g %
- e
. £
=3
9
-]
o
8
0
< | —
N ]

ny

A
[
' .ﬂh
i E
]
A
4
]
]
i g
H '
Jly

[g,86rln.

Gw:Kealdeta v

aail

%

|
=R § . N\ IJM“H....\\\./////M//,W [
SE iKY |- == = Iy n
5 | 4 NN 9 \\\W/.//y & S
;8 7 =P N
ENE - mem: B
| &
i
[
- - s -m.”: m-w
i e s o
/./ m n“n..\_s_ \m.ll
AV o _\ ®
A e | x5
/.I.Illlllullll.l — I|1|||'l.||||_ rJl'._ m..l.
b~ o4
g G S— L i
ﬂ ot i
O g« i
U, - E= i
; - 1. 3 il
= =y N ] 7 knqu.,
| I _ -]
L | -
j «
———ih %
w
ol /
|l
N o o
; _ j
' o« N
; W W[
S Ted— 8D
N . : Uy "
T AR T LN : it 3 o oINS
» __. .__“.. i : N \...\ ! _. 114 : \.vr,s h w \
s 7 e ) NN =" I N § IR AR Y L e
) P KOS \VW — Ny i AR Sl — = SR . i -
’ SN RO T . AN ] e e 5 s i o = Ry g £ 56 1 5 SRS
N T\ A = RIS i it .+ it S Sty rl I L — T
\ - NN ARG SR _ = W i e ¢ T
5 D}y oreh o ~ —+ — P 1
RIS e N~ T A7 S < ARG =
N - i =777 600 — ot T
3 .,).f// .. 7 .‘ Za ft. F < M . a.IJ_..M . °.
SN———— | .w...w.\\ : —_— —_— H + W m
. g .&.;b, N —— M
. mﬂ'. : . — bt
N : ﬂ _“ ;
I S s .
<
£
3

v
NLAL

N
Yt

FALE

fLE.




1822, Tef.. 83.

cw.itreldaf> Vertag,: riln.

il

- Yoot SN 20 - _ y
g - cm—y i + -
— = : K|
~ ‘ _ HE: 1 mﬂwﬂ
i H %10
.. T b -
——H —
OSSR DS | § A —
Fe—— 111 | S——" i m
w N
d—z s 3

i3.

Abb

17 1 R ” x X i _ w
ﬁ. & - & m i v 0_ Mmm.& N m a
; i T —§—— \A et |

198,
1
‘Abb. 18.
1

N

o]
=t
.i:

-

Abb. 12 bis 15. Tender der

-an fr die Fortschritte des Eisenbahnwasens.

i
v 7 oo ! f {
/ H
N xAr+ ] _ . m
. = 55 - , B= 3 N
=== i ji =t N ~ B
. ﬁ uj . T I A e
& | ' i i 1
: ) . , T/\ 1 , :
i 1A i 3 N . o
——— =3 N - S
: N > i W W j _ . i
. i r AAN i N T TR L e :
oo\ 7Y ] Sy i} iR ——— i =,
' ST I 47 BERESE e = 0 ) | P et <
A== m NG s
r ] e rmm————— > = ; % i .; (B8 1 *_
] 2 Y AN YHI Pk ;
— J sug ' . N | AR = :
® i 2 . ! — e
9 I Q : Q 0 i A =
= | | \ \RTTIN I S=1 IE
i- S _ . S Teare o : ; d k ) _; \..r i o -
i) R : i _l.. .w S ma, ! 20 - // 7 . ! 03] i _. B il N
. il o 2 =" —4 H ol B h \ %l& -
== % L AL - i - \ ! A8 1 1 -
" - \ lIr.,lu._.I i —. B _." 3 A i % / W e 1] s s - m
;. S [ | Y It ’ E R o ]
1 \\ \ Non9 ! d_,» VP8 ) \\ o5 T F i |
L e ~ i pin b \ i
R |7 S\ —pe-—A [fin ) - A
ﬁ W R\ MU T ke S —\ 3 i | L8
8232 i O gl i _ ) N =z ta s _
()| e | s it T o
— e o 3 i i b S
_m o 9 ¢ —nﬂ -:I.f ll. 4 ! = ;
T -
] I _ I i
m N e *
! o\ g 8Ll 17
T 7 H - 5 \ \- il L b |
R \ s \ ! | ol 7 v T Ww
! : N 1 Il 7 \ 1 R i I R
! Ar % 7 i I b
2 s ' t
g | I
a 2 { (X N - K i I
- 7/ a
8 Tk 5 2 ]
a & i B ! = |
< 2 \ m | =
. | B l
i ] , T 1]
; _ . k4 ety
| ] | 8 —000¢ T it
QJ 05— oost O R — 2 . _ f - g b
. 1) : : }
b o SOV ¢ )
. T I |
o T v M” . :
- . | |17 1 :
2 M !
o — m.
m / ! =
S / - T 1
[ m / It
G 11 - . . . . i L ...W PITR PR 4 - ) ) l\ww B 2 mﬂ$ I T : |
L . : ; ! {[] \\ A i —
-J . 17N 77\ . /32 \ i v,.,m
= _ : N ’
ui = =s= I~. 196 : L z
S
(-]
s
(4]
2
A
2]
=3
1™

/T - w . m ot -~ - — : - m T
B Ll
B g | S A T N T
A mw\ Vil @Ry, W .
. _ H o \ i ...\. "_, h \ N
s VLo . Lo t L -l I 1/
w, 7 \\.m.“ haN . \ e w _
{ J & )
brt%ﬁ - J_. "z N \ g \\\\ m / u\ ~ t . : - ...HL#
d« @1 9 - - L ]

| e
&Y
BN
HE

P
e , P ... — i bl +
....... i S
A € L - o083 e
N/ L AN / !
. -
zen - T o

. Anpt v. F. Wirte, Darmatadt.



1922, Taf. 54,

—_—

0s.

7P Y ol /// //

Abb, 22,
\]
4

1
|
Abb. 23,

Lith. Anat. v. F1Wirtz, Darmatodt

T ———e t— s —— -

i
) “m (¢
] TN ET R TVRET R I B =S
. - . . . ; .
w. c ‘.I
- -
- Q L N A /4\“
2 -] vy o
e A
@ Ve o \ i h
= { ] v ik
. \ [T § Vo [
- _ < i \ i il
. W _A_ ! $ S| VAP
8.2 | | >7 g m Ll
T REPTER | i
2 iehrensnnan DR I o e e O e
-— 1 1 TATRN X R —_ < _ < o 1 [N
o ! R R -.__ A - <@ < I ! |
e LR VA EE | fLd
atd | / : / / \ s B oot —tur 29 ST awﬁ“-u
Y i _ Y i “ _ /] i
B3 g ol g ‘AR \ \ N _ “ I |l
: W N 5 Yk /N
- . ‘A . , 3 r N 4 . P Y,
(] [ N < i\ e ’ x
. e ' —m N\ { VA . L
pE 5 y e
< AN
\ VAN
i )
i M >
T : N ¥ 1 M
< s T i
Pt T ik
L 4 I ] il
IIIIIIIIIIIIIII < ) ] ) TR
[ P! g i “ N
LoBL il | \ EE
—————— e = N ~ ug 1 1t T | ) N sl
llllllllll Ili.qﬁ“l.l.l.m,willm(: i [~d |.+_.. & _M..l o 7y o W..?W
“a —
SR T n *
| rE | “ w v
[ 1
.............. I N B
s —— o A . it
g |
w 0 _ DO
23 -
2 W 0o T
v 3 3 0 Ha
= @ M, - |SERC] "
2 - o B @
M .“ papuipber Lo and 3,
. & % & N 7 =
o2 Pnﬂh‘ fomme!
o o ! le o IO
- . | o q |
& 26 | o g @ | g
3 2 <
" U.W Mo 7 ,m.. ,m
[ o | i
- ! m - o “ “ @ @/ 3
) | . @ o 9 1 )
3 _ Qg - — - o
A\ ! BE b [ [® Hes
3 “ << 5 M o (/43 [ 1
£ 2 T Lije @i |\
Y s . /. ||
N “ m o // B O Us 8
R ] @ o RN & &
L~ = ﬂ
S|4 o ¢
0M N m “’ \evupiegd npetped -
X LN S = 01 ol
Shet | e | . -
_\ mw|$f__ N \wxm [
< wily | (¥4
H N -l .
N T “
Nerbt Y
- ,/WM/L . W&ﬁ&w _—
S 2 _ 28 i
I~ 5 N A -
[T 2 S \_
! ) < N v 7 /
N W i
/ |
. | IN 7 \
\ | Nz’ xw
TN
Art L
3
: D 2 1
m sgay 5 B¢
, - Bk 2 2
m. Y. b .m
5
- f ..‘ln h
oo !
3
s\ 3
/ J
- .

drgan fur die Fordschritte




