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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens,

Abb. 11. Obersicht. Magstab 1; 200. -
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Organ fiir die Fortschritte des Eisenbahnw®sens.

Verstérkung von eisernen Bahnbriicken fiir den Verkehr schwerer Lokomotiven.

Abb. 28. Lingsansicht. Magstabl 30.:
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. ’ .
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

.Abb. 1. GrundriB einer fahrbaren Werkstitte.

Abb.4. Léngsschnitt.

Abb. 2. Langsschnitt.
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