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Abb. 1. Reihenfolge der
Entnahme der Proben
und der Auftragung
der Schieifverhaltnisse.
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Abb. 1 bis 8. Kuppelung
fur Eisenbahnfahrzeuge.
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~ Abb. 9 bis 13. Drehscheiben
mit iberstehenden

Abb..2 und 3. Schienenenden. -
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Abb.1. Schnitt durch '
das Spanngetriebe.
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