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Berechnung und Ausbildung der Stehbolzen von Feuerkisten.
Dr.-Qug. G. Barkhausen, Professor, Geheimer Regierungsrat in Hannover.
(Schlufs von Seite 277.)
111, Anwendungen. T | 1 - _
! Weiter ist - = — —- — -=0,0000431, -~ =0,0000425,
Diese lirgebnisse der Untersuchung sollen nun zur Nach- eiter 15 S1  1700.13,65 S ’ &
rechnung der beiden. schon unter 1I behandelten Bolzen benutzt ! = ! —--—=0,0000215,
werden, um zunidchst ein Malz fir die Schiarfe der Niherung \/SEJ(e"—e‘V‘) V1700.2100000. 2,6 0,482
zu erhalten, daun auch, um den Vergleich der beiden Bolzen td,(lw—ﬂ) 77777 10.0,8.0,98712 87
mafsgebender zu gestalten. Die entwickelten Gleichungen ge- 12.1.E,.i 12. 13,65 . 2100000 . 3, 42 = 1175000000
st.at‘ten dic Behandelung L?‘i.serner nd.er ku'l.)femer“ Bolzen in — 0.0000000067, T“—Pﬂj_*e_ﬂ** — 0,0000215 9,058 =
eisernen oder kupfernen Wiunden, beide Winde konnen auch . \fQEJ(e\'l__e—\'l)
aus verschiedenen Stoffen bestchen, Tier soll fir alle Teile
Eisen mit ¥ = 2100000 kg/qem vorausgesetzt werden. Die ) t(1 + [1 - A 10(1-[-0 0587.0,98712) _
Wand am Feuer rechts in Textabb. 2 sei 1,1 cm. die an der Luft = 0,00004420. - 12 ].‘ R 12.2100000 . 3,42
links 1,6 cm dick, dann ist bei t =10 cm f,’= 10.1,1 =.11 qem, — 0,0000001225, - tdl — 0,0000000068,
fi=10.1,6 =16 qem, =10, 12.1.E.i

i ==1,1%3.10:12=1,11 cm",

1,6%:12=23,42 cm'. Bei 17 at Uberdruck ist
8=10.10.17 =1700 kg. Die im Allgemeinen
Richtung der Beanspruchung jedes Bolzens wird dadurch be-
riicksichtigt, dafs jeder Bolzen einmal lotrecht als oberster von
n =20 Tcilungen, einmal wagerecht als @ufserster von 13=n
Teilungen nachgerechnet wird; die Ergebnisse sind dann zu-
sammen zu setzen, Mit Ricksicht auf das Ergebnis der Naherung
~unter II, dals namlich die Verschiedenheit der Wirmestufen
der beiden Winde meist zu hoch geschitzt wird, soll diese

schrage

zuniichst mit T, — T, =100°C und dabei a,=aqy=a ="

= 0,0000115 cm/cm.° C eingefithrt werden. Die Berick-
sichtigung anderer Verschiedenheiten ist dann einfach, da T, — T,
nur einfach in My Gl, 12) vorkommt, und alle weiteren Werte,
nan’lentlich M, und M, geradlinig von M, also von T,-—T,
abhingen. Die Mitten der beiden Wande sollen 15 cm von
einander abstehen; daraus ergeben sich dann die fur die ver-
schiedenen Bolzen verschiedenen Grofsen d;, 1 und d,.
III. A) Der volle, 2,7 cm dicke Bolzen.
A. 1) Lotrechte Richtung, n = 20.

Die unverbiegbaren Kopfe sind d,== 0,55, d;==0,8 c¢m,
) ist 15— 0,55 — 0,8 = 13,65 cm, J=2,7*.7:64=2,6 cm*,
v==V1700:(2100000 . 2,6) = 0,0176, v1="0,0176.13,65 =
=0,2395, e"' =2,71823"%8% =127, ¢~V =1:1,27 = 0,788,
(e -f ey (e — e~ V) = 4,26, eV — e~V = 0,482, e 4
+ e-¥1=12,058. .

Nach Gl 12) ist:
M— 20 1 10 000001157_71_00
1 .41.10
1700 6.13,60.2100000 11+1(,
= ij—g’—ozsi)—56 = 387, nach Gl. 13)
. 21.41.10 27 _
A= 1762100000 —

6.13,G5+ 21.41.10.27
1700 2100000 . 176

232500
T ———— T — =( ¢ 712.
8050000 = %01288.1 B =0,98
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Nach Gl. 15) ist 0 = 387

Werden diese ausgerechneten Wert.e in Gl. 17) eingesetzt. so
lautet diese
-+ 0,0000425 -+ 0,0000425 l
M,{ — 0,0000430000 4 M;{ — 0,0000442 -
| — 0.0000000067 ' — 0,0000001223 |
- 0,0000431000 |
+M: { -— 0,0000000068 } =
— 5067 M, — 18225 M, } 430932 M; =0
— M, — 3,60 M, 4 85,0 M, = 0.
Fir Gl. 18) ist:

d,
W+ —A) _10(14-0,403.0,98712)

L 140 o0040n
12 i, 1272100000, 1,11 — 00000049
td, (1—p) _  10.0,55.0,98712
o "
BT E.5, — 12.15,65.2100000.1,1 0000000142,
td,
(5T = 0:0000000144

40 0000420000| + 0,0000425000 l
M,{ — 0,0000442000 ; 4 M;§ — 0,0000430000
= 0,0000004090[ —0,0000000142 '
RS {-}- 0, 0000431ooo| 0
— 0,0000000144
— 21990 M, — 5142 M, 4 430856 M; =0
— M, —0,2340 M, 4 196 M, =0
M; + 3,600 M, = 32900
M, + 0,234 M= 7600
3,366 M; = 25300
M, = 7520 kgem
M, = 32900 -— 27100 = 5800 kgem
: 1700 — (5800 -+ 7520) .0,0128% :
: 1700 = 0,126 cm.
A. 2) Wagerechte Richtung n=13.

13.10.0,0000115. 100 0,1495
[ = - e —
My 1 1 14.27.10.27 ~ 0,00059137 262.0
1700 " 6.13,65.2100000.176
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. 14.27.10 27 102000 Q M, in dev di Wand 7860+ 1320.0,55
—_— . - — — e e h (13} i == B .
P= 1565 14.87.10.27 2100000, 176 17900000 pamaung us My in dev dimnen Wand ist 6= ==
1700 0100606 176 1700 o :
T = 18495 260 = 2155 kg qe : aus M
I =0,0057, (1--£)=0,9943 + 3.01.9.15 5+ 26( 155 kg 'qem, die aus M, in
. ‘.\"0+08 1320 1700
1—p 1- ik \ e SV s
. /J__() 0000431, 00,9943 =0,0000428, f_l,(l = der dicken Wand 0 == - IRENWY s 1650+
! : s 79 — ( (e
= 0,0000000067 + 170 = 1829 kgjqem.
l III. B) D i h illing“.
1 +« | 11— B ) Der 1,5 cm dicke, 0,5 (.sm ohle Bolzen ZZWllllllg
R — 0.0000001225 B. 1) Lotrechte Richtung n= 20.
12.E.4 ’ Die unverbiegbaren Képfe sind d, = 0,55 4 1.5 = 2,05 ¢m
J+ 0.0000428000 I -+ 0.0000428000 l und dy= 0,8 41,5 =238 cem lang, 1 =15 — 2,05 — 2,3 =
M, | —- 0,0000430000 J + My —0,0000442000 ; 4 =10,65 em, J = 0,246 cm?, v=\'1700: (‘72’1’;00000.7(7,24_45 —
-— 0,0000000068 — 0,0000001225 :

C=0.0573, vI=0,0573,10,65 = 0,611, "= 18423, ¢~V'=
|+ 0,0000431 uoo]

=0,5428, el ¥1== 2 8851, e — o V= 1,2005, (e oY)
+
I—o 000000006%] e — e \1)_ 1,85, Nach GL 19) ist:
— 2068 A\l‘ — 13225 LI| + 430932 )Il =0 10 0 0000115 . 100 o i .
M, = 7.390 )M, 4 209 M, = o, M = - )1 TERCH ‘)‘ = 3835, nach G, 13)
f(1—f) _ 10.0,55. 0,8943 = 0,0000000143 1700 + 10,55 ”10000“ 176
12.1. I, 2. 3 652100000 . o C41.10. -
. . — = (), HATN
| t(1+—~|1—-ﬁ|> l ! (Touot Finice 10 ”‘) 1762100 000
I Sl e (b, 2
i‘;‘,-ft]'(-%_«'l = 0,0000000144 9 = 0,0000003720 1700 " 2100000 . 176
200 Ll : N 1 -:'Hl—ﬂ_' e
|+ 0,0000428000 ‘-{- 0,0000428000 L = 0083 ) = 00000537, g7 == 0.0000543,
\I — 0,0000442000 ; + M 0,0000430000 ¢ 4- 1 —
. + ! ? _+ —— — . 0000 254, t dl (l ﬁ)
— 0,0000003720 | — 0,0000000143 VSEJ (1 —e—) 1. K.
‘ 2,8, 0.98345
1, H. 0,0000431000| 0 : _ 10 2,3 ).98345 0000000246,
| — 0,0000000144 | 3 12. 10,65 . 2100000 , 3,42
— 17720 M, — 2148 M, 4- 430856 M, = 0 | +d1 [1—p)
—AM = 0,121 M 4 244 My =0 elte - = 0,000062, R =
— 7,269 M, 4+ 184,6 M, = 0 VSEJ (et — e JE.
1 - - t
M= ifal,b-i’w; 1,269 = 6410, = 0,0000001 4, To"iq' i = 0,0000000250.
— M, — 778 4+ 6160 =0, 2.1 Iy
M, = 5382 kgem. Gl 17) lautet damit: _
0= (252 — 11792 :0,0057) : 1700 = 0,109 cm 4+ 4,0000543000 I-|_ 0,0000543000
| ) ' : M,y = 518000 My — 620000 | -
\ » A. 3) Schrige Richtung. ’ °46[+ ll ) 1400 +
M, == V/5800%+ 53822 = 7860 kgem, M, = \/7520%+ 6110* = [ + 0.0000552000 |
= 9870 kgem, 0 = 1/0,126* 4 0,109% = 0.167 cm, Ma\ 950 = "
D = (7860 4 9870 4-1700.0,167) : 13,65 — 1320 kg. + 24754 M, — 78400 M, + 551750 M, = 0
Einer Verschiebung um 0,167 em wiirde nach den Frgeb- + M, - 3,175 \I, + 224 My =0
pissen der Niherung unter I das Moment 210000. 0,167 = ‘ 1 I
#= 35200 kgem entsprechen, die Naherung liefert also erheb- + p = ﬁJ

fur Gl, 18) ist: -——>——o

= 0.000000425,

lich zu ungiinstige Werte, was erklarlich ist, weil alle oben 12 . E.1,
fgefilthrten Vernachlassi fir (die Niaher iinsti A
au gefilhrten Vernachlassigungen fir die Ndherung unginstig td, (1 — ﬂ) _U 0000000685
wirken. . o 12.1.E.
Die Spannung im Bolzen aus Biegen und Langszug ist nun Ed, . = 0,0000000686
__9870.1,85 | 17004 _ o ool Lo | 12.1.E.j,
F="" 46 Tog p=0110+298= kglacm. | + 0,0000543000 + 0,0000543000°
Zum Kerndurchmesser 2,7 ¢m gehort der aufsere Durch- M,y — 0,0000620000] + M| — 518000 ¢ +
messer . des Gewindes von 3,17 c¢m, in 2 d, stecken 7.1,10: — 0,0000004250 — 685
19,54 = 3,04 Gange, in 2d;.  7.1,6:2,54 = 4,42 Giange. [ + 0,0000552000
: i 9o -+ M, =0
[iir einen Gang ist J BT = 2797 _, 374, W= 237 |- 086
e ang i = =2374 W=237: ) . ,
L bang 64 =l o = %1250 M, 4 24315 M, + 551814 M, = 0

(5 17 — 2,7 --M, -+ 0,300 M, 4- 6, M; = 0

1,085 = 1,49 em?, F =
7) 3 b — _Z’RTI'D ‘\Il+ 29,2 l\lt=“

= 2,15 qem.  Die

N\
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20,2, 385 3910 1
T =39 rem
875 ‘&

M, =1173 + 2617 = 3790 kgem,
(385 — (3910 < 1790). 0,01655) = 0,151 cm.

[2)

M=

1700
B. 2) Wagerechte Richtung n=13.

AL 13.10.0,0000115.100  _ 0,149 _ .,
T 14.27.10. 27 ~0,000592 T
1700 ' 6.10,65. 2100000 . 176
p - 14.27.10.27 102000
) == ——- - - - — = ==
63,9  14.27.10. 27) .~ 14000000
1 00, 17t
<1700+ 5100000, 176 ) 2100000 178
= 0,0073
T (V=)
— =0,9027, ——-=0,00 e Su
1— fi=0,9027, ST ( )(00048 TR
= 0,0000000248
d N\
(14 Y o—m)
— - — = 0,0000001405

12.E .,

l4-(uoooo54sooo -+ 0,0000548000
M, 518000 ; 4 M)} — 620000 { -+
l 248 — 1405]
000552000
|+ o000l

4 29752 M, — 78405 M, 4 551750 M, = 0
4 M, —2 47 M, 18,6 M, =0

' ll*—ﬂJ
far Gl. 18) ist: ?A—w — 0,000000425.
'd (1 ﬂ’ = 0,0000000685
1B,
T,

12.1.E.i‘,'_

-+ 0.0000548000 | l 4+ 0,0000548000

M — 620000 [ 4 M, 518000 ; 4
— 4250 l — 685 l
+ 0.0000552000
1
+? { (686

— 76250 M, 4 20315 M, + 551314 M, = 0

M, 40,384 M4 7.25 M, =0 — 2,086 M, = 25.85 )
{)
My = 202:2585 _ 3195 kgem
2,086
— M, 4 1200 4- 18"3 =0, = 3025 kycm,
) = 2 .. =0, ‘m,
( 1100( 252 -- 6150.0,0073) = 0,122 cm

B. 8) Schriage Richtung.
M= \“’3700‘-' + 3025¢ = 4850 kgcm Ml =
=0, 194 cm
D = (4850 + 5000 -}~ 1700.0,194) : 10,65 =
Die Spannung aus M, in der dinnen Wand ist
4800+2 05.955 1700
3,04.1,49 ' 3,04.2]15
5000 12,3 . 955
4,42, 1,49
1274 ]\gmnn.

Jc
Ot

=1505+260=1765kg/qem,

. . 170
aus M, in der starkenWand 0 = 1700 =
1.42,2,15

=1095 4 170 =

: 5000.0,75
Die Spannung im Dolzen selbst aus M; ist 6____:)(_(10_910_*_
0,246
1400
-|— —— = 15250 4 1080 = 16330 kg/qcm,

III. C) Folgerungen.

Die Lange, auf die sich die Lingenianderung der Winde
bezieht, ist 10 V202 4 132 = 238,5 cm, der cine Verschiebuny
aus Wirme == 0,0000115 . 100, 238,5 = 0,275 cm entspricht.
Die elastische Verkleinerung von 0 durch die dicken Bolzen
betrigt also 0.275 — 0,167 = 0,108 cm, durch die Bolzen
»Zwillinge 0,275 — 0,194 = 0,081 cm: je stirker die Dolzen,
desto kleiner sind die Verschiebungen.

Der Ansatz des Unterschiedes der Wirmestufen mit 100° ¢
ist unzweifelhaft zu hoch, dabei wiirden beide Bolzen brechen.

. Will man die Spannung im Bolzen etwa mit der Grenze gerad-

liniger Verformung fir weickes Eisen, also rund 2000 kg/qcm
begrenzen, so folgt der zugehorige Unterschied AT der Wirme-
stufen fir den dicken Bolzen aus

4T 9870.1,35 1700 . 4

100 2,6 + atm = 2000
mit 4T = 33,29 C, und dabei wire der Druck auf die Gewinde
in der diinnen Wand 1895, 33,2:100 4 260 = 892 kg/qcm
nach IIL A. 3).

Fir den Bolzen »Zwillinge folgt nach III, B. 8) AT aus
15250 . AT : 100 4 1080 = 2000 mit 4T = (,03°C. Dabei
wire der Druck auf die Gewinde in der schwichern Wand
1505 . 6,03 : 100 + 260 = 351 kg/qem,

Diese Zahlen zeigen, dals der dicke Bolzen im Schafte
allerdings eine hohere Belastung und auch hohere Unterschiede
in der Erwiirmung gestattet, dals er dagegen die Beweglichkeit

" der Winde mehr einschriinkt und die Gewinde in den Wanden

hoher belastet. Grade dieser Umstand ist aber besonders
nachteilig, da auch die unter III. A. 3) gemachte Annahme
des gleichmilsigen Tragens aller Gewindegange fiir den starken

" Bolzen zu ginstig ist, wenn dieser in der bisher iiblichen Weisc

cingewiirgt, oder mit kegeligem Dorne eingedichtet wird, da die
Gewindeginge dabei unvollstindig und ungleichmalsig anliegen.

Bei dem Stehbolzen »Zwilling« liegen dagegen die Ver-
hitltnisse umgekehrt: Die Beweglichkeit der Winde wird erhdht,
und die Gewinde in den Widen werden weniger belastet.
Das Verfahren des Abdichtens nach Zwilling ist bislang das

cinzige, das Dbei sachgemifser Ausfihrung dic Gewithr dafir
bietet, dafs alle Gewinde in den Wiinden fest anliegen, und dals

daher die darauf gegriindeten Annahmen mit den wirklichen

. Verhiltnissen iihereinstimmen,

~aber

Zum Schlusse sei noch kurz angedeutet, in welcher Richtung
die vorstehenden Berechnungen cine weitere Verbesserung der
Stehbolzen »Zwilling« moglich erscheinen lassen.

Die Verschwiichung des Schaftes wirkt, wic eben ausge-
fihrt, zwar ginstig auf die Entlastung der Gewinde, sie findet
bald eine Grenze in der IFestigkeit des Schaftes selbst,
Daher scheint es empfehlenswert, den Schaft in voller Stirke
walzenformig durchgehen zu lassen, zumal die bislang angewandte
Verschwiachung mit dem Patente Zwilling*) selbst nichts zu

*) DR P. 333055,
41%
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tun hat, und darin auch nicht zum Ausdrucke kommt. Dagegen
verursacht die Verschwiichung eine allerdings nicht betriichtliche
Erhéhung der Kosten der Erzeugung, die aber doch mit dem
beabsichtigten Erfolge kaum im Einklange steht.

| Der Grund fir die nicht giinstige Wirkung der Ver-
schwiachung des Schaftes liegt darin, dafs die durch sie bewirkte
Minderang der Kinspannmomente langsamer fortschreitet. als
die des Widerstandmomentes des Schaftes selbst.

I Da sich die Spannung im DBolzenschafte nach dem oben
Gebagten mit der Dicke der Bolzen schneller #andert, als die
ﬂﬂiﬁspannmomente, so liegt zuniichst der Gedanke nahe, diejenige
Starke des Bolzens zu suchen, bei der die Spannung im Schafte

tu die Gewindeginge wird. Man hitte dann in dieser De-
ziehung einen DBolzen gleicher Sicherheit in Kopfen und Schaft
gefunden.
‘\V'iteres, dafs die Dicke eines solchen Bolzens weit oberhalb
der tatsichlich verwendbaren Stirken liegt.

Eine den zu stellenden Anforderungen geniigende Losung
ist | also auch durch Verschwichung des Schaftes so lange nicht
zu ffinden, wie die Art des Bolzens die Entstehung von Finspann-
momenten bedingt.

Die Losung dieser Aufgabe wire daber nur darin zu finden,
la{s man den Stehbolzen unter Wahrung der Vorteile des
Ve rfahrens von Zwilling doppelt gelenkig, also frei von
]hegemomenten ausbildete, so dafs die Linspannmomente M,
und M, =0 wirden. Eine derartige Durchbildung, die ge-
j‘udden ist, wird als besonderer Gegenstand spiter weiter zu
werfolgen sein, :

|i ' Um die Zuverlassigkeit der vorstehenden Untersuchung zu
prifen, sind unmittelbare Messungen der Verschiebungen der
ibeiden Winde gegen einander an zwei Lokomotiven der Direktion
Tlannover in der ITauptwerkstitte Leinhausen durch den Werk-
meister Preu(s und Vertreter der »Maschinenfabrik fur Fisen-

auf Veranlassung des Verfassers vorgenommen, iiber deren An-

ordnung und Ergebnisse nun noch berichtet werden soll.

o
. -

die Versuche zur

Derielht idber

Kesselwand der Lokomotiven.

Die Maschinenfabrik fiir Fisenbahn- und Bergbau-Bedarf
(. m. b. H., Georgsmarienhiitte, hat durch ihre Vertreter am
3 l. Dezember 1920 in der Hauptwerkstitte Leinhausen Versuche
‘angestellt, um die Verschiebung der innern Feuerkistenwand
gegen den aulsern Mantel an unter Druck stelienden Lokomotiv-
ike?sseln durch Beobachtung festzustellen. Mit Genehmigung der
Direktion Hannover wurden zu diesem Zwecke die beiden Loko-
motiven 5297 und 4992 zur Verfigung gestellt. Beide waren
ﬂmijt kupfernen Stehbolzen ublicher Bauart ausgeristet, auch die
‘Wand der Feuerkiste bestand aus Kupfer (Textabb. 4 und 5).
‘ Die Einrichtung fiir den Versuch ist in Textabb. ¢ dar-
gestellt,  Sie bestand aus einem rohrformigen, eisernen Steh-

bahn- und Bergbau-Bedarf G. m. b. H.« zu Georgsmarienhitte |

Ermittelung .
der Verschiebung der Feuerkistenwand gegen die !

29

Die oben ermittelten Zahlenwerte zeigen aber ohne

" nach oben.

9

“

bolzen, der an der am meisten gefahirdeten Stelle, der Ecke der
obersten Reihe der Stehbolzen in der Lingswand (Textabb. ¢),
eingebaut wurde. In diesem Stehbolzen war ein danner Stab
mit zwei runden, auf allen Seiten angeschirften Scheibehen so
gelagert, dals das einc Scheibchen in der Mitte des innern, das
anderc in der Mitte des dufsern Gewindes stand. Das Stibehen
konnte sich also nach allen Seiten frei bewegen und den Ver-
schicbungen der Enden des Stehbolzens folgen, oline von dessen
Verbiegung beeinflufst zu werden. Die Bewegung wurde durch
das dufserste Ende des mit einer Spitze versehenen Stabes mit
funffacher Vergrofserung auf ein Stick Papier gezeichnet, das
in einem mit der &ufsern Wand unverschieblich verbundenen

nge;ich dem von den Einspannmomenten abhiingenden Drucke : Biigel angebracht war.

Abb.

4 und H.

Malbstab 1:20
Durchmesser der

Qurchrresser der

Gewinde Gewiride .
aullen 31mm auBlern 29mm 5§ 16
imnen 28 mm inren 26 mim

70 Géinge auf 24,5mm.
Nr 4992

Hupferner
Stehbolzen H
» Zwilling”

obeﬂ

ot 2,2 mat
Nr 4992

2,2 4
Hr 5297

/

Nach Einbau dieser Vorrichtung wurde
angelieizt und der Kesseldruck bise auf 14 at gebracht. Die
Einrichtung wurde gut wirksam und ergab die in Textabb.
etwa im Malsstabe 2,2:1 dargestellten Verschiebungen in der
gleichfalls angedeuteten Richtung im Spiegelbilde der tatsich-
lichen, Danach war die wirkliche Grolse der grolsten Ver-
schiebung bei Nr, 5297 etwa 1.8, bei Nr. 4992 etwa 1,9 mm.
Die tatsiichliche Verschiebung erfolgte in der Richtung von unten
schrig nach dem Schornstein der Lokomotive zu,
wie in der Skizze der Ecke der Feuerkiste in Textabb. 6 an-
gedeutet ist, Die oben nach der genauern Art der Derechnung
durchgefithrten Zahlenbeispiele ergaben bei etwas anderen Malsen
der Feuerkisten und Bolzen Verschiebungen von 1,67 und 1,94 mm,
also eine iberraschend gute Ubereinstimmung mit der Beobachtung.
Demnach ist die Untersuchung nach den zu Grunde gelegten
Annahmen und nach der Durchfihrung der Rechnung zuverlissig.

Sie beweist aber, dafls die bislang verwendeten Bolzen alle
an der iufsersten Grenze der Haltbarkeit stehen, auch der nach
Zwilling ausgebildete. Die Verhaltnisse crscheinen

dic Lokomotive



ungiinstiger, wenn man bericksichtigt, dals die Bildung von
Kesselstein und sonstigen Ablagerungen den Unterschied der
Wirmestufen der beiden Wiinde vergrofsern muls. s erscheint
daher erklirlich, dafs namentlich bei Feuerkisten, die cinige

|
i
|

Zeit im Betriebe waren, die Neigung 2mmn Lecken und Brechen
der Bolzen auftritt, da diese selbst unter giinstigen Verhilt-
nissen nahe an der DBruchgrenze stehen, und Spannungen ent-
halten, die man sonst nirgend zulilst.

Widerstand der Schienen gegen seitliche Abnutzung.
R. Scheibe, Finanz- und Baurat a. D. in Klotsche.
Nach im Materialpriifungs- und Versuchs-Amte an der Technischen Hochschule in Dresden 1913 bis 1919 vorgenommener Bearbeitung.
Hierzu Schaubilder Abb. 1 bis 15 auf Tafel 41.
(Schlufs von Seite 273.)

IV, Erirterung der Yersuche mit der dritten Vorrichtung.

Aus der grolsen Zahl durchgefihrter Sehliffe wurden 476
Ergebunisse in einer Zusammenstellung und in Schaubildern fost-
gelegt und daraus folgende Schliisse gezogen. Zusammenstellung 11
enthilt als Beispiel eine Seite der Zusmmmenstellung, Taf, 41
Beispiele der Schaulinien.

Obwohl es bisher noch nicht gelang, mit dieser, grund-
sitzlich zwar richtig scheinenden, in der ersten Ausfthrung
aber noch nichit fehlerfreien Vorrichtung klarzustellen: warum
die abgeschliffenen Mengen bei stirkerer und schwiicherer An-
pressung des Schleifstiickes an die umlaufende Scheibe keine
villige Gesetzmilsigkeit der Verhiltnisse erkennen lassen (Schau-
bilder Taf. 41): welche Wirkungen im Einzelnen die erkannten
und etwa noch verborgenen Mingel der Vorrichtung, oder fehler-
haftes Vorgehen beim Schleifen, wie Verschiedenheit der Fin-
spannung des Schleifstickes in die IFassung, auf diec Menge
ausiiben; welche Wirkungen entstehen, wenn regelwidrige Vor-
ginge im Stromnetze in die Vorrichtung tbergehen und
wenn keiner dieser drei Umstinde vorliegt, die Abweichungen
vielmelr die Folgen der Verschicdenheit der inneren Wider-
stande sind, so herrscht doch im Allgemeinen in den Spalten 9
bis 11 der Zusammenstellung gruppenweise nahezu Uberein-
stimmung, die darauf schlielsen lalst, dafs bei den einzelnen
Schleifvorgingen zeitweise dieselben Ursachen gewirkt haben,
dann aber einzelne der drei oben aufgefilhrten Umstinde wieder
aufgetreten sind. Hieraus diirfte grundsitzlich auf die Verlafs-
lichkeit der Vorrichtung zu schliefsen sein: eine ganz einwand-
treie Ausfalirung dicser Art, die durch cinen feinmessenden
Kraftzihler und cinen schreibenden Wattmesser ergiinzt wird,
stellt vollig tbereinstimmende Ergebnisse in Aussicht.

Melrere verschiedene Stoffe wurden gleichartig behandelt,
von denen drei Gruppen nach der Zusammenstellung genauer
untersucht wurden, und zwar:

Titanschienen . . Nr. 1 bis 145,
Flulseisen . . ., . Nr. 146 bis 254,
und sichsische Schienen-VI  Nr. 255 bis 476.

Nach den Ergebnissen von 1916, als vergleichweise mit
verschieden grofsen Schleifflichen bei gleicher Anpressunyg ge-
arbeitet wurde, konnte vermutet werden, dals ein weiteres brauch-
bares Mals fir die Beurteilung in dem Verhiltnisse des Abschlifies
zur Anpressung. beide anf die T'licheneinheit bezogen, fir eine
bestimmte Schleiflinge zu gewinnen sei; dieses Verhiltnis gibt
Spalte 11 an, aus den Schaubildern Taf. 41 ist es ersichtlich,

Weil bei den Versuchen nur ein Zihler zur Verfigung
stand, mit dem 0,01 kWst genau, 0,001 kWst nur schiitzend
festzustellen waren, konnte die Leistung fiir einen Schliff nicht
so genau ermittelt werden¥), dafs sic oline Weiteres hiitte in
Vergleich gestellt werden konnen: bis zur Verwendung eines
feinern Zihlers muls daher auf diesen Vergleich verzichtet werden,

Die Werte des Wattmessers bei Leerlauf 1 und belastet b
in Spalte 13, Zusammenstellung II, sind noch nieht ersehopfend,
weil die Ablesungen nur cinmal augenblicklich erfolzen kounten,
die Zeigerstellungen withvend des @brigen Teiles der Schieifzeit
vou 30 sek dem Auge also entgingen. Trotzdem kann aus
dem Unterschiede b--1 der Wattleistung erkaunt werden, dals

*) Immer nur 0,005 kWst,

bei giinstigem Verlaufe des Schleifens einer starkern Wattleistuny
in belastetem Zustande auch meist cin hoheres Verhiltnis in
Spalte 11 entspricht.

Da zwischen dem in Spalte 12 vermerkten Verhalten der
Vorrichtung beim Schleifen und der Menge des  Abschliffes
nach Spalte 9 und 11 zwar kein gesetzmifsiger Zusammenhang

- herausgefunden werden kann, woll aber gruppenweise, wie Bei

0.-7Z. 36 bis 42, einc gewisse [hereinstimmung zu erkennen
ist, so ist walrscheinlich, dals das Nichteintreten von Neben-
erscheinungen die Gleichmilsigkeit der Frgebunisse herbeifiibrt.
Dals diese Nebenerscheinungen auch unmittelbar mit den inneren
Widerstinden zusammenhingen konnen. geht daraus hervor,
dals beispielweise das Wippen des Wagebalkens, verbunden
mit der regelmilsigen Verinderung des Schleifgeriiusches, des
Stoflstonens, erst mitten in einem Dbis dahin regelrecht ver-
laufenen Schliffe Leginnt, oder anfangs auftritt und ,im Laufe
des Schliffes von selbst aufhort.

Sclbsttiitiges Aufschreiben der Leistung in W ooder in V
und A hitte zuverlissige Erklarungen iber die Ursachen der
in Spalte 12 und 14 aufgefiahrten Begleiterscheinungen abge-
geben.  Die Erginzung der sinnlichen Beobachtungen durch

selbsttittig entstandene Schaubilder erscheint erfolgversprechend.

Zweckmillsig wire es
zwar gewesen, die Versuch-
stiicke so zu wihlen, dals
der  Angrifit  der  Schleif-
scheibe mit (Textabb. 7)
und rechtwinkelig zu (Text-
abb, 8) der Walzrichtung
erkennbar geworden wire.
Die Gestalt der verfiigbaren
Schienenabschnitte liels nur
letzteres zu. Daraus folgende
Unterschiede miissen weitere
Versuche feststellen,  Schon
mit der zweiten Vorrichtung
ist es immerhin gelungen,
crundsitzlich  Unterschiede

des Widerstandes des
Stahles vom Kerne, vom Rande wund aus der Erstarrungzone
festzustellen,

Die schaubildlich auf Taf. 41 dargestellten Ergebnisse der
Schliffe O.-Z. 146 bis 254 an den Fisen E*1 bis E*8 zeigen
cine gewisse um die Mitte gegengleiche Anordnung in Ab-
hitngigkeit von ihrer Lage im Eisenstabe. Die Lndstiicke liefern
im  Allgemeinen geringern  Abschliff, als die mittlern, DMan
kann annchmen. dafs die Bearbeitung der Trennflichen as
Ilisen gehirtet hat,

Abb. 7 und &

p 2%??7.-_.
it
Vveogo\

Dic annithernd nur halb so grofse Anpressung bei den spiteren
Schliffen der Stiicke E*1 bis E*4 liefert grofsere Mengen Ab-
schlifly als die Halften der vorhergehenden, Die Abschliffe mit
nur halber Anpressung sind unter soust gleichen Bedingungen rund

679, der der friheren Schliffe bei K*1,
70 » o . E B » E*Q_
TR N > 1*3,
ZALEEIE E* 4,



:«lu_‘nn wohl gleichmillsiger ausfallen.

Ob die Befarchtung bercehtigt ist, dals Schwankungen
der Spannung im Netze unganstigen Einfluls auf die leistung
: l)qi I'robeschliffen haben und die Brauehbarkeit dieses Verfalhrens
(in Irage stellen, missen spittere Arbeiten mit ganz einwand-
Hreien Vorrichtungen und den Erginzungen gemiils 1. ) und
‘l') erweisen.  Zusammenstellung 1T der Verhaltnisse nach

|

j 294
' ; Zusammen-
_tﬂ!, 2 TEE 5 s I 1 | 8 | a9 | 10
n T T T N o
£ - } Anprefsdruck ; Abschliffmenge auf
£ 2 i . 100 m Schleifweg
3 =% .. Schleif- auf die ‘
w | Art dos Schleifstickes  F & Sehleifweg [ Abschlift fiche | Flichen- | o auf die
= 1‘ 532 | im Ganzen eivheit | im Ganzen . Flachen-
& = ! 7:6 ! | einheit
R % ' . ‘ ‘ i
= o L m ‘ myg gmm | kg mg/qmm mg mg/qmm
'T‘A‘ = I‘ — _— ———— — - _ —‘!_—— ——— AAi;w - - R - [t— . [ ettty R [ - N STt . N
8 Titanschienenstiick Nr. 1 ‘ 28 H8H 95 339,67 2,1714 6312 16 0,0471
9 " , . 1 2 84 100 339,67 21714 6312 17 0,0500
0 . . 1 .30 594 295 339,67 21714 312 50 0,1472
1 . .1 31 601 240 339,67 21714 6312 | 40 0,1177
1 | 1 '
32 . B 590 205 389,67 21714 6312 35 0,1030
3 ] .1 3 592 250 339,67 21714 8312 42 0,1246
|
P I '
4| . Sl 94 190 339,67 21714 6312 1 82 0,092
5 . .17 35 50 1 105 339,67 2,1714 6312 - 18 0,0554
36 It . . 136 881 150 339,67 21714 6312 | 3) 0,083
o
Ol . 1 oer 583 185 339.67 21714 6312 31 0.0914
33 | . .18 590 140 339,67 21714 6312 | 23 0,0677
39 | - .1 39 599 135 339,67 2,1714 6312 23 0,0677
40 . L1 0 40 592 190 339,67 21714 6312 32 0,0942
11 1 - SR 84 190 339,67 2,1714 6312 32 0,0942
2 ) 1l oae o st8 170 339,67 _‘i 21714 6312 | 31 0,0914
43 . 148 597 925 339,67 T 21714 6312 38 0,1089
. - ; !
44 . L1 4 596 205 339,67 21714 6312 | 34 0,100
| | | | |
) 1{ Titanschienen  Nr. 2 i 1 1149 530 — 21714 Abselliff der kugeligen Fudfliiche
d 1 i ‘
6 ‘31 . .2 2 604 325 336,64 21714 6450 34 0,1604
T . -2 3 602 290 336,64 21714 6450 18 0,1426
Il i _ . It )
8 “ . 2 4 53% 160 336,64 2.1714 6450 | 27 o820 |
\ |i |
9 . .2l s 598 165 336,64 21714 640 21 00820
i50 \ .2 6 504 140 336,64 2,1714 6450 . 23 0,0683
b1 ; . 2 i 05 140 336,64 21714 6450 23 0.0685%
'\
2 l‘ . . 2 H s 502 160 336,64 2.1714 5450 2 0,0772
|
b3 . .29 586 60 336,61 2,1714 6150 - 10 Schliff
i h unhrauchbar
Auch hier werden spitere Arbeiten mit vollig einwand- . Spalte 11 der Zusammenstellung 11 im Vergleiche mit den auf-
fl'Jbieu Vorrichtungen Aufschliissse geben: die Schaubilder werden  gewendeten Leistungen an einzelnen Schleiftagen lifst diesen

Eintlufs zwar moglich erscheinen. doch dirfte besondere Schid-
lichkeit deshalb ausgeschlossen sein. weil in jedem Falle das
Verhitltnis mit dem Regelstahle vor und nach dem  Sehliffe
des Probestahles ermittelt wird, die Vergleichswerte also zutage
treten, ob nun, wie am 14, Mai 1918, der Wattinesser unter
der gleichen Kraft der Anpressung cine hohe Leistung zeigte.
oder wie am 25, und 31. Mai in der Hauptsache eine niedrige.



stetlung LL

1 2

Verhiiltnis des
Abschliffes
zur Anpressung
100000(Spalte 10: %)
= 100000

‘mglymm: mgfgmm.

Bemerkungen iiher den Verlauf
jeder Schleifung

0.7451 Einwandfrei
0.8792 R
2,32y
|
1,564 Starkes Wippen des Wagebalkens und
Stolstonen
1,631 Schleeht wie vor
157 Nach wenigen sek  dumpfe, stiirkere
Stolstone und Wippen des Wagebalkens
1,491 Einwandtrei
0,838 Cut.  Einige Stofsténe heben sich vom
gleichmiifsigen Surren ah
2398 tut. Teilweise Quitschiine
1.444 Einwandfrei
1,082 R
1,082 R
1,491 .
1,491 .
1,450 -
1,724 Dauerndes - Wippen des Wagebalkens
1,584 Einwandfrei! Textabb. 11: Die ub-
i weichende Lage der Schleifrisse beweist,
dafs das Stiick nicht ganz fest safs
248 Einwandfrei
2,23 Starke Stéfstone und Wippen
1.258 Einwandfrei
1,258 ) -
1,08 n
1.08 In der zweiten Hilfte des Schlifles Stofs-
tinen und schwaches Wippen
1,21 Anfangs gut, dann wie vor
0,47 Gung sehr gut

1 |
mit
noch mogliche Verhesserung.,

Die lotrechte Drehachse des Schleifstiickes bewegte sich
nicht genau gegengleich zur Mittelebene “der Schleifscheibe.
Hierdurch ergaben sich bei den Grenzlagen des unmittig
cingespannten Schleifstiickes verschieden grofse vom Schliffe
nicht angegrifiene Abschnitte der Schleiffliche des Probestiickes.
(Textabb, 9.)

Dals die Breite der Manteltliche der Schleifscheibe, ihre

Y. Erfahrungen

der dritten Vorrichtung und Hinweise auf '

4

Verhalten des Wattmessers heim

Schleifen
| = Leerlauf
Iy = belastet
v = Zeiger ruhig
u == Zeiger unruhig

Nonder-Beobachtungen heim

Schleifen

l—= 200 u b= 350 -
=Ty " 380" "
I*QO TR 350 n
210 370
]:%v u, h=-480, u Zeiger belustet, etwas ruhiger
1-=200, r. b= j%g u Zeiger belastet, sehr unruhig
| =200, u, bh. - i%g Ehenso
1 =210, v, b “3§0, u - Ruhig survender Schleifton.  Balken-
420 " schneide zittert lebhaft mit + 15 mm
Ausschlag
1 =200, r. b =390
1 == 190, u, b =340 _
400
bes 210. w b= joy U _
370
=210, u. b= 3§) ! Zeiger belastet ruhig
I =224, u, b ==400, u —
1 =220, r, b =400, r _
1=220, r, b =400, v _
1 =220, v, b==400, r —
=210, u, b =390, u Zittern des Balkens
380 .
1:==210. v, b= i " Das Wippen war schon vor dem Los-
i = lassen im Finger hemerkbar
1 =220, r. h—410 v -
Der Ahschlitt der Endfliche erforderte
: zweimal 30 sek
| == 190, n, b = 380, r _

. 380 - ) o
=200, u. b =5 " Starkes Schwanken des Zeigers
1=190. u, h=1380. r Ungeschlitfene Sichel wic bei 0.-Z, 44

wegen Verdriickung der Einspannung
1 =220, r, b =380, r —
1 =220, v, h=400, r _
. __ 400
| =220, r, h——m _
100
| == 210, u, b=4_,70, u —
=200, u, b ==1310, u Die geringe Wattleistung ist Folge nicht

volligen Festsitzes in der Fassung. Ein
Kreisahschnitt wurde nicht angegriffen.

Gestalt und die Art ihrer Berihrung des Probestiickes: still-
stehend, geradlinig hin und her gehend und gleichzeitig drehend
beim hin und her Gehen, ecine erhebliche Rolle fir die Erzielunyg
vergleichbarer Krgebnisse spielt, kounnte festgestellt werden.
Die ziffernmiflsige Ermittelung dieser Linflisse kann jedoch erst
erfolgen, wenn alle ungtinstig wirkenden Umsténde beseitigt sind.
Der Antrieb. der wagerechten Drehbewegung des Schleif-
stiickes mit Hanfscil genitgt nicht und ist durch Schneekentriel
zu ersetzen. :
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Zusammenstellung 111,

P ———————————

?

Verhiltnisse nach Spalte 11 der Zusammenstellung 11 im Vergleiche zum Stande des Wattmessers
an einzelnen Ta"en 1918

teschliffenes 1 © g Tye s . Mai 10. Mai 14, Mai 16. Mai | 22 Mai 95. Mai 31 Mai
Fisenstiick '- | - ] _______ - _ i [— _’ .
|| Spalte i Sp.tlte " Spalte ! | Spalte | Spalte " Spalte Spalte - | Spalte
1 , i ! r |
| T A T A R T L e A B e T n Voo | v
' T N | I | I ' ‘ ! ] T
! . | | 40 | | 420 L 410 |
1 . 887 3.82 . 0! 943 g b 7 o ! | 265
LA 8874 ; bis 382 450 ) 4800 A0 e g | SITE 420 ' 479 5 8781 35 ; 2,283 ' 265
E*2 | 8762 | 430 3500 440 3580 410 ; 4582 430 1 5030 430 4,059 %‘io. Caz2 A0 o4s g5
. 7 |- R . B | 20 330 A,,,,,_._l .
K43 L. '( 3878 | 410 3,640 | 430 4100 430 4,179 50 40 450 ! 4585 | 43) 2,662 gg.g 8617 290
B N S o [ A 80 T
144 | 3665 420 5870 430 4,310 420 4745 410 443 450 I 3018 | 400 51 430, oy
R : | 350 290 |
| ; — = a0 S A
18520 | 410 3,730 380 | 40 | 430 4670 | :IT((; 4032 MO | 4779 | 430 2708 80 2zi2 210
i —_———— e —— - —_— T R L = S P —— e : '
858) 0 430 3800 | 440 4590 450 4,276 ig.g 4064 440 © 4561 410 3772 330 5000 9280
4132430 3870 410 4190 440 g4z A0 501 e ; 2886 | 410 2868 230 4370 410
| A | ;
BN | L _ 2
HISS 410 3330 430 4311 MO 4592 30 ya72 430 | 3#36 | 410 2980 390 3830 420
o L B R [
3180 410 8628 410 4211 440 4221 MO o3 o past 430 ososs 810 4! 40
o S R L 480 f o880 -
Inrchsehnitt. | 8612 81 1251 4515 4416 | 4147 | 3136 3.470
! i

Das Wackeln des Schleifstiackes in der in
Seheibe eingeschobenen Fassung ist noch nicht sicher verhindert.
Abh. 9. Daher kommt es vor,
dafs cin  sichelformiger
Teil der Schleiffliche
nicht angegriffen und
damit das Schleifergebnis
unrichtig  wird (Text-
abb. 10). Die unver-
inderliche Kraft der An-
pressung ergibt bei zu-

fallig verkleinerter
Schleifflache und vermut-

_ Miffe/-
“Ebene

SGﬁe/bi.na’/bA'e-h

zithler der Triebwelle erst
arbeitet, wenn sich die
bewegte  Sclileifscheibe
mit dem ganzen Gewichte
auf das Schleifstick ge-
senkt hat, so wie auch
die Umliufe des letztern
um die lotrechte Achse
selbsttitig ermittelt
werden, ist die Mitbe-
nutzung einer durch den
Vorgang selbst ange-
stellten Stoppuhr von Be-
deutung, weil die da-
durch erzielbare an-
| nihernde Gleichheit der
' Schleifwege der auf einander folgenden Schliffe sofortige all-
‘vememe Erkenutnis des Ergebnisses ermoglicht.

ﬂ .

Abb. 10.

die unrunde !

990 lich erhohter Pressung
) der Flicheneinheit ver-
schiedene Mengen an
<~ g0 Abschlift, ‘
Obwohl der Dreh- -

gleiche Schleifwege der Versuchreihen wegen Gleichheit der

Erwiarmung der Becintlussung des Gefiuges halber notig sind.

Die Angaben des Wst-Zilhlers miissen die Leistung beim
Leerlaufe ausschliefsen, da neben der Menge des Abschliffes die
genaueste IFeststellung der darauf verwendeten Arbeit notig ist.

Zeitweise trat nach Spalte 12 der Zusammenstellung 11
Zittern und Wippen des Wagebalken verbunden mit regelmifsigen
Verinderungen des Schleifgeriusches ein. Man versuchte, dem
durch Anbringung eines Dampfers am Wagebalken entgegen
zu wirken (Textabb. 3), Ein anderes Mittel der Dampfung
bestand in leisem, kurzem Anlegen des I'ingers an .die Schneide a
und den Wagebalken, Von hier aus wurde auch jeder einzelne
Schleifvorgang eingeleitet und gehemmt. Sicht-
bare Beweise schitdlicher Einfliisse beim Schleifen
zeigt die Anderung der Schleifrisse auf der
Schleiffliche der Probesticke 0. Z. 44 der Zu-
sammenstellung II.

Die zeitweiligen Unruhen im Ausleger
kommen auf der Schieiffliche des Probestiickes
in den in gekrammten Kreisausschnitten sich

Abb. 11,

\

- auspriigenden Schleifrissen in verschiedener Weise zum Aus-

-~ drucke.

(Textabb. 11.)

VL. Sehlufs,
Im Vorstehenden sind bei der Darlegung des zur Losung

- der Aufgabe eingeschlagenen Weges auch die Fehlschlige an-

und ungefahr | hiermit gedient sein.

gefuhrt. Das geschal, um weitere Bearbeiter dieser so wich-
tigen I'rage vor vergeblicher Arbeit zu schiitzen, Die hoftent-
lich erreichbare Moglichkeit, vollkommene Vorrichtungen zu
verwenden, wird gestatten, nicht nur das gesuchte Verfahren
festzulegen, indem” auf dem Erreichten weiter gebaut wird,
sondern auch die Bezichungen zwischen dem Probe- und Regel-
Stahle einerseits und den Ergebnissen der ubrigen, bisherigen
Gitepriifungen anderseits zu ermitteln.

Den Exsenbahnverwaltungen wie der Wissenschaft mrd
Es sei dem Verfasser vergonnt, an dieser

™~
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Stelle dem Materialprifungs- und Versuchs-Amte an der Tech-
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Geheimen Rate Scheit und Professor Wawrziniok fir die

nischen ‘Hochschule Dresden, besonders dem verstorbenen Herrn  unentwegte Unterstitzung der Arbeit den Dank auszusprechen.

Drehscheiben mit iiberstehenden Schienenenden.
Wundenberg, Eisenbahningenieur in Oberhausen, Rheinland.
Hierzu Zeichnungen Abb 9 bis 13, Tafel 42,

Wegen Vergrofserung der Lange der Lokomotiven mulste
auf einem Bahnhofe die vorhandene Drehscheibe von 16,00 m
Durchmesser ausgebaut, und eine solche von 20.00 m Durch-
messer eingebaut werden. IHHierbei ergab sich die Schwierig-

keit, dals der Linbau der neuen Scheibe eine Verkirzung der

Herzstiicke bis etwa 20 em von der Spitze bedingte (Abb. Y,
Taf 42, Kreis aa), also der Ubergang zwischen Drehscheiben-
gleis und Sterngleisen unterbunden war.

Da Veriinderungen der Lage der Sterngleise nicht maglich

waren, wurden die Schienen der Drehscheibe zwecks einfacher

und billiger Hebung dieser Schwierigkeit um rund 60 ¢m iber-

stehend angeordnet, so dals der damit hergestellte Durchmesser

von rund 21,20 m die Ilerzstiickspitze an der Stelle schueidet,
wo ihre vordere Breite der des Kopfes der Schiene der Dreh-
scheibe, bei der hier verwendeten Schiene gleich 72 mm, wird.
Die so entstehenden besonderen Herzstiicke sind in Abb. 10 bis 12,

Taf. 42 dargestellt, Abb, 9, Taf. 42 zeigt die Anordnung
des Uberganges von der Drehscheibe zu den anschlielsenden
Gleisen im Ganzen,

Bei der Ausfihrung nach Abb. 13, Taf 42 war eine
Anderung der Regelanordnung der Drehscheibe selbst nicht
erforderlich, nur wurden statt der 20 m langen Schienen der
Drehscheibe 21,20 m lange notig. . Verriegelung und Anbringung
des Zahnkranzes entsprechen der Regelanordnung. Zur Stitzung
der aberstchenden Enden der Schienen der Drehscheibe beim
Befahren mit Lokomotiven sind in das Kranzmauerwerk als Auf-
lager Schienen gebettet. Die Spitzen der Herzsticke sind auf
eiserne Platten auf Granitquadern gelagert, und mit gewohn-
lichen Hakenschrauben in Steinschraubenhiilsen befestigt.

Der Ubergang von der Drehscheibe auf die Herzsticke
oder Schienen ist ruhig, Mingel hat die Anderung bisher nicht
gezeigt.

Ubergang zwischen Teilen von Korbbogen.
Hofer, Eisenbahnoberlandmesser in Kéln.

Der Krimmungshalbmesser eines Parabelbogens fir den
Ubergang von einer Geraden in einen Kreisbogen des Halb-
messers r, durchlauft alle Werte vou x bis ry. muls daher
irgendwo den Wert r; > r, haben. Der Teil, dessen Kram-
mung von 1:2 bis 1:r, sinkt. wird geeignet sein, bei einem
Korbbogen mit den Ifalbmessern r, und r, den Ubergang aus
der Geraden zu dem Bogen v, zu vermitteln. s liegt daer
nahe, zwischen die Bogen r, und r, das iberbleibende Parabel-

stick einzuschalten, dessen Kriammung von 1:r, bis 1:r,
zunimmt. Dann werden die Lingen der beiden Uberginge
von der Geraden bis zum Kreise r, und von diesem zum

Kreise r, zusammen gleich der Linge des Uberganges von der
Geraden zum Kreise r,.

Regierungs- und Baurat ®r.=3ng. Schreiber*) kommt
dagegen zu dem auffallenden Ergebnisse, dals der Zwischen-
bogen stets linger werde, als die lingste der etwa verschieden
langen Parabeln an den Bogenenden.

Abb. 1.

g

o

Schreiber gibt den Kreisbogen der Halbmesser R, =
=r, 4+ m und R, =r, + m, bei W die gemeinsame Beriili-
rende W W, und schlielst daraus. dals m=m, - m, sei.
Die Notwendigkeit dieser Anordnung ist aber nicht zu beweisen.
Warum kann man nicht den Bogen R, starker nach aulsen
riicken und dadurch m verkleinern und 1 verkiirzen?

Ein einfaches Mittel, ecinen geeigneten Wert fir m zn
finden, bietet die bildliche Darstellung der Kriunmungslinie

*) Organ 1921, S. 18,
Organ fiir die Fortschritte des Eisenbabnwesens. Neue Folge. LVIIT. Band.

des Bogens nach dem Verfahren von Nalenz zur Berichtigung
der Fehler in Gleisbogen *).

Wenn s die Bogenlinge und r den Halbmesser bezeichnet,
so ist die Darstellung des Bezuges y = s : r eine schriige Gerade,
die Krimmung der Ubergangsbogen eine Parabel zweiten Grades.

In Textabb. 2 ist
AT die Berohrende,
T der Anfang des

unverschobenen
Kreises r, TE die
Darstellung der Kriim-
mung des Kreises r,
der Parabelbogen A E
dieder Krimmung des
Uberganges mit der
Lange 1. Dann ist
EE=(1:2):r als
Hohe der Darstellung
der Krimmung bei
der Linge 1:2. Ferner ist E'E = 4h, wenn h die Hohe der
Parabel bezeichnet; folglich ist
Gl 1) h=1:8r.
Der Inhalt des Dreieckes TE'E = (1:2).4.h:2 =1h drickt
die Abwickelung des Bogenpunktes E zur Berihrenden des
verschobenen Kreises r aus. Es ist
Gl 2, Ih - F:8r= (1:2)%:2r,
rechts steht der Ausdruck der Evolvente.

Die aberstrichelte Fliche zwischen der Parabel und ihren
Berithrenden hat den Inhalt
Gl.3)....(0:3).h=11%:3).8r =1%:24r,
Sie stellt den Wert m dar. Wenn man die Flache zwischen
AE, TE und der Ithe eines Punktes auf TE aulserhalb E,
die die Evolvente des gewahlten Punktes zur Berithrenden des
verschobenen Kreises r bestimmt, um die aberstrichelte Flache
vergrofsert, so erhiilt man seinc Evolvente zur Beruhrenden des
Kreises R: die Beriihrende ist um m gleichlaufend verschoben.

In Textabb. 3 ist AW die Darstellung der Krimmung

Abb. 2,
£

¢

..........

cines Kreises r,. Wenn bei W cin Bogen kleinern Halbmessers

*) M. Hofer: Die Berichtigung der Krimmung in Gleisbogen,
nur vom Vm‘f.'asser.m Ké6ln, Eifelstr, 21, zu beziehen zum Preise
von A8 . einschliefslich Porto. Die Schrift wurde im Organ 1914,

. =, 262 vom Geheimen Baurate Samans besprochen.

24, Heft.
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Ity beginnt, so wird die Darstelling WE der Krimmung von W
}au steiler; bei W entsteht ein Bruch. Die Einschaltung einer
Parabel dritten Grades zwischen die Kreise r, und r, ergibt
‘ml dieser Darstellung eine Parabel zweiten Grades im Winkel
AWE, Die ubexstnchelte I'liche drickt auch hier das feste
Mals m aus, um das alle Evolventen des Bogens von E an ver-
grofsert werden,

| | EE"” =4 ist der Unterschied zwischen EE"' = (1:2):r,
und EYE"“=(:2):r,. Daraus folgt .
Gl 4) 4h=1(l:ry-—1:r):2

Die tiberstrichelte Fliche ist demnach

Gl 5) . m=1.1.(l:rg—1:1r):(3.8)=1".(1:r,— 1:r):24,

- m wichst und vermindert sich mit 1, die ubersmchelte Flache
dgr Textabb. 3 wird gleichzeitig lﬁntrer und breiter oder kiirzer
upd schmaler. Wie lang man 1 wihlen muls, hingt von der
’ r Abb. 3 Scharfe des Bruches bei W ab.

......

Dicser Winkel erscheint nicht
L in seiner wahren Grofse, weil
das Bild stets- sehr stark ver-
; zerrt zu zeichnen ist, etwa die
’ 4p Langen in 1: 1000, die Hohen

in 1:20. Der Winkel ist be-
<y, £ J

stimmt durch das Verhiltnis
™

3

von h4 zu 1: 2. Man muls sich
die Darstellung der Krimmung
AW des Kreises r, wagerecht
gelegt, dann 4h im Abstande
1:2 als Hohe angetragen
denken, indem man etwa
L'E,=4h macht und E,
mit W' verbindet. Dann stellt
W'E, die Krimmung des Kreises dar, zu dessen Halbmesser r
die Linge der Parabel nach den Oberbauvorschriften passend
ge\\alxlt werden mufs. Eine Parabel im Winkel AW'E, wiirde
ieselbe Hohe haben und mit den Schenkeln dieselbe Fliche
einschlielsen, wie die im Winkel AWE,

r Der Halbmesser r, zu dem W'E, die Krimmung darstellt,
1), ndmlich

Y

w

A
2

A W

folgt aus der Umformung der Gl.

GL 6) .......... r=1:8h
. und mit Gl. 4) in der Umformung

GL 7). .. ... 8h=1(l:r,— 1:r)) zu
CGL 8. . r=r,ry:(r, —ry).

Man kann diesen Wert ohne Rechnung und ohne W'E, zu
zeichnen, auf 10 m genau unmittelbar aus der auf Millimeter-
‘apxel gezeichneten Darstellung entnehmen.

Setzt man die Liange des Uberganges gleich dem Vielfachen
eines Festwertes P mit der Kriammung 1:r, so erh:ilt man
Gl 9).1l=P(r,—ry)ir,ry="FP:r, —Pir,=1,—1,
was eingangs als nahe liegende Losung bezeichnet wurde.

Auch in diesem Falle wird m nicht gleich m, —
gondern, wie aus Gl. 5) und 9) folgt,

Gl 10) . . m=m,—m,; +1,. (21, —1,):(24.1)) —
: —1(21,—1)):(24.1,).

Wo die Oberbauvorschriften nur wenige feste Lingenstufen
vorsehen, wird man ohne Ricksicht auf das nach Gl 5) zu er-
mittelnde m die zu dem Halbmesser der Gl. 8) passende Stufe
wihlen. Nach den preulsisch-hessischen Vorschriften wiirde man
beispielweise fir r, = 2000 mit 40 m langem und r, = 400
mit 80 m langem Ubergange den stchenbouren, passend fir
den Halbmesser nach Gl. 8) r = 2000 . 400 : 1600 == 500, nur
60 m lang machen, Dagegen wirde man zwischen die Bogen
vom Halbmesser r, = 600 und r, = 700 keinen Ubergang ein-
schalten, weil fur r=700.600:100 = 4200 kein solcher
mehr erforderlich ist.

my,

An die Stelle der Gl. 5) tritt nun die einfachere Form

GL 11). m=1%: (24.7),
da nach Gl 8) 1:r,—1:r =1:r ist.

Man wtrde hier-

nach im Falle r, = 2000 und r, =400 fur m das Mafs
60%: (24, 500) = 0,30 erhalten.

Fir die Absteckung ist der folgende, wenig bekannte\
Weg einfach. Textabb., 4 zeigt die Lage der Kreise ohne
Ubergang. Gegeben seien die Punkte T und T,, die Halb-
messer r, und r, und der Winkel p. Fillt man das Lot O, A
auf t, und verlangert den Kreis r; bis B auf der Verlingerung
des Lotes, so mufs W auf der Verlingerung von BT, liegen
und der Winkel AT, B ist = a,: 2.

Der Gang der Rechnung ist:

TA=r, sin y—1t . cos p
AQ,=t, sin y+4r,.cos p
AB=r —AQ,

AT, =C0,=V(r, —-1,)' — (A0, —ry)*= N\
=VAB(2r, —2r, — "AB)
sina, =AT,:(r, —r,_)2 oder tang (a,:2)=AB:AT,
T, W2 WW,=r, tang(a:2)=r, . AB:AT,,
aqQ=py—a,
T, W, =W W=r.tang (a,:2)
TWy,=TA—AT;, — T, W,
Ist der Beriihrungspunkt zu dem schirfern Bogen gegeben,
so wird nach Textabb. 5
AB=AO0,—r, ‘ B -
ATy=V(ry—1)) —(r, —A0,)* =VAB(2r,—2r,+AB)
sin a,=AT,:(r,—r,)
TWy=TA+4AT,—T,W,.
Alle anderen Gleichungen gelten fir beide Fille,
Abb, 4. Abb. 5
0
%
0, C e
8 > BT\
ON& 4 ‘l
2 1 ¢
5 ’ ) / w, 2
/I
/
7
w

Sind Ubergange einzuschalten, so legt man die Hualfsberith-
renden zweckmifsig an das Ende des flachern Bogens (Text-
abb. 6). Zu beachten ist, dals die Mittelpunkte O, und O,
um r, —r, —m von einander abstehen, Die Rechnung nimmt
folgenden Gang:

TA=R,.siny —t;.cosy und
AOQ, =t,.siny 4 R, .cosp,
worin R, =r, -+ m, zu setzen ist.
AB =r —AQ,
AT, =C0,= V(r, —r;— m)? — (A0, — R)?,
worin R, =r, 4 m, zu setzen ist, oder
AT,=V(2r, —2ry—m —m, + AB) (AB —m)
sin @, = AT, : (r, —r, — m) oder tang(a:2)=
—(AB+m, —m): AT,
T, W, = (r, + m) : tang (a, : 2) — (my — m). cotg @,
WW, = (r, + m).tang (@, : 2) } (m; — m) :sin a,
a =y —a
T, W,=r, .tang (a, : 2) — m, . cotg a,
W W=r,.tang (2,:2) + m, :sina,.
Rechenprobe W, W : TW,: TW, =sinpy:sina,

: sin a,.
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Die letzte noch zu I3 i i
dos Znischonpopeet 2 W.sende Aufgabe ist die Absteckung

** Als Beispiel di
wihnte Fall 1, — piel diene der oben er-

1 =200, 1, = 400, fir den r=500 ermittelt
"Wd@ ZU Toxtabb. 3 ist erwihnt, dals eine Parabel im
Winkel AW'E, dieselbe Hohe und denselben Inhalt haben
mufs, wie die im Winkel AWE; sie mufs also auch dieselbe

Abb. 6.

Abb, 7.
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Summenlinie liefern. Man zeichne auf Millimeterpapier eine

60 m lange Parabel zweiten Grades fiir den Halbmesser 500,
In der Urzeichnung der Textabb. 7, die hier auf 4/5 verkleinert
wiedergegeben ist, sind die Langen in 1: 1000, die Hohen in 1: 20

|

i

. rechten ab aus.
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aufgetra ; :

Kre%ses fei ggl]n schneldgt dle. ]?arstellung der Kriimmung des
= 0 als schriige Linie WE auf 5 cm Linge 5 cn

Hohe ab. Die Begriindung dafir wiirde hier zu weit fuliren;

es mufs auf des Verfassers Schrift iiber die Berichtigung der

Krammung in Gleisbogen verwiesen werden. Dasselbe gilt von

t der Darstellung der Summenlinie.

In den Winkel AWE (Textabb. 7) zeichnet man die
Parabel AE und zu der Fliche, die sie mit den Schenkeln
einschliefst, die Summenlinie awe von einer beliebigen Wage-
Die Hohen der Summenlinie sind die Malse
der Evolventen, bezogen auf den Kreis r, der Textabb. 6 und
seine gestrichelte Fortsetzung mit dem Halbmesser r, 4 m,
und zwar im Mafsstabe 1:10. Die llohe des Endpunktes e
milfste also 3 cm betragen, da fir m der Wert 30 cm er-
mittelt wurde. Da beim Zeichnen und Abgreifen der Idhen
oben in Textabb. 7 kleine Ungenauigkeiten unterlaufen, wird
meist ein kleiner Schlufsfehler auftreten. Diesen verteilt man
auf die ganze Linge des Zwischenbogens, indem man ee’ = 3 cm
macht und ae’ als verbesserte Grundlinie einfihrt. Nach dieser
Linie sind die angeschriebenen Hohen in Abstinden von 10
zu 10 m der Linge =1 ecm der Zeichnung mit dem Mals-
stabe abgelesen. Die Bogenhilften aw und we milsten sich
genau entsprechen; die Malse zeigen auch darin kleine Un-

| stimmigkeiten, die aber als Millimeterwerte fir die Absteckung

keine Bedeutung haben.

Abb. 8.

In Textabb. 8 ist W, W W, ein Stiick der pleichnamigen
Hilfsberahrenden der Textabb. 6. Man hat die aus einer
Bogentafel zu entnehmenden seitlichen Abstinde nur um die
aus Textabb. 7 ermittelten Malse zu vergrolsern: so ist der
seitliche Abstand eines Kreises von r = 2000 m bei 20 m Ent-
fernung vom Berihrungspunkte 0,10 m; an dieser Stelle ist die
Evolvente des Zwischenbogens nach Textabb 7 0,01 m, also
hat der anzusteckende Punkt den Abstand 0.11 m. Ein Bogen
von 400 m Halbmesser hat bei 20 m Linge 0,50 m Abstand
von der Berthrenden, dazu kommen 0,29 m aus Textabb. 7,
also liegt der Punkt des Zwischenbogens 0,79 von der Be-
rithrenden.

Bei sehr scharfen Bogen ist diese Absteckung nicht vollig
genau, weil die Bogenlinge etwas grofser ist, als der Abstand
des - Fufspunktes vom Beriithrungspuukte; derartige Fehler von
selten mehr als 1 em sind nach Beendigung des Baues nach
dem strengen Ausgleichverfahren von Nalenz zu Dbeseitigen.

Nachrichten von sonstigen Vereinigungen.
Deutsche Maschinentechnische Gesellschaft.

Baurat de Grahl behandelte in einem Vortrage*) die Ver-
wertung von Abwirme. Man spricht allgemein von Verwertung
der Abwirme, wihrend bei jeder Feuerung eine ganze Reibe anderer
Verluste vorhanden ist, die unter Umstinden leichter zu fassen sind.
Die Verwertung von Abwiirme bei Feuerungen, die unverbrannte
Gase erzeugen, ist zwecklos, denn der Verlust an unverbrannten
Gasen kann viel bedeutender sein, als der Gewinn aus der Abwiirme.
Jede Vorrichtung zu diesem Zwecke verbraucht Heizstoffe, also muls
die Ersparnis an Abwiirme diesem Aufwande an Kohle entsprechen.
Was von Feuerungen gilt, gilt auch von Triebmaschinen. die heifse Gase
ausstofsen und in ihrem Kihlwasser grofse Mengen von Wiirme

*) Ausfithrlich in Glasers Annalen.

abgeben. Man kann beispielweise das Kithlwasser durch die Aus-
puffgase erwirmen und fir Warmwasserheizung verwenden, man
kann auch durch die Auspuffgase Dampf aus dem Kithlwasser er-
zeugen und diesen aunch iberhitzen.

An einer Grofsgasmaschine wird gezeigt wie wenig bei der
Verwertung der Abwirme herauskommt, wenn der damit erzielte
Dampf fiir Arbeitzwecke etwa in einer Dampfturbine verwendet wird.
Wihrend die aus Abwiirme gewonnene Leistung den Grad der Nutzung
der Wiirme nur um etwa 3,69/o erhoht. errcicht man durch die Ver-
bindung der Kraftmaschine mit der Heizung £2,.9/p. In der Ver-
bindung des Kraltbetriebes mit der Heizung liegt ein grofser Vorteil.

"Bei der Bemessung der Heiz-Kraftmaschine mufs man indes von
dem Bedarfe an Abwirme ausgehen, nicht umgekehrt. Fiir aus-

42%
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s‘etzende Betriebe, wie Helzan\ngen kann sich nur der beste Wirme-
sohntz bewithren, denn je schlechter dieser ist. desto dicker mufs man
die Masse auf die Rohre auftragen, desto linger dauert die Anheiz-
seity weil die grofsen Massen erst mit Wirme gesittigt werden
miigsen. Der grofste Febler unserer Wirtschaft ist die Verschlech-
temng unserer Heizstoffe. weil hohe Kosten fiir die Beftrderung

300
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|
vou Unrat in der Kohle, wie Wasser, %Q\\\QXQT, B%%\\Qa “\\\5%9,%%“@\ ‘

\

werden miissen, die das Volk obendrein als Kohle versteuern muls,

DieWerkleitung ist gezwungrn, dem schlechten Heizstoffe en tsprechend\

die Rostanlage zu andern, wodurch die Evzeugnisse verteurrt werden,
und der Heizer beim Schlacken des Feuers Gesundheit und Kraft
verschwendet.

HE
: Stralse aus bewehrtem Grobmirtel,

(hngmeer 1921 1i, Band 132, 29, Juli, 8. 1:7, mit Abbildungen.)

i | Fine in Bau heﬁndhche 30,5 m breite Haupt- Verkebrstralse um
den{Norden voun London besteht aus zwei je .4 m breiten Fulswezen
an den Seiten, einem 6.1 m breiten mittlern Streifen fiir Stralsengleise
und beiderseits einer 7,3 m breiten Fahrstralse. Die Fahrstrafsen

erden in dem durch ein aufser Betrieb gesetzes Rieselfeld fithrenden
¥ei e der Stralse aus bewehrtem Grobmortel hergestellt Die Decke
ist 20 ¢m dick, die unteren 12,5 cm haben die Mischung 5:2,5:1, die
oberen 7,5c¢m 3:1:1. Die Bewehrung besteht aus zwei Rahmwerken
aus{ 5 mm dicken Stangen in 12,5 ¢cm Abstand, die beiden Lagen sind
uxJ:h angelassene Flulseisendriihte verbunden. Das Netz wird anf der
adstelle in 7,3 ><2m grofsen Matten zusammengesetzt, die verlegt
erbunden werden.
Der tirobmértelmischer verarbeitet 0,8 chin trockenen Stoff fiir
ngefihr 0,4 cbm Grobmértel. Er wird durch einen Mann bedient
nd mischt eine Fiillung in 2 min. Die Speisung erfolyt dutch Feld-

| Bericht iiber die Fortschritte des Fisenbahnwesens,

Allgemeine Beschreibungen und Vorarbeiten.

bahnwagen auf einem Gleise an der Seite der Strafse. die durch einen
von der Maschine getricbenen dvehbaren Arm gehoben und in den *

Speisctrichter gekippt werden.

Der auf volle Héhe eingebrachte Grobmértel wird durch eine
mit Petroleum getriehene Stampfmaschine geebnet und gedichtet.
Diese hat einen gebogenen Abgleichbaum und hinter diesem -einen
gelogenen Stampfbaum fiir einen Schlag von 8t. Die Stampfinaschine
lduft auf Schienen mit “0.imm breitem Fufse. Der eingebrachte

" Grobmértel wird wenigstens drei Wochen unter feuchter Erde gehalten,

dann die Stralse geteert und hekiest. Die Hohenlage ist so gewiihlt,
dafs bei spiiterer Zunahme der Bolnstung eine weitere Decke auf-
gebracht werden kann.

Die Fahrstralse wird durch einen 30 cm bohen, 20 cm breiten

. Rand aus auf der Baustelle be:ehrtem Grobméortel eingefalst, die

Bewehrung besteht aus Streifen von Streckmetall mit Filz Dehnstsfsen
in ungefahr 6 m Teilung. In der Fahrsiralse sind keine Dehnfugen
voi ges:: hen : B—s.

Verkiirzte Querschwellen,
h H. Kiihn, Eisenbahn-Oberingenisr in Weifsenfels, erwigt zur

rz
in der Weise dafs beispielweise auf die 15 m lange Sech.iene aufser
den Breitschwellen am Stofse mitten vier 2,7 m lange Schwellen,
dbngcns in regelmiifstgem Wechsel zehn 2,7m und zehn 2,"m

0

elung von Ersparnissen die Verkiirzung der eisernen Querschwellen .

Oberba.u.

! lange entfullen. Bei dem Preise von 162  fir die ibliche Rippen-
schwelle wiirde die verkiirzte 12 .# Ersparnis geben. auf | kin Gleis
also 12.10.1100:15=8 0* 50 km jiihrlichen Neubaues wiirden
4 Millionen Minderausgabe entsprechen. Die Frage des Einflusses
auf die Tragfahigkeit des Gleises bleibt dabei vorliufig offen.

Bahnhife und deren Auqstattung

Elekirische Einrichtung von Lokomotivschuppen.

(Railway Age, September 1¢20, Nr 12, 8. 443. Mit Abbildungen.)
i | Die Pennsylvaniabahu hat damit begonnen, die elektrische Aus-
l;nstung ihrer neneren Lokomotivschuppen einheitlich durchzuhilden.
Diel Vereinheitlichung beginnt schon bei den Abspannwerken. die
meist von bahnfremden Lieferwerken gespeist werden. und bei den
Haugptschalttafeln, Bemerkenswert ist die Schleifleitung aus drei
leicgten Schienen fiir den im Bogen gefilirten Laufkran, Steckdosen
sind an jeder zweiten Siiule vorgesehen. Sie dienen auch zum An-
schjusse der elektrischen Schwei[‘svorrichtungen. Die Triebmaschinen
4n den Kohlenladekriinen und im Innern des Schuppens sind mit
f ckknopfen gesteuert. Fiir die Innen-Beleuchtung sind Glihlampen
on 101 bis 010W mit Porzellan Giberfangenen Strahlschirmen. fir Hand-
ampen Steckvorrichtungen mit je sechs Anschlulsstellen vorgesehen.
Die' Werkzeugmaschinen in der Werkstatte sind nach Bedarf mit
Einzellampen ausgestattet, Im Ollager sind die Leitungen mit Riick-
icht auf Feuergefuhr in Rohren verlegt, die Schalter und Sicherungen
gufgerhalb des Gebiudes angebracht, also leicht zugiinglich. Zur
Aufsenbeleuchtung sind Scheinwerferlampen in 198 m Hohe an
Masten verwendet, A. Z

|
ool Maschine zum Auswuchten von Lokometivachsen.
(Engineer, April 1920, 8. 8°5. Mit Abbildung.)
| Die englische Grofse Westbahn hat in ihren Werkstiitten
Maschinen eigener Bauart zum Auswuchten der Achssiitze von
Lokomotiven aufgestellt. Zwei Lagerstinder nehmen die zu priifende
Achse auf. Sie umschlielsen die Achsschenkel mit Lagerschalen, die
\"on vier kriftigen Schraubenfedern so abgestiitzt sind, dals sie den
Schwmgungen der Achse folgen konnen. Die Stiinder konnen ver-
schoben, die Lagerschalen je nach der Schenkelstirke der Versuch-
dchie auﬁgewechselt werden, Eine Maschine fiir 35 PS treibt die
Achse mit einer Gelenkkuppelung an, die in eine an der Nabe an-
liegende, mit Bolzen zwischen den Radspeichen befestigte Platte
éndet. Kine Kornerspitze auf der Platte sichert die mittige Befestigung
deri Kuppelung. Ein von der Liuferwelle der Triehmaschine ange-
Tmerener Umlaufmesser zeigt die Fahrgeschwindigkeit der thse an.

|
H

. sehen.

Die mit Hand oder Prefsluft zu bedienende Zweibackenbremse
wirkt auf beide Rider und ermiglicht sofortiges Stillsitzen des
Achssatzes. Zum Versuche werden die neben der Lagerschale un-
bedeckt gebliebenen Laufflichen der Achsschenkel mit Farbstoff ein-
gerieben und wagerechte Schreibstifte so eingestellt, dafs sie den
Schenkel nicht beriihren Geriit die Achse in Schwingungen, so
zeichnet der Stift diese auf dem Achsschenkel an. Das in die
Rechnung eingestellte Gewicht der hin und hergehenden Massen wird
durch Metall-cheiben ersetzt, die an den Kurhel- und Kuppel Zapfen
miglichst genau in der Angriffebene der Stangen hefestigt werden.
Die Achse wird dann in schnellen Umlauf versetzt und nach Bedarf
durch Hinzufiigen von hekannten Gewichten ausgeglichen, bis die
vom Schreibstifte angezeigten Schwingungen aufhéren. Das
vorhandene Gegengewicht wird dann um den durch die Zusatz-
gewichte ermittelten Betrag verindert. Hierzu sind in den mit dem
Radsterne gegossenen Gegengewichten Aussparungen vorgesehen,
oder bei angenieteten Plattengewichten Hohlrdume belassen, die
nach Bedarf mit Blei ausgegossen werden. Ein peringer Zusatz von
Antimon verhiitet das Lockerwerden der Einglisse. A7

Yorvichtungen zum Schmelzschneiden.
(Engineering, August 1¢21, 8. 274. Mit Abbildungen.)

Die Quelle beschreibt Vorrichtungen, die dazu dienen sollen,
den Sauerstoff Azetilen-Breuner beim Schneiden langer und tiefer
Schnitte in Blechen und Blocken richtig zu fithren. Es handelt
sich um Schlitten, die von Hand oder elektrisch auf Leitstiben oder
Schienen gefiihrt werden, und mit Querschlitten zur genauen Ein-
stellung des Brenners in jeder Lage versehen sind. Beim elektrischen
Antriebe sind Vorgelege zur Einstellung verschiedener Vorschiibe
vorgeselen, Fiir krumme Schnitte i-t diese Maschine mit einer
verschicbbaren Kiorperspitze zum VFeststellen im Drehpunkte ver-
Ein Lichthild der Quelle zeigt dieses Geriit beim Durch-
schueiden einer 406 mm dicken Panzerplatte mit 102 mumjmin Vor-
schub. Der Habn fiir Sauerstoff am Brenner ist elektrisch mit der
Triebmaschine gekuppelt. so dals der Vorschub erst mit dem An-
stellen der Schmelzflamme beginnt. - A7,

N
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Maschinen und Wagen.

Kuppelung fiir Eisenbahnfalirzeuge.

(Het Vakblad voor den Werkiuigkundige en den Electrotechnicus,
Juli, August 1920. Nr. 16 his v0, 8, 124 133, 142, 148 und 154
Mit Abbildangen.

Hierzu Zeichnungen Abb. 1 his 8 auf Tafel 42.

|
i

Von Ingenicur A b resch der Holliindischen Eisenbahngesellschaft -

stammt ein Vorschlag zur Verbesserung der Kuppelungen fiir Eisen-
bahnfahrzeuge ohne Aufgabe der Seitenpufter. Die neue Zugvorrich-
tung hat kuppelnde und spannende T'eile; letztere sind, von den ersteren
getrennt, besonders geschiitzt und kriiftiger als ecrstere, so dals
Briiche' in die leichter ersetzbaren Kuppelglieder fallen miissen, Nach
Abb, 2 bis 6, Taf. 42 sind dies der Haken dhk, der mit dem Biigel db
die eigentliche Dienstkuppelung bildet. der Biigel rhk und der
Haken rb als Sicherbeit- Kuppelung und der Nothaken nhk mit dem
daran hefestigten Nothiigel nl. dhk. dh, rhk und rb sind vier in

“der Ausfithrung gleiche .Hakenbiigel® oder .Biigelhaken®, die nach

Bedarf als Haken oder Bigel wirken. so duls beliebige Fahrzenge
gekuppelt werden konnen.  Von diesen Kuppelgliedern sind die
heiderseitigen Dienst-Biigelhaken und Hakenbiigel auf eine Kuppel-
welle ka gekeilt, die einem verlingerten Kuppelbolzen. der Regel-
bauart entspricht, der Sicherheit-Hakenbiigel und -Bugelhaken sind
lose daran aufgehiingt

Die Welle ka ist bis zu den Enden der Kopfschwelle verliangert
und aufser mit dem Kopfe der Zugstange in Fithrhiigeln gelagert,
die Spiel in Richtung der Zugstange geben,

Auf den Enden der Welle ka sitzen zwei Hebel hb, mit denen
die Haken und Bigel von der Seite her cehohen und einzehiingt
werden. Die lose aufgeschobenen Sicherheit-Haken und -Biigel werden
yvom Schwanzstiicke m an Gegenarmen n mitgenommen und chenfalls
eingehitngt. Der Nothaken mit dem Notbiigel braucht keine Vor-
richtung zum Einbiingen, weil deren Verwendung im regelmiifsigen
Betriebe nicht in Frage kommt.

Zum Spannen der Kuppelung nach dem Einhiingen ist eine Art
Spannschlofs in die geteilte Zugstange eingebaut. dessen rechts- und
linksgiingige Spindel mit Schnecke und Schneckenwrad vou ciner
Querwelle mit Handridern an  den Wagenseiten gedreht wird
(Abb, 1, Taf. 42. Die Vorrichtung ist so gelagert. dals das Zug-
gestiinge gegen das Gestell innerhalb des Federspieles frei verschieb-
bar bleibt. G ite Schmierung der Spindeln uud Schutz der gunzen

balnen Bedenken und Widerspruch geltend. Die Vertreter der
Stuatshahnen wurden um Angabe ersucht, wie sich die norwegischen
und diinischen Staatsbahnen zu der Bremsfrage stellten, ohue dals
eine Mitteilung erfolgte. Der Berichterstatter hezweifelt, dals diese
Staaten sich Schweden anschliefsen, und weist auch auf den Ein-
Huls hin, den § 570 des Friedensvertrages in der Angelegenheit
haben kounte, so-dals die ganze Frage einer ernenten Betrachtung

" bedirfe.

Vorrichtung durch ein niederzuklappendes Gichiuse ist vorgesehen.

Statt der gleichmittig zur Zugstange angeordneten Schneckenfeder
sind deren zwei zu heiden Seiten der Stange vorhanden. Die Off-
nungen fiir die Zugstang» und Querwelle im tehiinse sind gegen
Staub mit abunehmbaren Filzdeckeln gesichert. Fir die Eionfilirang
wiirde ein Hitlfhaken (Abb.7, Taf. 42) am Eude tk der Zugstangen
anzubringen sein, um Wagen mit alter und neuer Kuppelung ver-
binden zu kénnen. An die Stelle der Welle ka tritt dann ein ein-
facher Kuppelbolzen,

Die Kuppelungen fiir Dampf und Luft miissen doppelt und
zwar iiber jedem Puffer angeordnet werden, um auch dir Schlauch-
verbindungen aulserhalb des Gleises herstellen zu konnen.

Der Vorschlagende erhofft von der Neuwerung billigere Kr-

baltung, schnelles und gefahrloses Kuppeln, also Beschleunigung des

Verkehres.

Giiterzughremse in Schweden.
(Dagens Nyheter vom 8. Februar 142! ; Zeitung des Vereines deutscher
Eisenbahnverwaltungen Nr. 12 vom 24, Mirz 1421.)

Der Verband der Privatbalinen in Schweden hat sich dem Vor-
gehen der Staatsbahnen. die sich fir die Kunze-Knorr-Bremse
entschieden haben*), nicht ohne Weiteres angeschlossen. Die Staats-
bahnen verstindigten den Verband 1918 iber ihr Vorhaben, die

Kunze-Knorr-Bremse cinzufithren, ohne ihn um seine Ausicht

zu befragen. 1919 bewilligte das P'arlament fiir die Ausriistung des
Wagenbestandes mit der Bremse !0 Millionen Kronen. wovon 3,6 Mil-
Homnen fiir 141% hereit gestellt wurden. Danach hat sich d-r Verbhand
mit der Angelegenheit befalst und cinen Sonderausschuls ernannt.
nach dessen Ermittelung die I'rivatbahinen fiir die Einfithrung der
Bremse rund 25 Millionen Kronen aufzuwenden hitten. In einer
Versammelung im Januar 1921 machten die Vertreter der Privat-

*) Organ 1921, 8, 175,

2. H.T."-Lokomotive fir gemischten Dienst der Mittelland-Bahn
in West-Australien.
(Railway Age 1421, August. Band 71, Nr. 6, Seite 201 Mit Abbildung.)
Als erste 2 D-Lokomotiven wurden zwei dieser Bauart fiir
1057 mm Spur ven Baldwin heschafit. Der Stehkessel hat flache
Decke. die Feuerkiste besteht aus Avsenkupfer, zur Dampfverteilung
dienen Kolbenschieber.
Die Hauptverhéltnisse sind:

Durchmesser der Zilinder d 457 mm

Kolbenhub h. 584
Kesseliiberdruck p . 11,25 at
Durchimesser des Kessels . 1473 mm
Feuerbiichse, Linge . 2338
R , Weite .. 699
Heizrohre, Anzahl. 128 und 19
» , Durchmesser . 45 146 wmm
Heizfliche der Fewerbiichse . . . . . . . . 1L43qm
. » Heizrohre 87.47 .
- des Uberhitzers 23,51
" im Ganzen H 12291 .
Rosthiche R. N 1,67 ,
Durchmesser der Triebriider D . 1143 mm
T'riebachslast G, e 36,29 t
Betriehgewicht der Lokomotive (. 42399 t
Betriehgewicht des Tendeis 29,03 t
Wasservorrat. 11,36 chm
Kohlenvorrat 5,03 t
Fester Achsstand . 38<6 mm
Ganzer . R 6718
Zugkraft Z=0"75.p.(l"PEh: D= 9004 kg
Verhaltnis H: R = . . . . . . 73.6
. H:G = 3.39 qm/t
. H:G = 251 .
" Z:H = . . 133 kglqm
. 7 Gy == . 248.1 kgjt
7:G = 1838 .

2 €. T-Lokowotive mit Dampfturbine.
Engineering 1421, August, Seite 292 wmit Lichtbild; Zeitschrift des
Vereines deutscher Ingenieure 1921, Mirz Band 5, Nr. 12, Seite 23,
September. Band 65, Nr. 36, Svite 917; Die Lokomotive 1921, Septembe}'.
Heft Y, Seite 134: Glas rs Annalen 1921, Oktober Seite 83. Mit
Ahbildungen; Blektrotechuische Zeitschrift 1921, November, left 45,
S, 1290
Die Maschinenbananstalt Winterthur und Escher. Wyls und
Co. in Ziirich haben eine von den Schweizerischen Bundesbahnen

zur Verfligung gestellte 2 (. T-Lokomotive nach Entwitcfen von
Da kein

Dr. Zoelly fiir Antrieb durch Dampfturbine umgebaut.
Blasrohr vorhanden ist, muls das Feuer durch einen besondern Bliser
angefacht werden. Der Kessel liegt. wic iiblich auf den Rahmen,
zwei Dampfturhinen. cine fir Vorwirts-. die andere fiir Riickwiirts-
fahrt, liegen vor der Hauchkammer: sie treiben durch doppeltes
Zahnradvorgelege cine zwischen den vorderen Laufachsen gelagerte
Blindwelle, die mit Kuppelstangen auf die Triebachsen wirkt,
Die Steuerung wird durch drei Ventile betiitigt; durch Offnen je
eines dieser Ventile erfolgt Vorwiirts- und Rickwiirtstahrt, wihrend
das dritte Ventil nur heim Anfahren oder zur Uberwindung starker
Steigungen geiftnet wird. Zwischen den Rahmen unter demn Kessel
in dem durch Fortfall der Stenerung frei gewordenen Raume liegt
der Flichen-Damptverdichter. Der Niederschlag wird durch den hei
der Fahrt entstehenden lLuftzug in einem auf dem Tender angeord-
neten eisernen (tehiuse gekithlt, ‘dessen oherer Teil eine Anzahl von
Verteilrohren enthiilt. Eine durch eine kleine Dampfturbine getrichene



N
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Flugelpumpe entnimmt das Wasser dem Wasserbehiilter des Tenders,
rlruckt es durch den Dampfverdichter und dann durch den Riickkihler !
auf dem ‘Tender, wo das Wasser die Verteilrohre durch eine Anzahl |
feiner Bohrungen verlifst. Der dabei entstehende Verlust an Wasser
soll nur halb so grols sein, wie der Bedarf an Spcisewasser bei einer
gex\dhnllchen Lokomotive. Die Turbine macht *00) Umdrehungen
in der Minute, woraus bei der gewihlten Ubersetzung 78 km/st
Geschwmdngkmt folgt.

| |Die Lokomotive hat in gewdhnlichem Betriebe 471667 tkm
ge]el tet und sich in allen Teilen gut bewihrt. Der Unterdruck soll
glt sein und sich wihrend der Fahrt behaupten, so dafs eine wesent-
liche Ersparnis gegeniiber den iiblichen Heifsdampflokomotiven er-
wartet wird. Der mitzufihrende Vorrat an Wasser ist verringert,
und der Kessel wird mit reinem, olfreiem Niederschlagwasser gespeist,
das mit 500C aus dem Dampfverdichter entnommen und in einem
Réhrenvorwirmer auf 1:00C vorgewiirmt wird. Der verringerte Be-
darf'an frischem Speisewasser bewirkt betrichtliche Verringerung
des Kesselsteines.

Neue Ziige der London- und Siidwest-Bahn.

(Engineer 1921 II, Band 132, 29. Juli, S. 117, mit Abbildungen.)

Die London- und Siidwest-Bahn stellt acht neue Ziige fiir den
Verkehr mit Bournemouth ein. Jeder hat 42 Sitzplitze I.. 154
I[l Klasse und besteht aus fiinf von S. Warner entworfenen Wagen
niit Seltengung, zwei 111. Klasse mit vier Abt-ilen, einem Wasch- und
einem Gepiick-Raume, einem I111. Klasse mit acht Abteilen und zwei
Waschriumen, einem 111. Klasse mit sieben Abteilen, einem Wasch-
raume und einer Anrichte, einem I. Klasse mit sieben Abteilen und
zweﬁWaschrﬁumen. Alle Wagen haben folgende Hauptmalse:

Linge zwischen den Stofsebenen . 18,47 m
| . des Wagenkastens . . 1737 ,
[ . zwischen den Kopfschwe]]en . 1735 ,
| Mittenabstand der Drehgestelle . 125 ;
Achsstand der Drehgestelle . 2,74
Ganze Breite . 2,74 |
Breite zwischen den Kantenschlenen 2,67 ,

; Hohe iiber Schienenoberkante . . 3,78,
| Die Bekleidung des Kastens besteht aus Theka und Eichen-
Genppe mit verzmktem Bleche, der Fulsboden aus eichenen Balken,
delen Felder mit verzinktem Wellbleche und ,Sanolit* gefiillt smd
Die doppelten Buffer haben Federn aus Gumml und 406 mm ;,ro[’se
Scheiben. Die Zugvorrichtung hat drei Federn aus Gummi an jedem
Ende des Untergestclles hinter den Wiegen der Drehzapfen. Die
7wex;whsngen Drehgestelle haben lange Liingshebel, die die seitlichen
Reibblscke fiir die Rahmen des Untergestelles tragen, um die Schwing-
ungen des Wagens zu vermindern. Die oberen Wiegen ruhen auf
Wicl‘zelfedern, die unteren auf Feder-Gelenkgliedern. Die Scheiben-
ride‘r haben 1,092 m Durchmesser. Die 223>< 114 mm grofsen Achs-
zapfen haben 2,032 m Mittenabstand, Die seitlichen Plattenfedern
ttaggn .Gummipolster als weiteres Mittel zur Aufnahme des Stofses.
" Der Fiihrer- und Gepiick-Raum in den beiden Gepickwagen ist
859 m’ lang, er hat vier doppelte Aufbauten. Die Breite des Kastens
nimmt allmillig von 2,74 auf 251 m auf 2,4 m Liinge bis 76 cm vom
Ende des Wagens ab, wo er wieder volle Breite annimmt; in dem

" regelt werden kann.

1 302

i g0 gebildetem Vorsprunge ist ein Fenster angeordnet, durch das die

Signale vom Fiihrersitze gesehen werden kénnen.

Die Ziige werden elektiisch beleuchtet. Die Abteile I. Klasse
haben zwei Lampentriger an jeder Wand unmittelbar unter dem
Gepiickbdrte und eine Lampe in der Decke. Die Abteile llI. Klasse
haben nur drei Lampen in der Decke. Der Seitengang hat vier, jeder
Waschraum eine Lampe. Die Wagen haben an den Seiten versenkbare
Fenster, iiber denen aufsen Luftsauger mit verstellbaren Liiden innen
angebracht sind. Auch in der Decke der Anrichte- und Gepick-
Wagen sind Luftsauger angebracht. Jeder Zug hat elektrische Glocken-
verbindung, Heizung erfolgt durch mit Dampt von der Maschine
gespeiste, selbsttitig geregelte Niederdruck-Heizkorper. In jedem
Abteile konnen tragbare Tische aufgesteilt werden. Die Wiinde der
Waschriume sind mit tiberfangenen Platten bekleidet Das Wasch-
becken wird mit warmem und kaltem Wasser gespeist, das warme
wird von einem Dampf-Wasserwiirmer geliefert. Die Ziige haben
selbsttitige Saugebremse mit Zuggriffen in den Abteilen und Seiten-
gingen. Die Fenster aller Abteile haben Feder-Rolliden, die grof-en
Fenster im Seitengange Messingschienen. Die Abteile sind durch

. Schiebetiiren mit versenkbaren Fenstern vom Seitengange getrennt,

Die Anrichte hat T'assenborte, Schubkiisten und Borte zur Auf-
bewahrung von Bestecken, Geschirr und Speisen, einen Ausgufs mit
warmem und kaltem Wasser zum Aufwaschen, einen Kessel von
solcher Grofse, dals er Tee fir alle Fahrgiste liefern kann, einen
Eierkocher und einen BRratrost. B—s.

Olfcuerung fiir Lokomotiven.
(Zeitung des Vereines deutscher Eisenbahnverwaltungen, September
1920, Nr. 69, S 68. Mit Abbildungen.)

Die Orléans-Bahn verwendet nach dem Vorbilde anderer Gesell-
schaften neuerdings Schwerdl zur Heizung von Lokomotiven. Das
Ol ist bis 259 dickfliissig, es wird durch Dampfschlangen im Vorrat-
behilter vorgewtirmt und durch einen Dampfzerstiuber in die Feuer-
biichse eingeblasen. Die Einrichtung ist ohne Anderung des Loko-
motivkessels . moglich; fir jede Lokomotive geniigt ein Brenner,
dessen Leistung durch Andern der Zufubr an Dampf und Lult ge-
Das Anheizen einer 2 C 1 Lokomotive dauert
45 min. Bei lingerm Halten kann auch die Olzufuhr verringert
werden. Fir jedes Anheizen ergibt sich gegeniiber Koblenfeuerung
cine Ersparnis von ctwa 1t Heizstoff. Der Verbrauch fir 10) t/km
betrigt an Heizél 2100 kg. an Kolle 4.0 kg, das Verhiiltnis also
191, Mit | kg Schwerdl werden nach den Versuchen 13,26 kg Dampf
erzeugt. Die Quelle bringt weiter Kostenvergleiche fiir franzisische
Verhiltnisse und Angaben iber dic in der Welt verfiigbaren Mengen
an Heizol, A Z

Elektrische € —+ C-Lokomotive.
(Railway Age, April 1921. Nr. 17, S. 1u4.. Mit Abbildung.)
Die Paulista-Bahn in Brasilien hat ihre erste elektrische Giiter-
zuglokomotive von den Baldwin- und Westinghouse-Werken
erhalten, die Ziige von 643 t auf Neigungen bis zu 29y befordern
soll. Die Achsen der beiden C-Trichdrchgestelle werden von je einer
Gleichstrommaschine mit 280 PS angetrieben. Die Maschinen sind
paarweise hinter einander geschaltet, sie werden mit 310U V aus

einem doppelten Fahrdrahte gespeist. Die Lokomotive wiegt 104,5 t.
A. Z.

Besondei'e Eisenbahnarten.

Riksgrdnshahn,
‘ (Siemens-Zeitschrift 1421, Heft 6, S. 215.)

: Der amerikanische Fachmann fiir elektrischen Betrieb der Eisen-
babnen Shep'ard, Mitglied des Elcktrizititswerkes Westinghouse
E M. Co, hat mit einem heauftragten Aus<chusse die schwedische
Rikdgrinsbahn 1esucht, um dort Erfabrungen tiber den Betrieb mit
Einwellenstrom zu sammeln. Erv berichtet iiber diese in der Allge-
meinheit noch zu wenig bekannte aus den Siemens-Schuckert-
Werken stammende Anlage folgendes.

' .Die schwedische Riksgrinsbahu wird von keiner andern
elektrischen Bahn weder in Europa noch in Amerika ibertroffen.
Auch die beste amerikanische Bahn steht ihr nach ¢

JIch darf sagen, dafs das, was wir gesehen haben, bedeutend
unsere Erwartungen tibertroffen hat.* Herr Shepard hat tiberhaupt
kaum genug hegeisterte Worte fiir die Anordnungen bei der Riks-
griinsbahn, Die dort benutzte Bauart ist zwar auch in Amerika nicht
unbekannt, aber sie ist dort nicht durchgedrungen.

Was bei der Riksgrinsbahn besonders gefallen hat, ist die
Schmiegsamkeit; sie hat Entwickclungsmoglichkeiten und kann ge-
steigerten Anspriichen des Verkechres gerecht werden. Deshalb
braucht man nicht zu befiirchten, dafs eine so gebaute Bahn nach
einiven Jahren unzeitgemiils werden wird, und Umiinderungen oder
Verbesserungen erfordert. Eine andere schwierige Aufgabe, niimlich
der Schutz gegen die Storungen der Leitungen fiir Schwachstrom, ist
nunmehr ebenfalls in Schweden in sinnreicher Weise geltst worden.

Die Amerikaner haben auch die Stationen im obern Norrland
Kiruna, Porjus und mehrere andere besucht und erhielten auch hier
einen besonders starken Eindruck.

Da die in Rede stehende Bahustrecke Kiruna-—Riksgriinsen
unter Leitung und unter technischer und wirtschaftlicher Verantwor-
tung der Siemens-Schuckert-Werke fir elektrische Zugférderung
eingerichtet und bis zur Ubernahme durch die Verwaltung der
schwedischen Staatsbahn betrieben worden ist, gilt das der Riks-
griins”ahn gezollte Lob nicht nur der schwedischen. sondern auch der

: deutsehen lngemeurkunst



Signale.

Anzeiger fiir Knallsignale auf Lokomotiven.

(Bulletin de I'Association internationale des Chemins de fer 1921,
April: Génie civil 1921 1, Bd. 7%, Heft 24, 11. Juni,

mit Abbildung.)

S. 510, beide |

|

Ein auf der London- und Sidwest-Bahn erprobter Anzeiger

fiir Knallsignale auf Lokomotiven dient zur Erzielung der Gewilsheit, ,

dafs Knallsignale nach dem Fithrerstande der Lokomotive iibertragen
werden. Textabb 1 zeigt die Vorrichtung fiir zwei auf einander
folgende Lokomotiven. a ist das auf der Schiene b rollende Vorder-
rad der Lokomotive, Wenn es tiber die Knallkapsel ¢ fihrt, gehen
Schallwellen durch den Ansatz d des Rohres e in das biegsame
Rohr f, dann in die Prefsluftkammer i, die sich ausdehnt und die
Feder g des Stromschliefsers h abzieht, wodurch ein Stromkreis von
der Zellreihe k iiber die Elektromagnete 1, m, n des Anzeigers, der

i
|
|
|

Pfeife und der Bremsleitung gedffnet wird. Sobald die Elektro-

magnete stromlos werden, zeigen die Anzeiger eine rot-weilse Scheibe,
die Pfeife erttnt, die Bremsen werden angelegt, bis der Fuhrer die
Vorrichtungen wieder in die Ruhelage bringt.

Eine auf benachbartem Gleise platzende Knallkapsel wirkt nicht
mehr ein.

Um Storungen durch die Schwingungen der Lokomotive beim j

Offnen des Stromschliefsers zu vermeiden, ist ein Prefsluftschalter
auf biegsamer Feder angewendet B—s.

k

R Pfeifenventil
S Bremsventil

A Anzeiger
B Scheibe

Bﬁchﬁ)egpreéi]ungen.

Wirmewirtschaft. Sonderheft der Zeitschrift des Vereines deutscher
Ingenieure. Band 65, Nr. 15, 9. April 1921,

Die in diesem Hefte vorliegende Sammelung von Aufsiitzen und
sonstigen Voroffentlichungen tiber sparsamste Erzeugung und Aus-
wertung der Wiirme, die an Umfang und Tiefe weit tber das friher
Gewohnte hinausgeht, entspricht in hervorragendem Maflse den Be-
diirfnissen unserer Zeit, in der wir zur Stiitzung unseres Bestandes
der Wirme und ihrer Wirkungen mit ungeahnter Dringlichkeit be
dirfen, in der aber ihre Erzeugung und Verwertung in ebenso un-
geahntem Malse erschwert und verteuert sind. Nur die sparsamste
und zielklarste Behandelung dieses kostbaren Gutes lifst uns dio
Hoffnung, im Wettkampfe auf dem Weltmarkte nicht vollends erdriickt
zu werden; der Erreichung dieses Zieles ist die vorliegende, vortreff-
liche Samme'ung der verschiedensten Fingerzeige gewidmet. Moge
diese Quelle wirmetechnischen Wissens von den weilesten Kreisen
benutzt werden.

Zugleich machen wir darauf aufmerksam, dafsder Verein Deutscher
Ingenieure in ciner Beilage des vorstehend angezeigten Heftes die
bevorstehende Herausgabe einer Monatschrift , Archivfir Wiarme-
wirtsehaft* ankindigt, fiir welchen Zweck von mehreren beteiligten
Vereinen und Verbinden eine ,Hauptstelle fiir Warmewirt-
schaft* gegrindet wurde. Die Beilage fordert zum Bezuge dieser
wichtigen neuen Veroffentlichung auf.

('ber Riffelbekimpfung mit Schienenschleifwagen und Riffelmessung
auf Stralsenbahnen mit besonderer Beriicksichtigung eines neuen
Riffelmefsapparates. Von beh. aut. und beeidetem Zivil-
ingenieur F. Schrey, Ober-Inspektor der Stadtischen Strafsen-
bahnen, Wien IX/3, Schwarzspanierstrafse 15, Selbstverlag des
Verfassers. Preis 20 .

Die Druckschrift behandelt die Ermittelung der Kosten far
Beseitigung der Riffeln auf nassem und trockenem Wege durch
Schienenschleifwagen mit Steinrutschern und den Vergleich mit
dcnen der Beseitigung mit der Hand auf Stralsenbahnen. Die
Frage der Riffelmessung ist besonders behandelt und ein neues
Werkzeug dazu in Wort und Bild niler beschrieben. Die Arbeit
ist das Ergebnis eingehender und sorgfaltiger Untersuchungen,
die unter Leitung des Verfassers von den stidtischen Stralsen-
bahnen in Wien durchgefihrt wurden, Zur Erliuterung sind
die Aufmessungen bildlich und mit Zahlen eingefiigt.

Fur Stralsenbahnen ist diese Arbeit von grofser Bedeutung,

ebenso aber auch fir die an der Herstellung und Verwendung :

von Schienenschleifmaschinen, Schmirgelsteinen und anderm
Bedarfe Beteiligten.

Zeitschrift fir angewandte Mathematik und Mechanik. Heraus-
gegeben von Professor R. v. Mises, Berlin. Unter Mitwirkung
von A. Foppl-Minchen, G. Hamel- Charlottenburg, R. Mollier-
Dresden, H. Miiller-Breslau- Charlottenburg, .. Prandtl-
Gottingen, R. Riidenberg- Berlin. Verlag des Vereines Deutscher
Ineenieure, Berlin N. W, 7, Sommerstralse 4a. Preis fiir sechs
Hefte im Jahre 50 .A.

Jeder auf die Forderung der wissenschaftlichen Grundlagen
seines Faches bedachte Ingenieur weils, wie sehr er der von der
Mathematik und reinen Mechanik gebotenen Mittel bedarf, zugleich
aber, wie schwer es bisher war, sich diese Mittel, die nicht jeder
Ingenicur selbst beherrschen kann, aus anderen, schwer zuginglichen
und. verstindlichen Quellen zu verschaffen. Die hier fehlende Ver-
bindung herzustellen, hat sich die neue, zweimonatlich erscheinende
Zeitschrift, eine Errungenschaft der Bemithungen des Vereines Deutscher
Ingenieure, zur Aufgabe gemacht. Sie wird getragen von der ,Deutschen
Mathematiker-Vereinigung®, die, besonders durch die am Kopfe der
Zeitschrift erscheinenden Namen, fiir witksame Forderung des an-
gestrebten Zieles, der Technik die notigen mathematischen und
mechanischen Hiilfsmittel zu bieten, Biirgschaft leistet. Die Mitglieder
der Vereinigung ‘genielsen ibrigens den Vorzugpreis von 40 4 fir
den Jahrgang.

Die vorliegenden Arbeiten beweisen, dals das Vorgehen dewm
angestrebten Ziele wirklich entspricht; so kénnen wir von der eifrigen
Benutzung dieses neuen wertvellen Hiilfsmittels wirksame Férderung
der Technik durch wissenschaftliche Vertiefung erhoffen.

Russische sozialistische foderative Rite-Republik. Wissen-
schaftlich-technische Abteilung des Obersten Volkswirtschaftsrats.
Tatigkeits-Bericht der wissenschaftlich-technischen Institutionen
der Republik fir das Jahr 1420. Wissenschaftlich- technische
Abteilung des Obersten Volkswirtschaftsrates, Abteilung Wissen-
schaft und Technik im Auslande, Berlin.

Der Bericht gibt einen Uberblick aber den Aufbau und die Aufgaben
der Veranstaltungen, die von der Riatemacht zum Zwecke der Her-
stellung inniger Verbindung von Wissenschaft und Technik getroffen
sind. Der Bericht ist sehr reichhaltig und bezieht sich nach Dar-
bietung eines Uberblickes tiber den behdrdlichen Aufbau auf die
verschiedensten Gebiete der Technik. Wenn sich der Bericht auch
iiberwiegend auf Pline und Gliederungen der staatlichen Veranstal-
tungen bezieht. so enthiilt er doch auch schon Ergebnisse ausgefiihrter
Arbeiten, beispielweise iitber die Bekiimpfung von Schiidlingen durch
Stickgase in der Landwirtschuit; vor allem aber bietet er eines der
Mittel fir den Auslinder, um sich iiber die Bestrebungen und das
tatsiichliche Handeln der Réteregierung auf dem Gebiete der Verwen-

! dung der Technik zur Hebung der Allgemeinwirtschaft zu unterrichten.



Ur'spllung
Kunze-Knorr. Von G. Oppermann.
Verfasser,| Hannover 421 )

Das sehr ausfiihrlich gehaltene Heft enthiilt eine weitere Streit-
schrift in dem zih gefithrten Kamp!e um die Bremse fiir Giiterziige.

Is liegt aulserhalb der Maglichkeit, die Richtigkeit der verschiedenen

Ansichien hier zu erértern. das kanv nur aaf Grund ein_ehendster

Sachkunde nach griindlicher Erfahrung geschehen. Ftur die deutschen

Bahnén ist der Streit ja auch zur Zeit heendet. Hervorgehoben zu

werden verdient aber die Tatsache, dals die Schrift iiberaus reiche

(;‘rr}hndlagen fur «das Kindringen in dieses schwierige Gebiet in guter

Darstellung ‘bietet. Jedem Fachmanne kann die Kenntoisnahime an-

abhingig von seincr eigenen Stellungnahme empfohlen werden.

Herausgegehen vom

Handbuch fiir Eisenbotonbau. Dritte neu bearbeitete Auflage in
vierzehn Biinden. Herausgegeben von Pr.:Jng. F. Emperger,
Oberbaurat. Regieiungsrat im Patentamte in Wien. VIIL Band,
Bogenhriicken und Uherwslbungen. Bearbeitet von Th.
ltelsteschi, Berlin, 1921, W. Ernst und Sohn. Preis 132.7.

Das hochst wertvolle Werk ist wohl das vollstindigste von

allen, die auf diesem Gebiete erschienen sind. Es bringt eine iiber-

aus grofse ‘Auswahl mustergiiltiger Aunsfihrungen in Bildern und

Zeichnungen. geht griindlich auf alle Arten der Berechnung ein. und

erschopft die Einzelheiten. so hesonders die Gelenkbildungen, fiir die

eine Reihe von Liosungen ohne Stahlkirper angegeben wird. Die vor-
vefithrten Beispiele sind in weitesten Grenzen den Bauwerken des

In: und Auslandes. namentlich solchen von Nordamerika, entnommen,

sot dafs ein sehr reichhaltiges Bilil entsteht. das durch die Verschieden-

heit der Baugewohnheiten und Auffassungen noch an Reiz gewinnt.
Das grolsziigige Werk bietet eine xichere Grundlage fiir Arbeiten
auf dpmj behandelten (iehiete.

Eiseﬁbahnf&hrzeuge. Von H. Hinnenthal, Reglerungshaumeister
. in Hannover, 1. Die Dampflokomotiven. Zweite. um-
lgearbeitete und vermehrte Auflage Sammlung Gioschen.
Nr, 107. Berlin und Leipzig 1421, Vereinigung wissenschaftlicher
lVe'r]oger. Preis 6 /.
1Als einer der bewiihrten Leiter der Hannoverschen Maschinenbau-
Aktiengesellschaft, vormals Egestorff, der .Manomag®. schopft
der Verfasser aus reichster ecigener Erfahrung, die ihn befihigte.
inf fntserst beschrinktem Rahmen eine umfassende Ubersicht iber
alle wichtigen Grundlagen des heutigen Lokomotivbaues in Entwurf
nad Ausfthrung zu schaffen. Er behandeli Grundbiegritfe, Aufban
und Bezeichnung; die geschichtliche Entwickelung; das Fahrgestell:
die Dampfmaschine; den Kessel; den Tender; die Berechnung: Bei-
spiele neuerer Bauarten. Uberall sind tunlich einfache, daher gut
verstiindliche Abbhildungen eingefiigt. Die zahlreichen Angaben tiher
Tatsachen, Zahlen und Gleichungen machen das Buch bei aller Hand-
lichkeit zu ieinem niitzlichen Nachschlagewerke auch fiir erfahrene

ich&mi[lme;‘. Es ist einer guten Aufnahme und Wirkung sicher.

N,:em“?re; Methoden zur Statik der Rahmentragwerke. Von A.
Stralsner, Oberingenieur der Firma E. Ziiblin nund Co., Kehl a. Rh.,
Zweite nen bearbeitete Auflage. lirster Band. Der durchlaufende
[Rahmen. Berlin 1921, W. Ernst und Sohn, Preis 34 ..

" Der Verfasser, der dem deutschen technischen Schrifttume schon
vicleigelung"ene Beitriige verwandten (iehietes geliefert hat dbertriigt
hier seine Behandelnng des durchlaufenden T'riigers mit zeichnerischer
Ermittelung der Darstellung der Momente und Querkriifte auf iibliche
Fille deés durchlaufenden Rahmens, indem cr in sachgemilser Weise
die Kopfmomente der Stiitzen in den Zug der Momente des Balkens
cinschaltet und dabei auch den aus den Stiitzen erwachsenden Langs-
kraften ihr Recht werden lilst. Fiir sich oft wiederholende Zahlenwerte
sind bequeme Zusammenstellungen eingefiigt, auch sind die” Dar-
legungen auf Zahlenbeispiele angewendet.

' Das Buch ist ein weiteres wertvolles Hiilfsmittel fir das Ent-
erfen von Rahmentragwerken, hesonders soichen aus hewehrtem
frobmortel, auf die sich der Vewfwsser in erster Linie bezieht.

ot -

Berechnung stntisch unbestimmter Systeme. Einfaches Verfahren
fiir die Berechnung vollwandiger Konstruktionen auf geometrischer
Grundlage fiir Praxis. Selbststudium und Schule. Von A. Strafsner,
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und Mingel der Gﬁterzug-vérbund‘bremse nach | Oberingenieur der Firma E. Ziiblin und Cb.. Kehl a. Rh. Band 1.

Der cinfache und durchlaufende Bulken,
W. Ernst uud Sohn. Preis 33 4.
Wir kénven dem Verfasser hestiitigen. -dals er das gesteckte
Ziel, einc einfache zeichnende, von der Reclinung sachgemiifs unter-
stiitzte Behandelung der gewihnlichen Fille vollwandiger Trliger zu
bieten. in sehr hefriedigender Weise erreicht hat Die in Wort und
Bild klare, alle unniotige Verwickelung vermeidende, durch An-
wendungen auf Zahlenbeispiele unterstiitzte Darstellung bietet dem
noch miuder Geiib en eine wertvolle Hiilfe fiir das Einarbeiten und
auch dem gerciften Fachmanue eine willkommene Auffrischung der
Ubung. Das \erfahren stitzt sich nach rechnerischer Fextlegung
der Grundlagen im Wesentlichen auf die Verwendung der Drittellote,
Kreuzgeraden unid Festpunkte, :

Berlin, 1921,

Die Heizerschule. Vortriige tiher die Bedienung und die Einrichtung
von Dampfkesselanlagen mit einem Anhange iber Niederdruck-
kessel fiir Heizung=anlagen  Ein Lehrbuch zur Ablegung der staat-
lichen Heizerprifung nach den vom Ruichswirtschaftsministerium
aufgestellten Richtlinien. Von F. 0. Morgner, Regierungsgewerbe-
rat, Lehver dev Heiier- und Maschinen-Kurse in Chemnitz. Dritte
umgearbeitete wnd vervollstindigte Aullage. Berlin, J. Springer,
1921, Preis 20 .74,

Dasunmittelbar aus eigener Erfahrung erwachsene. mit sehr guten
Abbildungen ansgestattete Duch behandelt die festen und flissigen
Heizstoffe. das Wasser, dessen Verdampfung, die verschiedenen Arten
der Kessel und deren Ausrviistung in dem Zwecke durchaus angepalster
Weise. Es ist in der Tat zur Vorbereitung auf die Heizerpriifung
durch Selbstunterricht geeignet, wird aber auch dariiber hinaus allen,
die mit Kesseln zu tun haben, wertvolle Fingerzeige geben.

Bericht iber die XXIII. Haupt-Versammelung des deutschen
Beton-Vereines (E. V.) am 5, 6. und 7. Mai 1920,

Der Bericht ist reich an Ergebuissen der reinen Wissenschaft,
an Verfahren zu und Ergebnissen von Versuchen verschiedener Art
unid an Beschreibungen von wichtigen Bauwerken. Namentlich ist der
Verwendung hewebrten Grobmirtels im Eisenbahubaue ein grofser
Teil des Inbaltes gewidmet. Unscre Leser kinnen aus dem vor-
trefflichen Berichte aufl vielen Gehieten wichtige Belehrung entnehmen..

Die Heizerpriifung. Kin Hilfsbuch fir Lokomotivheizer und Loko-
motivheizer-\uwirter. Von H. Fassold, konigl. Eisenbahn-
Betriehswerkmeister a, D, in Giclsen. Achte verbesserte Auflage.
Bearbeitet von A. Koska. Ei-eubahn Werkstiitten-Vorsteher in
Berliv. Berhn und Wieshaden, . W. Kreidel’s Verlag. Preis
4.5 M, .

Das sehr handliche Heft bringt nach einem-Auszuge aus den
Vorschriften fiir die Priifung zum Lokomotivheizer in der Fassung
knapper Fragen und Antworten alles Wissenswerte cinschlielslich -
der einfachen Rechenvorginge mit Beispielen. Auch die aufserhalh
des Dereiches des Heizerdienstes liegenden Malse und Einvichtungen
des Eisenbahnwesens, mit denen der Heizer zu tun hat. finden die
ilinen gebithrende Beriicksichtigung.

Hanomag-Nachrichten. Als Heft 93 fiir Juli 1921 erscheint eine Zu-
sammenfassung der reichen Leistung der Hunnoverschen Maschinen-
han-Aktiengesellschaft, vormals i, FEgestorff auf dem (iebiete
les Brauereiwesens.

Wenn dieses uns auch ferner liegt, so ist doch das Heft ein
in jeder Hinsicht so vortreftliches Ergehnis gewissenhaftester Arbeit,
dals wir nicht versiiumen miechten, ausdriicklich darauf anfmerksam

zu machen.

Geschitftberiehte und statistische Naclhrichten
von kisenbahnverwaltungen.

Juhres-Bericht iiber die Staatseisenjghnen; Bodensee-Dampf-
schiffahrt und Kraftwagenlinien in Baden fir das Rechnungs-
jahr 1919, 1. Januar 1919 bis 1. Mirz 1920,  Herausgegeben von
der Eisenbahn-Ceneraldivektion Karlsruhe, Karlsvuhe, C.F. M-aller,
[

Fiir die Schriftleitung verantwortlich: Gebeimer Regierungsrat, Professor a. D. Tr-3ug. G. Barkbause u in
C. W, Kreidel’s Verlag in Berlin und Wiesbaden, — Druek von Carl Ritter, G, m. b, H. in Wiesbaden,

Hannover. .





