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Beseltigung der Kreuzungen in Schienenhéhe an . der Blockstelle Grofskreuz und Durch-

-fiihrung des Richtunghetriebes in Kéln.

A. Eggert Regierungs- und. Baurat in Koln.

_ Hierzu Zelchnungeu Abb. 1 blS 4 auf Tafél 8. Abb.-1 bis 3 auf Tafel 9, Abb. 1 bis 6 auf Tafel 10, Abb. 1 und 2 auf 'I‘afel 11’
und Abb. 1 bls 8 auf Tafel 12. .

Die Umrrestaltung der Bahnanlagen in und bei Koln ist ; Nach der Abfertigung am Bahnsteige fahren diese Zuge ilber
wiederholt zum Gegenstande von Versffentlichungen gemacht '~eines der beiden sudlichen Briickengleise -entweder nach. dem
worden*). ‘Die bisherigen Darstéllungen befassen sich im  Abstellbahnhofe Deutzerfeld oder nach - einer der Richtungen
Wesentlichen mit den auf der rechten Rheinseite geplanten und | Diisseldorf, Elberfeld, Giefsen-Niederlahnstein.
ausgefithrten Neuan]aven Anschliefsend gibt der vorliegende Durch die newe Losung ist das Kopfmachen der Zige im
Aufsatz einen Uberblick iiber die im Zusammenhange mit dem Hauptbahnhofe vermleden, dieser wird.von den fritheren um-
Umbaue'des’Hauptbahnhofes Koln auf der linken Rheinseite | stindlichen Verschiebebewegungen entlastet, auch kreuzen sich
teils ausgefiihrten, teils noch in der Ausfihrung begriffenen | weit weniger Fahrwege ausfahrender und einfahrender Zuge,
" neuen Bahnanlagen, die im Wesentlichen -durch die Einfahrung | der Betrieb wickelt sich daher pinktlicher und regelmafsiger ab.
des- Richtungbetriebes im Hauptbahnhofe erforderlich wurden. ~ Aus der Darstellung ergibt sich, dals bei. der ehemaligen

Bei der nordlich des Hauptbahnhofes liegenden Blockstelle | Blockstelle Grofskreuz vier zwelglels1ge Hauptbahnen i in Schlenen—
»Grofskrenz« zweigte die zweigleisige Bahnstrecke Koln -- Aachen .| hohe zusammentrafen.

von der gleichfalls zweigleisigen Strecke Koln—Neuls ab, ferner Dieser den heutigen bal_mtechnischen V.orschriften nicht
wurden hier die Gitergleise aus beiden Strecken a,bgetrennt - mehr entsprechende Zustand mufste um' 1885 bei Zusammen- ~
und nach dem Guterbahnhofe Gereon gefiihrt, | . fithrung der linksrheinischen Bahnlinien in den Hauptbahnhof

"Abb, 1, Taf. 8 gibt einen Uberblick iiber den fruhern
. Zustand der linksrheinischen, mxt dem - Hauptbahnhofe ver-

- Koln ausgefithrt werden, weil zur Durchfithrung: der verschiedenen
Bahnlinien durch die Befestigung nur ein 90 m breiter Streifen

bundenen’ Bahnanlagen. o . zur Verfiigung stand, schienenfreie Einfuhrungen aber wegen

- In Abb, 8, Taf. 9 ist- der neue Zustand dieser Bahn-" der notigen Fntwwkelungen der Gleise bei dieser geringen Breite

anlagen dargestellt. . =~ . und der Unméglichkeit, vor der: Stadtumwallung Einschnitte und
Die Abb. 2 und 3, Taf 8 zeigen die Anordnung der Dﬁmme anzulegen, unausfithrbar waren.

Zufuhrlinien zum Hauptbahnhofe vor und: nach ‘dem Umbaue f " Die Blockstelle Grolskreuz wurde tiglich von 24 schnellen

also im Linien-, und: im Rlchtung-Betrlebe Reise-, 11 Eil-, 90 langsamen Reise- und 186 Guter-Zigen,

" Der lmksrhelmsche Abstellbahnhof,” kurz Betriebsbahnhof | zusammen 261 ~Ztigen durchfahren: Hierzu traten noch durch-
genannt, dient zar Aufstellung der rechtsrheinischen Reiseziige, | -schnittlich 68 Leerfahrten von Lokomotiven zwischen Nippes
wihrend die auf der linken Rheinseite verkehrenden Reiseziige und Koln und bei starkem Verkehre 6 Bedarf Reise- und
auf dem 1echtsrhermschen Abstellbahnhofe Deutzerfeld . ent- 32 Bedarf-Guter-Ziige. Von ‘diesen 367 Fahrten kreuzten’
springen und endigen.. o : : | 805 =2837/, die Fahmchtungen andeper, nur 622= 17 %/o durch-

Auf - der Hohenzollernbriicke llegen vier Glexse ; die belden fuhren die Blockstelle ohie Kreuzung einer andern Fahrrichtung.
nordlichen dienen dem Verkehre vom rechten nach dem linken | Bei dieser grofsen Zahl von etwa 15 Zugfahrten in der Stunde’
Rheinufer, die beiden siidlichen der Gegennchtung Der Haupt- | konnte regelmifsiger Verkehr nur dann stattfinden, weml er
* bahnhof Koln hat neun. durchlaufende Gleise, die- vom Haupt- durchaus. ptinktlich’ erfolgte. Traten Verspitungen em, ‘was

gebaude aus. gezah]t werden. Die Gleise ‘2 bis 9 sind in zwei | namentlich in der Rlchtung von Aachen und Neufs bei den ‘yon

Abschmtte far je einen Zug geteilt, sodafs neun Bahnsteig- | Belgien und Holland - kommenden, vom Seeverkehre abhiingigen
kanten vorhanden sind. Die auf den beidén nérdlichen Briicken- | Ziigen recht oft der Fall war; so wirkten die Verspiitungen

gleisen kommenden Zige, Leerziige vom Bahnhofe Deutzerfeld | auf den Gang der spiter kommenden 7uge so unglinstig- ein,

. oder Vollziige von der Strecke, fahren in eines der Gleise 5 | dafs die Reihenfolge der Ziige in der Durchfahrt durch "die
bis 9. Nach der Abfertigung am Bahnsteige gelangen die in | Blockstelle Grofskreuz sehr haufig aus der voxgeschuebenen

Kﬁln endlgenden Zuge in das zum Betriebsbahnhofe fihrende Fahrordnung fiel. Dies machte sich namentlich in den stirker

‘Gleis, die in Koln beginnenden in das entsprechende Strecken- | besetzten Tagesstunden auf dem Hauptbahnhofe .Koln- sehr

gleis nach Coblenz, Aachen oder Neuls. “Fir diese Rxchtungen vunangenehm fahlbar, weil die Bahnhofgleise fir die verspiteten -

hat dle Strecke Hauptbahnhof Betnebsbahnhof awei Gleise. | Zuge ‘langer, als ngtig, frei gehalten werden mufsten, far die
Fur die Gegenrichtungen sind ebenfalls zwei Gleise vorhanden, | folgenden Ziige gesperrt blieben und auch die Ausfahrten anderer
Vauf denen die a.nkommenden Fernziige -und . die beginnenden | Ziige verzdgerten. Daher mufste die Fahrordhix_n_g im Bahnhofe
. aus dem Betnebsbahnhofe in ‘eiries der Glelse 1 bis 4 emfahren haufig geandert werden, was deh Betrieb sehr ‘erschwerte und
*) Organ 1909, S. 18%; 1910, S. 122; 1912, S. 47 ) zu Belastigungen der Reisenden fﬂhrte F_erher_ wirktes -dje

: Organ!!ir die Fortschriite des Eisenbahnwesens, Neue Folge. LVII. Band 7. und 8. Heft. 1920, . . .16 ’
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an der Blockstelle Grofsireuz entstandenen Vefépﬁtungen. auch | die zahlreichen Bauwerke in dem der Bebauung frei gegebenen
_Gebiete hergestellt werden.. Durch die Beseitigung der Schienen-

auf den Giiterverkehr von und nach Gereon derart ungiinstig
ein, dafs hier die Ein- und Durchfahr-Gleise nicht rechtzeitig
gerdumt werden konnten, wodurch bei der Lage dieser Gleise

kreuzungen wurde erreicht, die linksrheinischen Linien - un-

" abhiingig von einander mit dem Hauptbahnhofe Koln und - dem

im Bahnhofe der Verschiebeverkehr  gestort, die Bildung der

(Giterziige behindert und rickwirts der ganze Gaterverkehr
auf der freien Strecke beeinflulst .wurde.
An die Beseitigung der hiernach fur den Betrieb iberaus

stbfénden Kreuzungen an der Blockstelle Grofskreuz - wurde

daher unverziiglich herangetreten, als die Moglichkeit hierzu
durcl_)' die Beseitigung der Stadtumwallung gegeben war. Nun
konnten die zur schienenfreien Einfithrung der Bahnlinien in

Guterbahnhofe zu verbinden und dadurch zugleich ermoglicht,
auf dem Hauptbahnhofe den Betrieb nach Richtungen durchzu-
fithren und die Leistung des Hauptbahnhofes zu steigern.
Zur Beurteilung der nach Abb. 8, Taf. 8 und Abb. 3,.
Taf. 9 geplanten und grofsen Teiles fertigen Linienfuhrungen
an Stelle der zu beseltlgenden Blockstelle Grol'skrem ist Folgendes

. - vorauszuschicken. -

In dem emgangs erwalﬁten Baup]anc fﬁr die folgerichtige

den Hauptbahnhof erforderlichen Einschnitte und Damme und | Ailsblldung der Verkehrsanlagen im hlsenbahnberelche von Koln
" Abb. 1. B ‘ B

sind die Bahnhofe Eifeltor und Nippes als Hauptbahnhofe fir die
Bildung der linksrheinischen Giitefziige festgelegt worden der
. Bahnhof Kb]n-Gereon, der friiher diesém Zwecke dienté, soll
danach hauptsiichlich zu einem reinen Ortgiiterbahnhofe um-
gewandelt -werden, und nur noch die. Blldnng von Ellgutexzugen
lexsten. Um die Lelstung dieses Ba]mhofes fir diese Aufgaben 7u
erhohen, ist auch in Aussicht -genommen, den ganzen Umlade-
verkehr - einem. andern linksrheinischen - Bahnhofe zuzuweisen.

Nach dem vorliegenden Entwurfe werden Gleise fir Reise-
/uge von und nach Koblenz —Tmer Aachen und Neuls nach
Rlchtungen zusammengefalst und bis.in den Hauptbahnhof gefuhrt

-Yon den sechs ‘dalin fihrenden Gleisen vermitteln die beiden -
mlttleren m der. Hauptsache den Verkehr der leeren Wagenzuge

)

awischen 'dem Hauptbahnhofe Koln und dem linksrheinischen
Abstellbahnhofe. Die Gittergleise der Richtungen Aachen und
Neuls werden, an dem Giterbahnhofe Gereon vorbei, bis in
den Bahnhof Eifeltor gefihrt. Alle Kreuzungen der Fahr-
richtungen werden'. schienenfrei'«hergestellt “so dals keiue gegen-
seitigen Behinderunigen der Fahrten mehr eintreten klmnen. Die
grofse Zahl- der schienenfreien Kreuyungen bedmgte mit den’
Unterfithrungen der das Umbaugebwt durchmehenden Stralsen

‘eine Haufung von Unter- und Uber-I‘uhrungen auf verhaltnis-

milsig engem Raume; so befanden sich allein an der- Kreuzunm

“stelle mit. der Kanalstralse sueben Hieben’ und ‘iiber emander
‘liegendé Bauwerke,

darunter - éin 180 m “langer -Tunnel zur
Uberfﬁhrung der Gleise fnr Relsezuge vom, Aachen ﬁber d1e’

B

PR



89

Giitergleise derselben Strecke.
der Stadtebauausstellung in Leipzig 1913 im Modelle vor-
‘gefahrt (Textabb. 1 und 2).
_ Durch diese Fithrung der Linien und Vexlegung aller Im]gut-
: anlagen nach Géreon und des. grofsern Teiles der Schuppen-
anlagen fir Lokomotiven nach Nippes iviude auf . der- linken
Rheinstite auch ein ausgedelntes Gelande zur Herstcl]ung emes
nwzelthchen Abstellbahnhofes fir Reiseziige gewonnen..

D;eser Abstellbahnhof -dient, wie bereits crwalnt, zur Auf-
stellung der Leerziige der von der'rechten Rheinseite kommenden
und-dahin abfahrenden Reiseziige. In der Zeit vor dem Kriege
- mulsten gleiclizeitig 21-Ziige abgestellt werden, " Nacl' diesen
Aufordelungen wurden die Glelsau]agen unter Hm/lu cchnung Lll
erwartenden Zuwachses bemessen.

. Es sind vier Gleisgruppen vorhanden, von denen die

mittlere- bei 'vo‘lleif Ausnutzung des vorhandenen Gelindes nicht:
beiderseits durch Weichen angeschlossen werden konnte. -Deshalb -

wurde eine 20 m lange Schiebebiikne fir alle Glelse dieser
Gruppe -angeordnet. Vier Gleise dieser Gruppe laufen femel
in eine 200 m lange Halle, die fir Ausbesserung. eingerichtet

‘ist. Innerhalb einer bestimmten Frist wird jeder auf dem Ab-
stellbahnhofe - béﬁudliche Leerzug  zur Vornahme grindlicher

.Untersuchung und ‘Aushesserung -in die Halle uberfahrt. Alle
Gleise ‘der verschiedenen Gruppen sind mit Anlagen zur Ent-
staubung durch. Saug- und Prels-Luft, und zur Versorgung mit
Gas, Wasser und Elektrizitat fiar Speise- und Schlaf-Wagen
versehen; Die Anforderungen, die in der Kriegszeit an den

~ Abstellbahnhof gestellt wurden, besonders zwecks Einlegung von
Militar-, Urlaubex- und Arbeiter-Ziigen far die Rustulwsbetnebe ”
Glelsanlagen '

bedmgten vollen vor, vesehenen
(Abb. 3, Taf. 9). : :

Die Lokomotiven aller einfahrenden Zﬁge konuen ohne
Storung ausfalirender Zige abhangen, drehen, Kohlen und Wasser
nehmen, und nach ~dem Lokomotivschuppen, umgekehrt konnén
die Lokomotiven aus dem Schuppen unmittelbar vor die zur Ab-
fahrt fertigen Ziige fahren; zum Aus- und Ein-Setzen einzelner
Wagenzige - sind geniigend lange Ausziehgleise angelegt.

Die- nicht beiderseits an ein Ausz1ehglels angeschlossenen
Gleise der mittlern Gruppe miinden auf die 20m lange Sch}ebe-
buhne mit 95 m- langel Fahrbahn, mittels deren Lokomotiven
an (len Spitzen der emfahrenden Ieerziige unmittelbar: zum
. Lol\omotlvsclmppen gel‘mgen konnen. -

Ausbau allen‘

~Wegen. Fortfallens des tlef liegenden Lokomotlvschuppens
auf dem Bahnliofe Gereon ‘war es erforderlich, “fir - ‘die ‘Be+

spannung der in Gereon beginnenden und endenden Eilguter-
ziige u'nd far die im Guterbahnhofe arbeitenden Lolkomotiven
zum Verschieben Ersatz zu schaffen. - Daher wurde neben den

neuen Gtergleisen unweit des hochhegenden ein Schuppen |- A

mit, 14 Stinden. errichtet. ) : -

Der lmksxhemlsche Abstellbahnhof dleut auch zum Zu-
“stellen und Abholer der B'dmpostwaoen des Bahiipostamtes 12,
dessen ausgedehnte Anlagen am: Gladchherwall liegen und

mit den- Gleisaulagen des Betmebbahnhofes durch zwei Gleis-
Der * grofste Teil der “Bahnpost-.

anschliasse verbunden sind..
- wagen wird in._schnellen und langsamen Reiseztigen, ein kleiner
Teil auch in Eilguterziigen befordert. Zur’ Uberfahrung dieser
~Postwa.gen und der Eilgutwagen, d1e tellwelse in Relsezugen

Die ganze Anlage-. “urdé auf |

- forderlich.

befordert werden, war die Anlage einer besondern Verbindung
zwischen dem Betriebbahnhofe und dem -Bahnhofe Gereon er-
Hierzu mufste ein tunnelartiges Bauwerk zur
Unterfithrung dieses Gleises unter die Gleise fur Reiseziige von
Neuls, Aachen und Koblenz 'crrichtet werden, . zu dem die

~Relchspostverwaltung einen Zuschuls leistet, da sie. Vortell_‘
‘davon hat.

-Nach Bewilligung der Baukosten von 11 296 000 a/( wurde
1911 mit der Ausfithrung begonnen. Zunéchst wurden die -
fir die neuen Anlagen hinderlichen Wille und Mauern "der
Befestigung beseitigt und eingeebnet; ferner wurden die. Ver-
legungen und nétigen Verinderungen an den. 6ffentlichen Wegen
vorgenommen und alle Bauwerke, die aulserhalb der betriebenen
Gleise lagen, in Angx riff genommen, und zwar teilweise bedeitende
und elgenarnge Unter- und Uber-Fithrungen, deren Grundmauern
teilweise in etwa 10m - tiefe ehemalige Klesgruben 2u stehen‘
kamen, so dafls sie besonders -bei. wagerechter Belastung be-
deutende -Massen . enthielten. :

Die Widerlager und Flugel wurden ‘in Gxobmdrtel mit
Zusatz von Trals gestampft. ‘Der Kies wurde grolsen ‘Teiles am
Orte gewonnen, zur Heranscha_ffung der. itbrigen Mengen wurden
taglich zwei Kiesziige von Koln-Hafen mit gebaggertem Rhein- -

‘kiese nach den von der Blockstelle Grofskreuz abzweigenden

Baugleisen gefahren: Im Sommer 1911 stellten acht grolse
Mischer. taglich 900 bis 1000 cbm Grobmortel her

Die. Ansichtflichén der Stampfmauern wurden an emem
Mantel mit grb[‘serm Sandgeha,lte dumh Stocken und Scharrieren -
werksteinartig behandelt, wodurch verhaltnismalsig billig gute

- Wirkungen erzielt sind. Einige Beispiele dieser ‘bedeutsamen

Bauwerke verschiedenster Art zeigen dle Textabb. 3 bis 6
unter Angabe lhres Zweckes.

Abb. 3. Uberfiihrung des Gleises Ko]n—Koblenz iber die Glexso
-Aachen—Neuls - Koln fiir Reise- ind die Glelse_Ehlenfeld—Nlppes-'
Elf’eltor fiir_ Giiter- &hge

Abb 4 Unterfﬂhlunqen der Kanalstrafse und RahmenstﬁtZen'
S fur dle Drahtseﬂbahn

. Gleichzeitig mit -der Ausfithrung: der - Bauwerke erfblgté
die Herstellung einer rund 10 kus§ langen Bahn mit 90 cm Spur
zur Heranschaffung von etwa 1,2 Mllhonen cbm’ Boden fiir: tile'v
Damme. = Der Bau der Forderbahn war ‘schwierig, da sie



streckenweise - zwischen den Bahngleisen - als Hochbahn mit
* ‘holzernem Unterbaue ausgeftihrt werden wulste und innerhalb
des Stadtgebietes die verkehrsreichen Stralsen nicht in Strafsen-
hohe gekreuzt werden durften.- Trotz. dieser Schwierigkeiten
wurde der Korderbahn der Vorzug vor der Schiittung mit
Bauziigen gegeben. Gegen diese sprachen die Erwagungen,
dafs ‘die Bauziige auf den stark belasteten Strecken nicht
durchzubringen sein wirden, und dals im giinstigsten Falle
mit 1000 cbm Leistung .taglich zu rechnen wire; mit der
Forderbahn konnten in beschleunigtem. Betriebe bei Tag- und
Nacht-Schicht bis zu 5000 cbm erzielt werden.

Abb 5. Untexfﬁhrungen der Kanalstrafse und Rahmenstiitzen
fiir die- Drahtsellbahn :

. AAbb 6. Unterfhhmng der Hornstralse unter das Glels
. Ko]n——Aa(,hen

Der Bauplan ‘machte zunichst die schleunige Herstellung
der Heuen” Guterglelse von- Ehrenfeld und Nippes. naclr Gereon
~erf0rderhch Dies hatté einerseits [den Zweck, die dringend
notige Entlastun@ der Blockstelle Grofskreuz zu erreichen,
‘welter auch,: die alte, das Baugeldande schneidende und den
Bau ‘storende Giiterlinie Grofskreuz-Gereon aufer Betrieb. setzen
zu kbnnen. _Die Einfihrung der neuen Grittergleise in den
Bahnhof Gereon bedingte aber die vorherige Verlegung der
Strecke Koblenz, um diese nicht in Schienenhshe kreuzen zi
miissen.
der- Hochlegung des Gleises® Kéln Hauptbahnhof-Kﬁln West der
Richtung Koblenz begonnen . Hierbei” war' die zeitweilige
Uberftihrung dieses Gleises. iiber die noch_in Betrieb hefind-
liche alte, Guterstrecke Grofskreuz-Gereon ~erforderlich. ~Die
Linienfihrung . Koln Hauptbahnhof-Koln West beschreibt einen
beinahe vollen Halbkreis von 300 m Halbmesser, -steigt dabei
mit .9,1 %, auf 800 m Linge. In Bogen und Steigung liegt
‘eine 190 m lange Hochstrecke mit -zwolf gewélbten Offnungen,
‘slatt deren erst eine Stutzmauer geplant war; der Vergleich
beider hatte jedoch das zundchst iberraschende FErgebnis, dals

Die Umleitungén des Betriebes wurden daher mit.
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‘auf der Giterstrécke .um dieses Mals gesenkt werden.

.ein Tagesbunker.

die Wélbung billiger sei, dle auch wegen bessern Blldes den
Vorzug verdiente. g
Fuar die Hochlegung des Glelses der andem Fahrrichtung

Koln West-Koln Hauptbahnhof mufste die westliche Gruppe

des Betriebsbahnhofes aulser Betrieb gesetzt und fiir sie zunichst
auf dem ehemaligén Festunggelinde nordlich des Gladbacher-
walles Ersatz geschaffen werden. Die Verbindung - zwischen
dieser neuen Gleisgruppe und dem Betriebsbahnhofe mulste
ebenfalls zeitweilig tdber die noch betriebene Giterstrecke
Grolskreuz-Gereon Ubergefihrt werden; das Bauwerk mulste
wegen der Hohenlage dieser Strecke 2,0 m ithér die spitere
Hohe des Bahnhofes gelegt und nach Einstellung des Verkehres
- Der
Entwurf und die Ausfihrung dieser Uberfahrungen wurde durch
die Notwendigkeit der Unterfihrung der Gladbacherwallstralse
an der Stelle der beiden Gleisiiberschneidurigen erschwert.
Nachdem im Sommer 1913 die beiden Gleise der Strecke
Koln-Koblenz hochgelegt waren, konnten dic Gitergleise von
Ehrenfeld und Nippes vorgestreckt werden. An der Stelle der
Kreuzung mit der alten Strecke Koln- Aachen mulste zem\elhg

-eine Uberﬁlhrnng unter Senkung. der Gleise dieser Strecke um

2,0m errichtet werden. Die Benutzung der neuen Guterglelse
begann' plangemils in der Nacht vom 30. September zum -
1: Oktober 1913, ~ -

Die Lntlastung der Blockstelle Gro! skreuz trat in dem
erwarteten Umfarige ein und war von ginstigem. Einflusse auf
die Bewaltigung des darauf folgenden starken Herbstverkehres,
die - mittels besonderer Mafsnahmen auch des Betriebes im
Gegensatze zumr Vorjabre ohne Storung vor sich ging. Fvar

1 die glatte Durchfiihrung der Beforderungen far das Heer bei

der Mobilmachung im Sommer 1914 war die eingetretene Yer-
besserung der Linienfihrung von unschitzbarem Werte,

Nach der Eroffnung der neuen Gﬁtengleise wurde _die alte
Gitterstrecke Grofskreuz-Gereon aufser Betrieb gesetzt. Der
Lokomotivschuppen. und seine Nebenanlagen wurden abgerissen,
nachdem der gauze Betrieb nach dem inzwischen fertig gestellten
Ersatze verlegt war. Der tief liegende Teil des Betriebshahnhofes
wurde angeschittet, der Bau der Wagenhalle begonnen und der
Bau der Gleise fur Reiseziige von’ Aachen und Nealfs fortgefihit,

Im Betriebsbahnhofe ‘wurde ferner eine in' ihrer Art
bemerkenswerte - Anlage fiur ~Bekohlung gesclmtfen Wegen

Platzmangels am Lokomotivschuppen besteht diese Anlage aus

raumlich getrennten Emmchtungen, ngmlich dem Anfuhr- und
Hauptlager- Platze, dessen Zufuhrglelse neben der Giterstrecke
Ehrenfeld-Nippes liégen, und dem Sehachtspeicher fiir die”
Abgabe von Kohle und zugleich Wasser am Lokomotivschuppen
(Textabb 7 und 8). Zur Verbindung des Speichérs mit- dem
Lagerplatze ist eine 735 m lange Drahtseilbahn angelegt. Der
Hohenunterschied zwischen dem Lagerplatze und der Oberkante

desSpeichers betragt rund 29 m.

Die Anfuhr-geschieht in der Regel mlt Selhstentladuu
und betragt taglich durchschpittlich 250 t - Forder- und 80t
Prefs—Kohlen. Zir unmittelbaren Aufnahme’ der Kohlen dient
‘Dieser ist 30 m lang, 4 m oben breit und .
faflst in fimf Abtellungen reichlich 350 t. Die Bunkeroberkante" ‘L
liegt 7,8 m iiber dem Lagerplatza Dle Elsenbalmwagen fahren'
unmittelbar auf den’ Btmker. S



Die Forderbahnen am Tagesbunker laufen in zwei Hoben.
Die obere, eine Standbahn, ist mit gewohnlichen vierraderigen
Seitenkippkarren fir 0,5 t ausgeristet, die am Bunker gefilllt
und mit Hand auf die den Lagerplatz bestrelchenden Fahr-
bohnen geschoben werden. * -Unter den Gleisen der ‘Standbahn

befinden sich die Schienen der Hangebahn, deren Wagen fur |

0,56 t an’ die Falrbiihne und an die Drahtseilbahn- gehingt |
werden konnen. -

"nach Bedarf die gelagerten Kohlen dem Speicher‘_ zuzufithren, |
Sie laufen auf Geristen aus bewehrtem Grobmértel mit 5 m
Teiluug -der Pfeiler. Die Oberkante der Schienen der Stand-

_ bahn auf den’ TFahrbiihnen liegt 3 m,_die der H'angébalm 2,2 m !
»'Lelstung der Drahtseilbahn entspricht der. tiglichen Zufuhr
von 330 t;

iiber dem Lagerplatze, _
Die Drahtseilbahn hat sechs waschenstutzen (Textabh

" Abb, 7.

und 5) verschiedener Hohen in 80 bis 100m Teilung. Die Uher—

Der Hauptlagerplatz ist drelecklg, Zu seiner Bestrelchung
sind daher neben einander drei Lagerstrelfen mit je einer
20 m breiten Fahrbithne vorgesehen; 25000t Kohlen kénnen
gelagert werden. Der von den Fahrbithnen nicht bestrichenc
Teil dient als Lager fur Prelskohle. . '

.Die drei Falrbithnen dienen dazu, die ankommenden
Kohlen,: die nicht sofort durch die Drahtsellbahn dem Speicher
zugeﬁihrt werden sollen, auf dem Lagcrplatze zu verteilen, und

spannung der Ka,m]stralse, die als einzige bﬂ'enthche in- Betracht
kommt, erfolgt im Zuge des Gleises Aachen-Koln fiir REISEZU"G

in der Langsachse der hier errichteten Eisenbahnbriicke. Die -
gekrenzten Gleise sind mit Wellblech geschiitzt. Die regelmalswe

bei Tag- und Nacht—Betneb koénnen iiber 1000t

3 afrhch gefordert werden.



" Der Kohlenspeicher -am Lokomotnschuppen ist aus be-
wehrtem Globmdrtel mit Schragtaschen erbaut; bei der Grofse
der Mafse ist Wert auf ansprechendes Aulsere gelegt.

Zur Aufnahme der Forderkohlen dienen' vier Scllragbehﬁltel'
fir zusammen 3400 t. Die’.Entleerung der Seilbahnwagen in

nahmetrichter, deren also im Ganzen acht vorhanden sind.
Je vier liegen in einer Reihe uber den beiden Gleisen zum
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und ein unmittelbar darinter liegender Drehschieber mit ‘sé_hrﬁ:ger
Die Kohle fallt- durch. Trichter in eine.
Der:

Rutsche, vorgesehen.
fahrbare Wiege- und Schiitt-Vorrichtung mit Kippgefals,

Fahrantrieb und das Kippeli'_ der Wiegegefalse erfolgen

~‘elektrisch ; fir Storungen ist Handbetrieb vorgesehen.
die Bebalter erfolgt selbsttatig. Jeder Behilter hat zwei Ent- *

Zum. Lagern der Plefslxohle dienen die 7w1schengéschosse

des: Speichers,

Die unter den Wasser- und Kohlcn Behalter mit der Draht-

Bekohlen die zugleich als Einfahrgleise zum Lokomotlvschuppen | seilbabn ankommenden Kohlennegel werden in einen ‘breiten

dienen, Als Trichterverschlufs sind zwei unabhangig vou

einander w1rkende Vornchtungen ein waggrechtel Flachschieber

Trichter gekippt und gelangen in einen zwecks Absteifung
darch eine Quelwand getellten zwischen qusel- und Kohlen-

. v Abb 8.
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Behilter durjchgefﬁhrtenl, erst s;hragen, dann senkrechten Fall-

raum von 2.6 m Querschnitt.. “In
. geschosse  sind Entnahmestellén- far
_ handen,- die so brelt bemessen sind; dafs Selbstverschluls statt-
findet. Die Velsorgung der Tender mit Ziegeln erfolgt vom'
ersten Lagergeschosse aus durch Klapprutschen denén die Zlegel
~mit Kippkarren auf den Standgleisen von Hand zugefithrt
werden.
schossen ist ein Aufzug vorgesehen, der auch fir Sand dient.
Ferner befindet sich im Silo ein durch Mittelwand ge-
teilter Wasserbehalter fir 1200 cbm in 11 m Bodenhdhe iber

-jedem der di'ei‘ ‘Lager-

Ziegel. mit Tischen vor-

Zur Befmderung der Ziegel aus dcn ‘anderen Ge- .

Schienenoberkante; Rheinv&{asser wird von einem bei der Hohen-
- zollernbriicke - in- Deutz’ errichteten, bahneigenen Pumpwerke

geliefeit;
behalter

die Tﬁrme der Hohenzollernbrucl\e enthalten ZW.lSChen-

Selt Emfuhruug der Versorgung mlt Rhemwasser smd'
-die Ausbesserungen der Lokomotivkessel: wegen Undichtwerdens

gegen die Versorgung mit dem kalkhaltigen Wasser aus der

stadtischen Leltung erhebhch zurﬁckgegangen._ :

Far den’ Betnebsbahnhof hat die neue. Anlage zum Bekohlen .
‘insofern- gunstlg gewirkt, als der Bahnhof- durch -den Fortfall
des Verkehreb der Kohlenwagen erhebhch entlastet wurde.



Ein abschliefsendes Urteil iber die Bewihrung im Ganzen kann
noch. nicht. abgegeben werden. Uber starke Zerkleinerung-der
Stiekkohlen durch den mehrfachen Absturz wird geklagt.
die Kohlenzufuhr sehr unregelmilsig erfolgte, waren die Schrag-
taschen haufig leer, so dafls die Kohlen aus grofser Hohe herab-
stirzten, und dadurch erheblich litten.
der beklagte Nachteil bei regelmafsiger Zufuhr weniger stark auf,
 Mit der im April 1915 erfolgten Eroffnung der neuen
Gleise fiir Reiseziige der Richtungen Aachen-Koln und Neufs-
Koln ist die Durchftthrung- des Betriebes nach Richtungen
beendet; die letzte noch bestehende Kreuzung an der Block-

 -stelle Grofskreuz der Gleise Koln-Aachen  und Neuls-Koln ist
Hierdurch wurde die Lelstung der fir Zwecke des

beseitigt.

Heeres: tberaus wichtigen -Strecke nach Aachen erhoht; die

Durchfithrung dieses wichtigen Abschnittes der Um-' und Neu- -

Gestaltung der Bqlmanlz_xgeli von Koln mitten im Kriege war

" daher eine hervorragende Leistung. Dals dabei eine grofse Zahl-

von Arbeitern ihren Unterhalt gewann,

“zu ‘werden, 4

- Abb. 1,

1. April 1915; der "weitere A.ﬁsbau ‘erfolgt in innigenm Zu-

sammenhange mit dem des Verschi.ebebahnhofes Nippes und
mit der Hochlegung der Bahnanlagen in Ehrenfeld.”

Das Zeitmals des Fortschrittes (der bei Ausbruch des Krleges

“voll in Gang befindlichen Baualbelten hat durch den Kmeg eine

unliebsame Verzbgetung erlitten, Krst nach Fertigstellung dleser

. verdient hervorgehoben

Anlagen wird der erhebliche Vorteil der neuen- leenfuhlunv :

for den Betrieb ganz in Erscheinung treten. Dann wird die
Trennung der Anlagen far den Reiseverkehr von denen fiir dén
Giterverkehr zur Erzielung grofserer Punktlidhke‘it und Sicherlieit
des-Zugverkehres durchgefiihrt sein. ‘Zur Zeit mussen die Gleise |
des Rexseverkéhres noch von Gilteuucren benutzt werden,” sodafs

Da -

Wahrscheinlich - tritt -

JTaf. 10Vz‘eigt den Zus-tan'd der Bahnanlagen am’

gegenseitige Behinderungen der Zuge eintreten. Dies macht
sich besonders auf den Strecken nach ‘dem Verschiebebahnhofe
Nippes und nach Ehrenfeld fihlbar. Besonders erschwerend
fur den Betrieb sind hier die voritbergehend angelegten Steil-
‘rampen, die fur den Anschluls der hochgelegten Gleise an die
noch tief liegenden notig wurden. Zu diesen ortlichen Schwierig-
keiten traten noch die bekannten allgemeinen Storungen durch
die lange Kriegszeit. Wenn der Betrieb auf den Bahnhofen
in Koln trotz dieser Schwierigkeiten verhaltnismalsig glatt von
Statten ging, so ist dies wesentlich auf die neue Linienfihrung,
guf die Einfihrung des Richtungbetriebes und den dadurch
erzielten freiern -Lauf der Zuge zuriickzufiihren. A

‘ Einige bei Ausfithrung - der Krdarbeiten gemachte Funde
mogen noch erwahnt werden. Bei Beseitigung - der Festungs-
bauten- wurde vor dem. Gladbacher Tore.in geringer Tiefe
. unter dem ehemaligen Gelinde ein Steinsarg mit gut» erhaltenem
Knochengeriiste aufgefunden, an dem besonders die wohl er- -
“haltenen Kiefern mit vollstindigem Gebisse auffielen. Es war
in Kalk gehllt, der die Abdriicke des Gewebes -noch deutlich

‘Gutachten stammte der Fund aus der - frankischen Zeit des
4. Jahrhunderts ‘nach‘.Christi. ‘Ferner wurde bei den ‘Bagg‘er— .
arbeiten in 4 m Tiefe ein Mammutzahn von etwa 1,5 m Linge
und ansehnlichem Umfange zZu. Tage gefordelt Beide Funde
sind Museen in Koln dberwiesen worden. =~ p
. Die Bealbelt.ung der Entwurfe fur die I,inlielifiiljruylg und
Gleisplane, dann die Ausfihrung erfolgte anfangs unter Leitung
des Oberbaurates Barschdotff, spater des Geheimen Baurates
Beermann, Die Pline der Anlage zum Bekohlen wurden’
- nach ‘den Anfraben des Gehexmen Baurates Hoefer aufgestellt
! Die Bearbeitung aller Iuntwﬁrfe fir Bauwerke ‘und die- 6rtllche
[ Leitung der Bauarbeiten lagen in’ dex Hand des Verfassers

Emschalten von Geraden in Bogen
Steuemagel Regier ungsbaumexster in Rhembach bei Kéln.

i In einer fl‘llllel mltweteuten Entvuckelung werden Bogen- -
.»\nfang und Lude aus (hel Glemhuugen bestlmmt (Textabb, 1):

Gl 1). " sin (2: a) R glbt dle Hﬂfsglbfsc a,

Gl 2).
»1ufnungspunkte von Haupt- und 7w150hen Bogen,
GI. 3) .

: beheblge Zahl.

Dxeses Verfahren legt die zum Abstecken mfoulerhchen '
kaelpuukte nicht fest, und bedingt die Benutzung -trigono- i
Eine unmittel- -
bare Losung ist die folgende, nach der die durch Kinschalten ;

metrischer Tafeln oder vorbereiteter Wertlisten.

der Geraden hervorgerufenc Veldruckunw des Bogens' beleclmet
wird. Nach Textabb. 1 ist:

AF =x die zu ermittelnde Verdrickung des Bogens M,'R,
FD = EM, =r der Halbmesser des Zwischenbogens,
Gl. 4) DM=d= \/(R—~1) g g2
AuS\—I- "+ d=R folgt -
B L o x=R—r—d
Mit R —r=R:m und Gl. 4) wird

|

. S= 2R sin a fuhrt zur Sehne 8, also zum Beau

Gl .G).... x_.(R. m)\l—\/l —~(mg zR)“ L \-.'“ -

Anwendungen: o
E | a) r==o, also R . ‘R:m fm m=1, g=2R, x=R=
"--—VR"' 4R""==R R W

Abh 1.

S—s=8:m fahrt. zum Ber uhrungspunkte von -
Zw1schenbogen und Zwmhenﬂmde, m—R (R—]) ist eine |

D
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h) R=r,alsoR —r=0=R:m, demnachm'= ¢, g==0; x=o—

¢) R =200, r =80, also R— r= 20, m=10 g=40
X = 20 — V/ 400 — 100, x = 20, .

die Mittelpunkte- von . Haupt- und Aw1schen-Bogen hegen also

auf demselben Dar chmesser : ‘

e

zeigte, in dem die Leiche bestattet war, Nach sachverstandigem
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" Losung:

" Vom Scheitel A tber der Mltte der emauschaltendeu Ge-
raden trage man x = AF nath dem Mittelpunkte hin auf.
FE und FE=g:2 gebexi die Anschlisse E‘ und E. Die

Linien AE' und AE fuhren zu den Anfangspunkterx B’ und B

der Zwischenbogen.
" Bei flachem Hauptbogen und Kleiner Verdr hd\ung x dienen

die Bez1ehungen
GL7)....T=H'B =H'A=Rtaiga und
GL 8)..t= G'B'=G'E’' =rtang a zur Nachprifung,
wofir aus ,\ AFE’ . ’
GL9)........ tang @ = 2x:g ist.

- Die ganze, von der Kinschaltung beanspruchte Lange ist
die Sehne BB’ =1. ' ’

GL 10) . ... . A MJB gibt 1 = 2 R sin (2 @), :
GL-11) . A MDM, gibt sin (2a)=g: 2(R—-r)__mg 2R,
aus Gl. 10) und 11) folgt
Gl. 12) l=Rg: (R — r,=mg.
‘Da 1 meist durch beiderseits. anschliefsende Gleisentwicke-
lungen beschrinkt ist, gestattet dieser einfache Ausdruck vorab,
Zwischengerade und Zwischenbogen in ein ginstigstes Verhaltms
zum vorhandenen Raume zu bringen. ‘
Beispiele.

‘Gegeben R = 1000, 1=400=m.g; gewihlt m.g=
=10. 40, m = 10, g = 40, also r = 900. Nach GI. 6) ist
X =100 — \/T&)‘ﬁﬁﬁ&)’: 100 — V9600 = 2,0 m,
nach GL 9) tanga=2.2:40=0,1, '

nach,Gl. 7) T =1000.0,1 =100 m,
und nach Gl. 8) t==1900.0,1 =90 m.

Die Kleinbahnen beim Wiederaufbaue der Wirtschaft.

Hasse, Reglelungsbaumelstel a. D. in Berlin.-
Professor Dr.-Jug. Blum hat den Wiederaufbau unseres '

Verkehrswesens - erortert*), zu dessen Bestandteilen auch das
Kleinbahnwesen gehort, Da .dessen
aufbaue unserer Wirtschaft im Rahmen jener Arbeit nicht
‘erschbpfend ge\\ﬁrdigt werden konnten, - soll hier
werden, sie selbststﬁndlg abschlielsend za betrachten,

Mit der Bezeichnung Kleinbaln verbindet man meist ohne
Nachdenken iiber Zweck und Aufgaben untergeordneter Bahn-
untemehmungen den Begriff der Unzulanglichkeit, hauptsachlich
wegen der geringern Geschwindigkeit und der bescheidenern
Ausstattung. Technisch und rechtlich ist mit dieser Aus-

versucht

Aufgaben beim Wieder- :

bare Anhaltpunkte fur die den Kleinbahnen beim erdei aufbaue -

‘unserer Wirtschaft zuzuweisenden Aufgaben zu finden:

Die rechtliche Stellung der Kleinbahn ist in ihrer Unzu-
langlichkeit oben gekennzeichnet; die Schwierigkeit bezieht sich
auch ‘nur auf die Zulassung als Kleinbahn, Ist diese erfolgt, so

" setzen Gesetz und Ausfihrungsbestimmungen mit erfreulicher
. Klarheit und Einfachheit ein, unter. denen sich die Klein- -
. bahnen zu hoher wirtschaftlicher Blite entwickelt haben.
' Wesentlicher Anteil hieran ist der Art der Aufsicht und der
. Wirksamkeit der aufsichtfihrenden Behorden zuzuschreiben,

legung nichts anzufangen, “denn die Unterschiede gegen Bahnen .
“hoherer Ordnung, sind dabei nur dem Grade nach gefalst, und

oft -von #ulseren Zufalligkeiten abhingig.

einige nachtraghch angeschlossene Bundesstaaten auf dem

Klembahngcsetze vom 28. Juli 1892, das den Begriff der Klein-

~bahn tiberwiegend aus der verneinenden Bestimmung ableitet,
dals sie nicht dem Eisenbahngesetze von 1838 unterstehen soll;
von den tatsichlichen Merkmalen, die den Begriff der Klein-
bahn begronden sollen, ist keines wirklich entscheidend. Die
Kennzeichnung als Kleinbahn ist also nicht an sachliche Eigen-
schaften, -sondern nur an die ‘endgultige Entscheidung des
Ministers ‘der offentlichen Arbeiten gekniipft.

‘Wie dehnbar diese Feststellung ist, beweist die Tatsache,
dals der Minister die Zusammenziehung zweier wirtschaftlich
. eng zusammenhﬁ,ngendel Kleinbahnen in cin Unternehmen als
iber den Rahmen- der Kleinbahn hinausgehend bezeichnen,
zugleich aber die Unterstellung des zusammengelegten Unter-
- nehmens unter das Eisenbahngesetz verweigern konnte, obwohl
man bereit war,
. Nebenbahn im Sinne des Elsenbahngesetzes zZu elfullen

Bei dieser unstetigen Auslegung begegnet dex Yersuch,
den Begriff der. Kleinbahn. technisch, rechtlich und wirtschaftlich
abzugrenzen, gewissen Schwierivkeiten’
b1s zu einem gewissen Grade durchgeftihrt werden, um greif-

T ¥ Der Aufbml ,-Flugschriftenfolge Heft 3. C. Hau s mann,
Deutsche Verlagsansta]t Stuttgart und Berlin: .

die technischen Voraussetzungen fir eine !

‘Er, mufs aber trotzdem |

in Preuflsen den ortlich zustindigen Eisenbahndirektionen. Die -

einschligigen Malsnahmen haben -sich so bewidhrt, dals ihre -

Ubertragung auf . andere Reichsgebiete dringend empfohlen

- werden kann,
Die Klembahn als Rechtsbegriff beraht fur l’xeu[sen und

. Die Art der Aufsicht ist -in gewisser Welse vorbildlich

~fur alle technisch- wirtschaftlichen Aufgaben, die von Behdrden

7u 16sen sind, ihre Zahl und Art werden beim Wiederaufbaue in

nachster Zeit sehr mannigfaltig sein, sie konnen deshalb auf eine
grundsitzliche zusammenfassende Wiedergabe Anspruch erheben.’

" Bei jeder preulsischen Eisenbahndirektion- ist das Klein-
bahnwesen einem der technischen Dezernenten zugetexlt so dals

‘dieser als Einzelbeamter alle Geschafte fiihrt, in denen die o

Kleinbahnunternehmungen rechthch, technisch und wirtschaftlich
mit dem Staatsbahnwesen verkniipft sind. ‘Dieser Dezernent:
ist also der stetige Triger der Auslegung des Kleinbahn-

gedankens seitens der Sthatsbahmn, ‘er vertritt einerseits die

Kleinbahn gegeniiber der Staatsbahn, anderseits die Staatsbahn
als Aufsichtébehﬁrde beziiglich aller Angelegenheiten der Klein- -
bahn, Der Geschaftsgang ist durchweg auf Schutz und Forderung
der Kleinbahn eingestellt, und hat in jetzt rund 27 Jahren kaum
merklicher Berichtigungen bedurft. Falle einseitiger Veltretung
der Staatsbahn bildeten seltene Ausnahmen. !

. Die Entwwkelung des Kleinbahnwesens: unte1 der Aufsicht
und Fihr ung der technisch vorgeblldeten glembp.hndezernenten
ist ein wertvoller Beweis daftir, dafs die Anspriiche der Techniker’
auf allgemeine Betelhcung an der Verwaltung auf tatsachllchen_
Leistungen - beruhen; solchem Beweise ~sollte dle gebnhrende
Folge- gegeben werden,. ®



