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Der neue Personenbahnhof Karlsruhe.
Erioffnet am 23. Oktober 1913.

Im Auftrage der Generaldirektion der badischen Staatseisenbahnen dargestellt von Hardung, Baurat a. D. in Durlach.
Hierzu Zeichnungen Abb. 1 bis 3 auf Tafel 8 und Abb. 1 und 2 auf Tafel 9.

I. Geschichiliches.
(Abb. 1, Taf. 8.)

Von dem in der Mitte der Stadt erbauten alten Bahnhofe
verzweigten sich Osten und Westen hin verschiedene
Linien, die Disher teils dem Personen-, teils dem Giiter-Ver-
kehre gedient haben. Nach Eroffnung des neuen Bahnhofes
am 23, Oktober 1913 haben sich diese Verhiltnisse vollstindig
geiindert, einzelne Bahnstrecken kamen in Wegfall, andere
dienen jetzt ausschlielslich dem Giterverkehre; fir das leichtere
Verstindnis der notig gewordenen und spiiter zu beschreibenden
Zwischenzustinde behufs Uberleitung des Betriebes von den
alten auf die neuen Zufuhrlinien ist es daher geboten, die
Lage der alten Linien,

nach

die Abzweigungen der Zufuhrlinien
zum neuen Bahnhofe und deren Lage zu beschreiben.

Der Bahnhof wurde 1843 fiir die erste einmiindende Bahn-
linie Heidelberg—Du rlach—XKarlsruhe eriffnet ; diese
verlief von Durlach von Osten nach Westen; die 1844 er-
dffnete Fortsetzung dieser IHauptbahn verliels den Bahnhof in
einem Bogen von 450 m Halbmesser und lief siidwiirts nach
Ettlingen—Rastatt. 1859 erhielt diese Hauptbahn durch die
in Durlach einmiindende Strecke Mithlacker —Pforzheim-
Griotzingen—Durlach Verkehrszuwachs; der Bahnhof Karls-
1862
wurde seitens der Stadt Karlsruhe die aus der Westseite des

ruhe war damals mit Durlach nur zweigleisig verbunden.

Bahnhofes abzweigende M axau-Bahn erdfinet; sie windet sich
in scharfen Bogen durch die Stadt nach dem Mihlburgertor
und Miihlburger Bahnhofe und nach Maxau am Rheine. 1870
wurde verlaufende Rheintalbahn Mannheim—
Graben—Eggenstein-—Karlsruhe erifinet, die im Bahn-
hofe Mihlburger Tor die Maxau-Bahn anschlols.
erhielt die Gritzingen Strecke Mithlacker-
Pforzheim, also die Strecke Durlach—Karlsruhe weitern Zu-

die mnordlich
an
in einmiindende
wachs an Verkehr durch die Kraichgau-Bahn Eppingen—
Bretten—Griotzingen.

Alle diese Bahnen
Wege in Schienenhohe.
Bahn

kreuzten die stiidtischen Stralsen und
Durch die 1896 eroffnete strategische

Graben — Hagsfeld — Karlsruhe — Durmers-
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heim-—Rastatt—Rdschwoog entstanden Bahnkrenzungen,
die eine Anderung der Hohenlage der alten Hauptbahn Heidel-
berg—EKarlsruhe—Rastatt notig machten. Diese, nordlich von
Hagsfeld kommende Bahn kreuzt zuniichst die von Osten nach
Westen fast geradlinig mitten durch die Stadt ziehende Dur-
lacher Landstralse und wendete sich in langem Bogen von
600 mm Halbmesser, die immer noch zweigleisige Hauptbahn
Durlach—Karlsruhe etwa 2,5 km ostlich vom Hauptgebiiude bei
Blockstelle 137 ebenfalls kreuzend, mit zwei besonderen Gleisen
dem Bahnhofe zu; Landstralse und Bahn wurden in gleicher
Grundrifslage iiber diese strategische Bahn hinweggefihrt.
Die letztere verliefs nun im weitern Verlaufe den Bahnhof auf
der Westseite und verlief zwischen Stadtgarten und der Linie
nach Ettlingen in Gelindehohe siidwestlich nach Durmersheim
und Rastatt, DBei der Haltestelle Beiertheim-Bulach kreust sie
abermals die Bahn Karlsruhe —Ettlingen, die dann ebenfalls
wieder in gleicher geradliniger Grundrilslage tiber die strategische
Bahn hinweggefithrt wurde.

Gleichzeitig mit dieser strategischen Bahn wurde auch
der auf der Sidostseite der Stadt befindliche Verschiebebahnhof
in Gelindehohe angelegt; die Gitergleise zweigten unter der
hochgelegten Bahn Durlach—XKarlsruhe bei Blockstelle 137 von
der strategischen Bahn ab; von Durlach her miinden ebenfalls
Giitergleise, am nordlichen und siidlichen Fulse dieses Hoch-
bahndammes liegend, ein. Auf der Sudwestseite des Verschiebe-
bahnhofes liefen zwei Giitergleise in Gelindehdhe stidwiirts und
schlossen bei der alten Blockstelle 168 an die Hauptbahn nach
Ettlingen an; ebenso erstreckten sich zwei Giitergleise in Ge-
lindehohe nach Westen, die auf der Haltestelle Beiertheim in
die Bahn nach Durmersheim miindeten: schlielslich fithrte
wie auch jetzt noch ein weiteres Giitergleis vom Verschiebe-
bahnhofe durch die Haltestelle Beiertheim und den Ort Bulach
nordwestlich in grofsem Bogen nach den Stadtteilen Grinwinkel
und Mihlburg, wo ein Giiterbahnhof «Westbahnhof», errichtet
ist, von dem aus sich ein Gleis weiter nach Norden erstreckt
und bei der Blockstelle 8 in die Maxau-Bahn mindet. Der
Westbahnhof ist wieder durch ein besonderes Gleis mit den
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Hafenanlagen verbunden. Der Verschiebe- und
Bahnhof dienen ausschliefslich dem Giiterverkehre.
Die erste Bahnhofanlage war auf den Raum zwischen den

der West-

den DBahnhof rechtwinkelig und schieneneben kreuzenden
Riippurrer- und Ettlinger-Stralse beschriinkt. Nach der Er-

offnung verkehrten tiaglich 10, Sonntags 12 Ziige nach jeder
Richtung, jetzt im Ganzen 297 Zige. Mit dem Wachstume
des Verkehres mulsten auch die ersten Bahnhofsanlagen nach
erweitert werden; so mulsten bald der Eil- und
Frachtgut-Verkehr und die Werkstitten aunf die Ostseite der
Ritppurrerstralse verlegt werden, wo die beiden letzteren sich jetat
noch befinden; von diesem Giiterbahnhofe fihrt ein Gitergleis nach
Osten, am Tulse der hoch gelegten Linie nach Durlach, Kehr-
gleis genannt, anf dem "die Giiterwagen nach dem Verschiebe-
bahnhofe iberfithrt werden. Daran anschlielsend befindet sich
auf der Nordseite der Oberbaulagerplatz, Lager I1T; dort zweigt
zugleich die stiidtische Gewerbebahn nach Norden ab. Der
inzwischen gewachsene Stralsenverkehr an den schienenebenen
Wegiibergingen, namentlich auf der Rippurrer-, Ettlinger- und
Garten-Stralse bei Ausdehnung der Stadt auf der Sidseite des
Bahnhofes wurde nun anch durch die Bahn so gehemmt, dals
man sich schon 1884 gendtigt sah, an die Beseitigung  der
Mifsstande heranzutreten: zuniichst wurden zwei Fulsginger-
tunnel an der Rippurrer- und Eftlinger-Stralse unter der Bahn
hindurch gefithrt, der I'uhrwerkverkehr blieb ungedeckt. Die
nun beginnenden, lingeren Verhandelungen zwischen Stadt und
Eisenbahn-Verwaltung *) filhrten schlielslich dahin, dals die Ver-
legung des Bahnhofes siidlich des Stadtgartens zur Ausfithrung
gebracht wurde,

und nach

1. Ausfithrung des neuen Bahnhofes,

II. A) Lage des Bahnhofes und seiner Zufuhrlinien.
(Abb. 1, Taf. 8 und Abb. 1, Taf. 9)
Als Platz fir den newen Bahnhof wurde das grifstenteils
stadtische Gelinde siidlich des Stadtgartens gewahlt, das sich

wegen der giinstigen gestreckten Lage der Zufuhrlinien und |

deshalb am besten eignete, weil der Grunderwerb hier die ge-
ringsten Kosten verarsachte, indem lings der Ettlinger Land-
stralse Paar wertvolle Gebiude erworben
werden mulsten, der Platz sonst aber unbebaut war. In dem
Gelinde liegt der Lautersee, aus dem der Kies fiir den Lauter-
berg, den Hochbehiilter fir das Trinkwasser der Stadt ge-
schachtet worden ist.

nur ein weniger

pick-Tunnels, auch die Wiederfilllung des Aushubes erforderte
einen Platz der
billigste und geeignetste.

Mehraufwand ; trotzdem aber war dieser

Die Breite des Bahnhofes war nun durch den Stadtgarten
und den Verschiebebahnhof beschrinkt, die Lingenausdehnung
frei. Die Hohenlage folgte aus den von der Stadt ge-
forderten lichten Hohen von 4,50 bis 4,80 m der vier grofsen
eisernen Unterfithrungen der Mittelbruch-, Rippurrer-, Itt-

linger- und Schwarzwald-Stralse mit 1090 mm Bauhohe, die die

war

*) Dentsche Bauzeitung 1902, Nr. 32.

Daraus folgte eine Mehrausgabe fir die |
tiefere Grindung  der Mauern ecines Teiles des Aufnahme- |
gebiiudes, der Eilgiterhalle und des Hauptpersonen- und Ge- |

Schienenoberkante fiir den ganzen Bahnhof auf 120,64 uber
N.N. festlegten ; die Strafsenfahrbalnen konnten in ihrer Hohen-
lage, 114,75 und 115,05 m, helassen werden.

Von den Zufuhrlinien liegt die Bahn Mihlacker-Durlach-
Karlsruhe am siidlichsten, schlielst der oben be-
schriebenen, hoch gelegten, zweigleisigen Hauptbahn Heidel-
berg-Karlsruhe beim Vorratlager IIT, Blockstelle 137, in gleicher
Hohenlage auf 119,82 m an, und liuft im Bogen von 900 m
Halbmesser sidwestlich nach dem neuen Bahnhofe. Sie erhielt
zwei besondere Gleise zwischen dem neuen, 1912 erdfineten Bahn-
hofe Durlach und dem neuen Bahnhofe Karlsruhe. Die Gleise
iiberbriicken die alte strategische Bahn (Textabb. 1), die Wolfarts-

sie bei

Abb. 1. Ostliche Zufuhrlinien.
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| weiererstrafse und die Verbindungsgleise zwischen Giiterbahnhof
und Hauptwerkstitte einerseits, und Verschiebebahnhot
anderseits. Die beiden Gleise dieser Bahn minden auf der
Westseite des Bahnhofes die anderen Linien im Bahnhofe
ein, Sollte sich spiter die Notwendigkeit der Fortsetzung
dieser Miihlackerbahn nach Maxau ergeben, ohne dals andere
| Bahnlinien in Schienenhdhe gekreuzt wiirden, was mit der Er-
richtung einer festen Rheinbriicke bei Maxau eintreten diirite,
so wire die Moglichkeit vorhanden, sie nach der gestrichelten
Linie mit Einmiindung westlich von Bulach hoch liegend zu
fithren. _ :

Die niichste Linie Heidelberg-—Durlach—Ettlingen zweigt
auf der hoch gelegten Bahniiberfithrung bei Blockstelle 137
auf 119,82 m Hohe im Halbmesser von 900 m von der be-
stehenden Linie ab und fihrt dann zweigleisig und geradlinig
neben der Mihlackerbaln nach dem neuen Bahnhofe (Text-
abb. 1): in ihrer westlichen Fortsetzung verlifst sie den Bahn-
hof zweigleisizg und im Halbmesser von 600 m, behilt ihre
Hohenlage bei, wird dber die alte strategische Bahn nach
Durmersheim, jetzt nur ein Gitergleis, gefihrt und fallt dann
siidlich verlaufend bis zur neuen Blockstation 168, wo sie auf
115,44 m Hihe an die alte Bahn anschliefst. Uber die hier-
durch notig  gewordenen Zwischenbetriebe wird unten das
' Niihere mitgeteilt; zuniichst soll nur der neue Zustand dar-
‘ gestellt werden. Die alte Strecke dieser Bahn von der Fin-

den

in

miindung der Hochbahn gegen Durlach, bei Blockstelle 137
nach dem alten Bahnhofe bis zum dortigen Giiterbahnhofe,
sowie von der Riippurrerstralse bis zur neuen Blockstation 168
| geht ein. Bei dieser Blockstation minden auch die vom Ver-
schiebebahnhofe ausgehenden Gitergleise ein, von denen das
Ausfahrgleis durch die frithere, jetzt eingegangene Haltestelle
Beiertheim geradlinig bis zur nenen, oben beschriebenen und



hoch liegenden Ettlinger Bahn und unter dieser hindurchzieht;

19

das Einfahrgiitergleis von Ittlingen verliuft von der Blockstelle |

aus westlich zuerst neben, dann dem Dammfulse der Personen-
bahn entlang durch die eingegangene Haltestelle nach dem
Verschiebebahnhofe hin. Die beiden alten Giitergleise zwischen

Verschiebebahnhof und der alten Blockstelle 168 sind aulser |

Betrieb.
Durch die Anordnung der Gitergleise, die sich an der
strategischen Bahn bei Hagsfeld und an der Blockstation 61

ebenso wiederholt, ist erreicht, dals die Personenziige gleich- |

zeitig einfahren konnen, wenn Giiterziige ausfahren, oder um-
gekehrt, wie aus den Textabb. 2 bis 5 ersichtlich ist, wihrend

Abb, 2. Abb. 4.
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Abb. 3. Abb. 5.
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bei einseitiger Abzweigung (Textabb. 3 und 5) eine Kreuzung
stattfinden mufs. Tlierbei soll gleich erwithnt werden, dals
900 m von Hagsfeld entfernt und 1600 m von der Block-
stelle 168 zuriick je cin Weg unter der dort noch hoch
liegenden Bahn hindurch und schieneneben iiber die beider-
seitigen Giitergleise hinwegfithrt. Um den Lenkern der Fuhr-
werke Uberblick zu geben, bevor die Zugtiere den Ubergang
erreicht haben, miissen die beiden Giitergleise vom Dammfulse
der hoch liegenden Bahn mindestens 10 bis 15 m entfernt sein,
daher die Ausbauchungen der Giitergleise.

Die strategische Bahn ist von der Station Hagsfeld auf
113,84 m Hohe an neu gebaut; sie ist von da ab in ihrer
Grundrilslage etwa 1 km in der alten Lage belassen, steigt
sofort zweigleisig in die Hohe, iberbriickt das Gewerbegleis
auf 114,64 m, die Durlacher Landstralse auf 114,50 m, das
Kehrgleis auf 114,00 m, sowie die nun verlassene alte strategi-
sche Bahn und die Wolfahrtsweiererstralse und Giter-
gleisverbindungen. Die Giitergleise dieser Bahn zweigen eben-
falls auf der mit Zentralweichenstellung ausgeriisteten Station
Hagsfeld rechts und links ab (Abb. 1, Taf. 8), wobei das
Einfahrgiitergleis unter den neuen Personengleisen hindurch-
gefithrt ist, und sitdlich in die alte Bahn mindet.

Auf der Westseite verlilst die strategische Bahn nach
Durmersheim den Bahnhof fast geradlinig in siidwestlicher
Richtung und fillt gegen die Blockstelle 61 auf 114,62 m, wo
sie sich wieder mit den Gitergleisen und der alten Bahn ver-
einigt. Das Ausfahrgiitergleis nach Durmersheim kommt vom
Verschiebebahnhofe bis zur Haltestelle Beiertheim auf 114,73 m
wie frither her, biegt aber hier nordwestlich ab, geht unter
dem neuen Bahnhofe zusammen mit dem Giitergleise nach dem

dann

Westbahnhote, jedoch nach Nordosten verschoben*), hindurch |

auf 114,43 m und miindet bei der Blockstelle 61 ein. Das
Einfahr-Giitergleis von Durmersheim ist an seiner frithern Stelle

der strategischen Bahn belassen worden, nur wurde es unter |

*) Vergleiche 1. C.

der Kreuzungstelle mit der Ettlinger Hochbahn in das frithere
Ausfahrgleis verschwenlkt, wo das Ausfahrgiitergleis nach Ett-
lingen seinen Platz einnahm, um die DBriicke nicht mehr als
zweigleisig ausfithren zu miissen.  Da hier nur beschriinkte
Hohe zur Verfigung stand, war das die einzige Briicke des
canzen Neubaues, auf der die beiden (ileise ohne Schotterbett
iiberfithrt werden mulsten.

Titr die Linie Maxau—Eggenstein ist ein I{opfhahnhof mit
Richtungsbetrieb vorgesehen; die zweigleisice Bahn fithrt vom
Westende des Hauptgebiudes in langem DBogen von 500 m
Halbmesser den Ort Bulach herum und fallt dem
Westhahnhofe ab, so dafs bis dahin alle Stralsen und Wege
unterfithrt werden konnten. Im Westbahnhofe laufen die beiden
Gleise in der Hohe der Giitergleise auf 114,20 m aber ge-
trennt bis zur Albiiberbriickung, wo sie sich mit den Giiter-
gleisen des Westbahnhofes vereinigen. Von ist bis zur
Blockstelle 8 mit Stellwerksanlage neben der bisher nur ein-
gleisigen Bahn ein zweites Gleis zugefiigt; dazwischen ist bei
der Honsellstralse eine neue Haltestelle Mithlburg errichtet.

um nach

da

Vom neuen Bahnhofe bis zu dieser Blockstelle wird die Strecke
zweigleisig betrieben; von da aus zweigt nun das Gleis nach
Maxau nordwestlich ab und miindet in die alte Maxaubahn
ein, withrend fiir die Linie nach Eggenstein ein neues Gleis
nordlich hinzieht und vor Eggenstein in die alte Rheintalbahn
einmiindet ; die alte Strecke von dieser Kinmindung bis Mihl-
burgertor fillt weg: die Strecke von da "bis nach dem alten
Bahnhofe Mithlburg wird von der Stadt als gewerbliche Bahn
benutzt ; das Reststtick zwischen dem Mihlburger Bahnhofe
und der Blockstelle 8 bleibt als staatlich betriebenes Gewerbe-
gleis bestehen, da dort verschiedene Werke bisher Gleis-
anschliisse hatten.

Die iibrigen Gleise vom Miihlburgertore bis zum alten
Bahnhofe werden abgetragen, Die neuen Gleise Maxau-Fggen-
stein liegen vom Westbahnhof-Anfange schieneneben mit den
sehr verkehrsreichen sie kreuzenden Stralsen, der Zeppelin-
stralse bei Grinwinkel, Hardtstralse bei der Alb, Ionsellstralse
nach dem Hafen und der Knielingerstralse. Zur DBeseitigung
dieser Milsstainde werden jetzt Entwirfe ausgearbeitet; daher
ist diese Bahnstrecke vom KEnde des Westbahnhofes bis zur
Blockstelle 8 mit der Haltestelle Mithlburg nur als voritber-
gehende Anlage anzusehen; sonst ist aber in den allgemeinen
Entwiirfen dieser Anlage schon Bedacht darauf genommen,
dals sich die endgiltige Anlage zur Beseitigung der schienen-
ebenen Uberginge mit den geringsten Kosten ausfithren lilst.

Nachdem die Zufuhrlinien im Allgemeinen festgelegt und
den ortlichen Verhiltnissen angepalst waren, war zunichst die
Lage des Empfangsgebiudes zu bestimmen. Zwischen dem
Stadtgarten und den beiden Bahnlinien war eine unbebaute,
der Stadt gehorende freie Fliche, auf der eine Zufuhrstralse
in beliebiger Hohe und Richtung angelegt werden Ikonnte.
Man hielt es aus Iinstlerischen und verkehrstechnischen
Griinden fir angezeigt, dals diese Zufuhrstrafse moglichst un-
mittelbar auf das Gebiude zuliuft, damit war die Lage im
Allgemeinen gegeben. Der Bahnhof sollte weiter so hoch ge-
legt werden, dals die umliegenden Strafsen unterfihrt werden

| konnten, daraus ergab sich, dafs der Zugang zu den Bahnsteigen
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aus dem KEmpfangsgebiude durch Tunnel mit Treppen oder
geneigten Ebenen bewirkt werden mulste. Die Bahnsteige
sollten einseitig an den Tunnel anschliefsen, um Gegenstromungen
beim Aufsuchen der freien Sitzplitze des Zuges zu vermeiden,
und um die Bahnsteigbreite nicht einzuengen. Deshalb mulste
fiir starken Verkehr noch ein weiterer Tunnel an der Ostseite
als Ausgang angelegt werden. Der Abstand zwischen beiden
Tunneln wurde so gewihlt, dals gewdhnliche Zige zwischen
ihnen Platz finden.

An der Ostseite des Bahnhofes ist ein Verbindungsgleis
mit dem Verschiebebahnhofe in 16,7 °/ ) Neigung angelegt, auf
dem Lokomotiven und Wagen nach den Werkstiitten gebracht
werden konnen.

II. B) Bahnhofsanlagen.
(Abb. 2 u. 3, Taf. 8 und Abbh. 1, Taf. 9.)%)
B. 1) Beschreibung der Anlagen im Allgemeinen.

An die Schalterhalle des Hauptgebaudes (Abb. 3, Taf. 8)
schlielsen der Zugangstunnel fiir Fahrgiste, dann einseitig und
gstlich die Treppenaufgiinge zu den hohen Balmsteigen an; west-
lich vom Eingange ist eine Treppe zum ersten Bahnsteige 15
sowie den Bahnsteigen 10, 11 und 12 fir die Linie Maxau—

Eggenstein, oder fiar Durchgangsreisende angelegt, die auf den |

Bahnsteigen 2 bis 6 aussteigen und auf diese Linie iibergehen
wollen oder umgekehrt. Die letzteren brauchen also die Sperre
im Hauptgebiiude nicht zu begehen. Reisende mit Fahrkarten
nach der genannten Richtung konnen auch vom Vorplatze un-
mittelbar zu den Bahnsteigen 10 bis 12 gelangen und umge-
kehrt, da im obern Geschosse des Hauptgebiudes nochmals
eine Sperre und Wartesille angelegt sind. Links vom Eintritte
in den Tunnel fir Fahrgiste erstreckt sich ein Tunnel unter
Bahnsteig 1 bis zum Firstenbaue fiir farstliche Herrschaften,
die mit nicht am Bahnsteige 1 haltenden Zigen ankommen
oder abfahren (Abb. 2, Taf. 8). Fiir Dienerschaft und Gepiick
turstlicher Herrschaften fiihrt eine Treppe am Fiirstenbaue
von dem Tunnel nach Bahnsteig 1,

Vor den Riumen fir Gepick und Exprelsgut im west-
lichen Teile des Hauptgebiudes ist unter dem Bahnsteige 1
ebenfalls ein Tunnel angelegt, der mit dem bis zum gegeniiber
liegenden Eilgutschuppen reichenden Gepicktunnel verbunden
ist. Ostlich von diesem Gepiicktunnel sind fir den Bahnsteig 1
und alle Gepickbahnsteige Aufziige vorgesehen; aulserdem
fihrt am Knde des Bahnsteiges 2 eine Nottreppe vom Gepick-
tunnel nach diesem Bahnsteige, und in der Richtung dieses
Tunnels eine schienenebene Gepiickkarren - Uberfahrt; diese
Treppe dient fir die Gepickbeforderung im Falle des Ver-
sagens der Aufzige.

An der Ostseite des Hauptgebiudes befindet sich zuniichst
der Ausgangstunnel mit Sperre am Vorplatze, dann das Reichs-
postgebiude ; auch von diesem geht an den Enden der Bahn-

steige ein bis zum Bahnsteige 9 reichender Posttunnel aus, |

an dem westlich Aufziige angeordnet sind. Auch hier fihrt
eine Nottreppe nach Bahnsteiz 1, und westlich von den Auf-
ziigen ein von der Post- und Eisenbahn-Verwaltung gemein-
schaftlich zu benutzender, 4 m breiter Gepiickkarren-Ubergang

*) In diesem Plane ist Norden unten im Gegensatze zum Uber-
sichtsplane Abb. 1, Taf. 8.

=l

quer iiber alle Gleise. Von der Mitte des Bahnsteiges 9 fithrt
nochmals ein Fuls- und Karren-Weg auf den sidlichen Frei-
ladeplatz.

An das Hauptgebiude schlielst sich siidlich der niedrige
Bahnsteig 1 an; er dient hauptsiichlich dem Gepiackverkehre,
wird aber auch von hohen Herrschaften zum Ein- und
Aussteigen henutzt.

Auf der Ostseite und siidlich des Postgebiiudes geht er in
einen hohen Bahnsteig iber und dient zum Verladen der Post-
stiicke; er ist dort sigenformic angeordnet. An diesen Bahn-
steig 1 legt sich zuniichst ein Gleis, dann abwechselnd der Per-
sonenbahnsteig 2 (Textabb. 6), dann das Gleis 4, dann ein Ge-
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| piickbahnsteig und so fort an. Am Westende des Bahnsteiges 5

befinden sich im ersten Obergeschosse die Fahrdienstriiume, im
zweiten das rein elektrische Freigabewerk, Im Erdgeschosse des
Freigabewerkes befinden sich die Speicher fir die Stellwerks-
anlage; um die zur Erhaltung dieser Einrichtung notigen Stoffe
und Gegenstinde nicht durch die Fahrdienstriiume schaffen zu
miissen, ist das Irdgeschols durch einen kleinen Quertunnel
mit dem Gepicktunnel verbunden. Zum Verkehre des Falr-
dienstleiters mit dem Freigabewerke sind auf den Bahnsteigen

I 2, 4 und 6 westlich, 3, 5 und 6 ostlich Fernsprechbuden auf-

gestellt. Das Ireigabewerk und der Dienstraum fiir Tele-
graphen im zweiten Obergeschosse sind durch Rohrpostanlage
verbunden.

Zur Versorgung der neuen Bahnhofsanlagen mit Trink-
wasser wurde an finf Stellen an das stiidtische Leitungsnetyz
in besteigharen Betonschiichten mit Wassermessern angeschlossen.
Iiir den Personen- und Abstell-Bahnhof wurde je eine Ring-
leitung verlegt, um das Wasser Umlauf frisch zu
halten, und bei vorkommenden Storungen Teilstrecken aulser
Betrieb setzen zu konnen, -+

Von diesen Ringleitungen zweigen die Leitungen nach
den Hochbauten und den auf den Bahnsteigen und im Freien
stehenden Brunnen und Zapfhithnen ab. In die Abzweigungen
dieser Leitungen von den Hauptstriingen sind Absperrschieber
eingebaut, um bei Stérungen in diesen Strecken die Haupt-
leitungen nicht abstellen zu miissen.

Auf den Bahnsteigen fir Fahrgaste sind sechs Ventil-
brunnen und fiinf Wandbrunnen angebracht. Auf den sechs
Gepicksteigen sind je drei Unterflurhihne von 70 mm Weite

durch



zur Versorgung der Speise- und Personen-Wagen mit Trink-
wasser und auf dem Eilgutbahnsteige und unmittelbar aulserhalb
der Bahnsteighallen neben Abstellgleisen noch fianf Uberflur-
und zwei Unterflur-Hihne von 70 mm Weite eingebaut. In
den Abstellgruppen des Personen- und Abstell-Bahnhofes liegen
im Ganzen 43 Unterflurhihne von 70 mm Weite an den Trink-
wasserleitungen.  Um den neuen Lokomotivschuppen ist eben-
falls eine Ringleitung gefilhrt, von der die Leitungen nach
dem Innern abzweigen.

Da die Leitungen des neuen Bahnhofes in Dammschiittung
liegen, wurden aufserhalb der Gebaude Stahlrohre verwendet, um
etwaigen Sackungen Rechnung zu tragen; die grofste Weite
betrigt 150 mm, die kleinste 40 mm.

Das fiir die Bahnhofsanlage erforderliche Brauchwasser |

Abb. 7 und 8. Bahnsteighallen auf

Abb. 7.

wird durch ein neues Pumpwerk mit Filter aus dem I'lofs-
graben entnommen und in einen Hochbehilter gepumpt, von
dem zwei Leitungen ausgehen. Die eine wurde zur Erweiterung
des vorhandenen Leitungsnetzes und Verbesserung der Wasser-
versorgung nach dem Verschiebebahnhofe gefihrt, die. andere
nach dem Abstellbahnhofe; von letzterer zweigt eine Ring-
leitung fiir den Personenbahnhof ab. An diese Ringleitung im
Personenbahnhofe sind die Zuleitungen Speisung  von
16 Wasserkriinen angeschlossen.

Tm Abstellbahnhofe sind an die Brauchwasserleitung der
Lokomotivschuppen, ein Wagenschuppen, drei Wasserkrine und
sechs Zapfhithne bei den Kohlenlagern und Entschlackungs-
anlagen angeschlossen. Die grilste Lichtweite der verwendeten
Rohre ist 350 mm, die kleinste 80 mm.

zur

dem Personenbahnhofe Karlsruhe.

Aufienansicht.

Abb. 8. Innenansicht.
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Bei der Trink- und
Brauch-Wasserleitung wur-
den an scharfen Knicken
und Verzweigungen 65 Teil-
kasten mit Leerlaufstutzen in
besteigbaren Betonschiichten
eingebaut. Diese Schiichte
sind So sind
die Leitungen leicht zu

entwissert.
reinigen, zu iiberwachen
und bei Storungen einzelne
Strecken abzusperren.

Im Ganzen wurden 54
Betonschiichte  fiir - Trink-
und Brauch-Wasser einge-
legt, die wo mdaglich Teil-
kasten fir Trink- und
Brauch -Wasser zusamimen
aufnehmen. Die ganze Linge
der Trink- und Brauch-
Wasserleitungen im Gebiete
des Verschiebe-, Personen-
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und  Abstell-Bahnhofes ausschliefslich der Leitungen in den | nacht-Gebiude geheizt werden,

2

Hochbauten betriigt 13 300 m, hiervon sind 10800 m Stahl- |
rolire, 2500 m Gulsrohre ; die letzteren wurden im gewachsenen

Boden des Verschiebebahnhofes verlegt.

Die Bahnsteige 1 bis 6 mit den Gepickbahnsteigen sind
mit eisernen Hallen iberdeckt (Textabb. 7 und 8), deren
Stitzen auf den Gepiickbahnsteigen oder im Hauptpersonentunnel
stehen.
halb dieser grofsen Hallen bis zu den Gepickaufziigen mit klei-
neren Hallen iberdeckt.

Auf der Westseite des Hauptgebiudes schlielsen die drei
Kopfbalnsteige 10, 11 und 12 fir Maxau und Eggenstein
an: sie liegen hoch, fallen aber nach dem Hauptgebiiude auf
niedrigen ab,
entweder itber den Bahnsteig 1, oder durch die am Westende
im Obergeschosse des Hauptgebiudes befindliche Sperre statt.

den Bahnsteig

Fiir diesen
Kopfbahnhof sind keine besonderen Gepiickbahnsteige vorgesehen.

Diese Bahnsteige sind mit kleinen Hallen versehen.

Auf der Siadseite des Bahnhofes liegt der zweistockige
Eilgutschuppen mit angebauter Eilgut- Mileh -Verlade-
rampe ; der Boden des zweiten Stockwerkes und die Rampen-
oberfliche liegen 1,10 m iber Schienenoberkante; die Gleise
vor der Rampe, sowie vor dem ostlich sich anschlielsenden
I'reiladeplatze, in Schienenhohe, und der Stirn- und Seiten-

und

Verladerampe, 1,10 m aber Schienenhihe, sind sigenformig an-
geordnet; am Gleise 5 dieses Eilgutbalhnhofteiles steht ein

Drehkran, das Gleis 6 ist mit einer Ladelehre und einer
Briickenwage versehen,
Unmittelbar am  Eilgutschuppen fihrt die tiefliegende

Eisenbahnstralse vorbei, von der aus die Wilgiiter zwischen
dem untern Stockwerke des Schuppens und Landfubrwerken
umgeladen werden. In dem Eilgutschuppen befinden sich drei

nach dem obern Stockwerke fithrende Aufziige.

Auf der  Ostseite der Ettlingerstralse liegen mehrere
Abstellgleise, Grappe 0, und nérdlich davon ist eine Pumpen-

anlage mit Hochbehillter errichtet,. von der aus die Wasser-
kriine und Zapthihne des ganzen Bahnhofgebietes mit Brauch-
wasser, nicht mit Trinkwasser, versehen werden.

Westlich vom Kilgutschuppen ist das Fernheizwerk er- |

richtet, von dem aus alle Riume des Haupt- und Post-

Gebiudes, sowie der benachbarten Dienst-, Wobn- und Uber- | (Abb. 1, Taf. 9).

Die Gepickbahnsteige sind anf der Westseite aulser- |

Ihr Zu- und Abgang findet |

Fiir den Stellwerkschlosser
ist nordlich des Fernheizwerkes eine kleine Werkstitte
errichtet.

Mit der weiter westlich unterfohrten Schwarzwaldstralse

ist die Albtal-Nebenbahn durchgefiihrt.

Auf der Westseite des Bahnhofes befindet sich
griflsere Anzahl Abstellgleise, Gruppe W und Ws, ein Wagen-
schuppen mit Anbau fiir Aufenthalts- und Werkstitten-Ritume,
zwei  grolse Drehscheiben mit 22 und 20 m  Durchmesser,
nordlich der letzteren eine Luft- und Gas-Prelspumpe, eine

eine

Bekohlungs- und Entschlackungs-Anlage, sodann noch ein
Lokomotivschuppen mit 13 Einfahrtoren fiir 35 Stinde mit

gemeinsamer Rauchabfithrung und mit einer dazwischen einge-
bauten elektrisch betriebenen Schicbebithne, Hinter dem Loko-
motivschuppen mulste eine Abwasser-Kliranlage erbaut werden.

Sitdlich der Bekohlungsanlage ist ein weiterer Wasser-
turm errichtet, der mit dem der Pumpanlage selbsttiitic ver-
bunden ist.

Ferner ist der Bahnhof mit folgenden Vorkehrungen aus-
geriistet: 42 Gas-Fillstindern auf den sechs Gepiickbahnsteigzen
des Durchgangsbahnhofes, sechs in der ostlichen Abstellgruppe 0
an den Gleisen 1 bis 5, vier an den Gleisen 55 bis 58 des
Kopfbahnhofes, ferner 38 Fillstinder fiir Gas- und Prefs-Licht
an den Abstellgleisen der Gruppen W und Ws.

Zum Vorheizen der Ausriistungen und einzelnen Wagen
ist eine Fernheizeinrichtung mit Zapfstellen in den Gleisen 1
bis 5 der oOstlichen Abstellgruppe 0, an den Bahnsteigenden
des Durchgangsbahnhofes und des Kopfbahuhofes, in simtlichen
Gleisen der westlichen Abstellgruppe W und in den Gleisen 4
und 5 der Gruppe Ws vorhanden. Schlielslich ist der Bahnhof
noch versehen mit ciner Staubsauge-Reinigungsanlage und mit
mehreren Zapfstellen fiir Warmwasser an den Gleisen der
Gruppe. W und Ws.

Der ganze Bahnhof ist mit elektrischer Beleuchtung ein-
gerichtet. Die Bahnsteige werden mit Metallfadenlampen von
400 Kerzen beleuchtet, die Freibeleuchtung des Bahnhofes be-
sorgen 30 Bogenlampen.

Von dem Gepickbahnsteige 9 gehen Eilgitterziige mit Per-
sonenbeforderung ab; deshalb mulste ein vorlaufiger gedeckter
Zugang vom kinftigen Bahnsteige 7 aus geschaffen werden.
(Schlufs folgt.)

Anlage zum Entiélen und Reinigen gebrauchter Putzwolle.
Sondergeld, Eisenbahn-Betriebsingenitr in Hannover-Leinhausen.
Hierzu Zeichnungen Abb. 1 bis 5 auf Tafel 10 und Abb. 1 und 2 auf Tafel 11,

Das Entolen und Reinigen der gebrauchten Putzwolle
zerfillt in zwei Arbeitvorginge, das Entdlen und das Waschen
und Aunfarbeiten der entdlten Putzwolle.

1) Das Entidlen. (Abb. 1 his 5,

Diesem Teile der Arbeit die Riiume R und R,
Die von den Verbrauchstellen eingehende Putzwolle wird in
eisernen Behiltern unmittelbar neben dem Gebiude fiir Reinigung
aufbewahrt, und aus diesen in Korben nach den Schleudern
1 bis 4 in diese wird sie gleichmilsig verteilt.
Das Entélen erfolgt dann mit Dampf von 1 bis 2 at Uberdruck.
Das ausgeschleuderte O1 flielst mit Niederschlagwasser vermischt

Taf. 10.)
dienen

getragen;

in die vor den Schleudern in den Fulsboden -eingelassene
Yorlage V, aus der es durch Siebe ¢ zur Zuriickhaltung von
Fasern und durch die Leitung r in den unterirdischen Sammel-
behilter S neben dem Gebiude flielst, In S scheidet sich das
Wasser withrend mehrtigigen Stehens vom Ole.  Wenn S
nahezu gefillt ist, wird das Ventil h geschlossen, h, gedfinet
und die weiter aufkommende Menge Ol mit Wasser von der
Flagelpumpe p, durch die Leitung r, in die Sammelbehilter
S, und 8, gedriickt, Das Ol wird von der Pumpe p, durch
die Leitung ry in die in dem stark geheizten Raume R,
aufgestellten Behalter s, und s, gepumpt, das abgeschiedene,



23

noch mit O durchsetzte Wasser von der aulserhall des Ge- |

biudes stehenden Fligelpumpe p, durch die Leitung ry aus S
in den unterirdischen Behilter b gepumpt. Dieser Vorgang
wiederholt sich mit dem Inhalte von S, und S,.
wird nach Umschaltung von Hihnen von der Pumpe p, durch

Das Ol |

die Leitung r, abgesangt und dann durch das letzte Ende der |

Leitung r, in die Behilter s, und s, gedriickt. Das in S,
und S, abgeschiedene Wasser wird nach Umstellung von Hihnen
durch die Leitung r; auch in den Behilter b geleitet. Aus
diesem wird das olige Wasser von der Fligelpumpe pg (Schnitt
g bis h, Abb. 5, Taf. 10) entnommen, um als Kithlwasser fiir
Werkzeugmaschinen in der Werkstatt verwendet zu werden.

Nachdem das Ol in den Behiltern s, und sy durch die
darunter liegenden Heizkorper durchwirmt ist, wird es den
Olschleudern m, und m, durch die Leitung r; ohne Pumpe
zugeleitet, um in diesen weiter von Wasser und Unreinigkeiten
befreit zu werden. Das gereinigte Ol fliefst in den Behilter V,
und wird aus diesem von der Fligelpumpe p, zur weitern
Reinigung, besonders von Wasser,
die im Raume R, befindlichen Rofshaarfilter f, und f, gepumpt.
Aus diesen fliefst das fertige Ol in das auf einem Handwagen
lagernde Fals, das nach seiner Fillung an das
Betriebstoffe abgegeben wird.

Hauptlager fiir

2) Das Waschen' der entilten Putzwolle. (Abb. 1 und 2, Taf. 11

Das Waschen geschieht in den Riéumen R,, Ry und R,.

Die aus Olschlendern 1 bis 4 kommende Putzwolle
wird in Kérben nach den in I, aufgestellten Waschmaschinen
1 und 2 gebracht und in diesen in einer im Behilter b aus
gebrannter Soda angesetzten Lauge, der in den Waschtrommeln
ein Ersatz fiir Seife und Wasserglas zugesetzt wird, 20 min
mit Dampf gekocht.

den

Hierauf wird die schmutzige Lange aus
den Waschtrommeln in die Gruben g, und g, abgelassen, aus
denen sie zur Wiederverwendung mit I'ligelpumpen in die
Behilter V, und V, gepumpt wird. Der gebrauchten Lauge
wird in den Waschtrommeln nach Bedarf etwas Soda zugesetat.
Dann wird die Wolle zweimal je 20 min lang in heifsem
Wasser gespiilt, mit einem Flaschenzuge aus den Waschmaschinen
gezogen und Korbe gelegt, die dann der Schlender zum
Trocknen bis 10°/, Wasser auf einem kleinen Wagen zugefiihrt

werden.  Das weitere Trocknen erfolgt auf Hirden in den
Dampftrockenrinmen R, und R ,. Die trockene Wolle geht

nach der Zupfmaschine, die sie von Knoten befreit und weich
macht; diese Arvbeit ist da die Wolle durch das
Waschen und Trocknen hart und klumpig wird.

nitig,

fiir Betriebstoffe iiberwiesen.

3. Die Wirtschaft der Anlage.
der Wirtschaft wurde die Zeit vom
Februar 1918 mit 160 Arbeitstagen

Der Berechnung
10. August 1917
zu Grunde gelegt.

bis 9.

3. A) Das Entilen gebrauchter Putzwolle.

An  schmutziger Putzwolle sind
arbeitet . 5 44480 kg,
hieraus an luduchbatem Ole gewonnen 25800 kg,

an Lohn sind gezahlt 6391 A,

ver-

durch die Leitung v, in |

Die wieder
verwendbare Wolle wird in Siicke gepackt und dem Hauptlager

also Kosten 100 kg wiedergewonnenen
Oles ohne Verzinsung, Abschreibung
und FErhaltung der Anlage
6391 . 100 : 25800 =
Hierzu kommen :
Verwaltung 109/, 3
Elektrische Arbeit fir die Mascluncu und
Beleuchtung 21 KWst tiglich zu
0,092 A |KWst
1.160.100.0,092: 25800 = .
0,4 t Kohlen tiaglich zum Erzeugen des
Dampfes fiir die Heizung der Schlendern
und Olbehilter zu 19,5 /4 t
0,4.160.100.19,50: 25800 =
0,1 kg Schmierstoff tiglich fir diec Ma-
schinen zu 0,67 M kg
0,1.160.100.0,57: 25800 =
Verzinsung, Abschreibung und Erhal-
tung der Anlage 4 -5 4 2=11"/
von 6300 o/ Kosten der Einrichtung
(6300 .11.100):(2.100.25800) =
4434 1=8"Y, von 4000 -# Bau-
kosten
(4000, 8.

an Lohn

100): (2.
Selbstlkosten s ]
Der Handelspreis betrigt 57,00 o/ ) 100 kg,
der Gewinn also 57,00 — 35,29 —
21,71 ./I//lOO kg oder
25800 . 2. 21,71 : 100

100 . 25800) =

. 2477 M

2,48 M

1,20 A

4,84 M

0,04 A

1,34 M

2 M

35,29 /100 kg.

11202,36

3. B) Das Reinigen derentiolten Putzwolle,

An gebrauchter Putzwolle sind verarbeitet
wiedergewonnen sind
an Lohnen sind gezahlt g
also kostet der Wiedergewinn von 100 kg
ohne Verzinsung, Abschreibung und
Erhaltung der Anlage
2800, 100 : 35250
Hierzu kommen :
Verwaltung 10"/, = 2 :
fir Soda, Ersatz der Seife und W"ls%l-
glas 2386 o, oder fir 100 kg
2386. 100 : 35250 = P
Strom fiir den Antrieb der Maschinen
und fiir Beleuchtung 14 KWst tiglich
e 0,092 A/ KWst
14 . 160.100 . 0,092 : 35250 = .
26,0 ebm Wasser tiglich zum Waschen,
Spiilen, Erzeugen von Dampf, Heizen
der Schleuder, der Trockenriume, Vor-
wirmen des Waschwassers und
Lauge zu 0,05 o/ [cbm
26..160.0,05.100: 35250 =
0,75 t Kohlen tiglich zum Erzeugen des
Dampfes zu 19,50 4 ¢t
0,75.160.100.19,5: 35250 =

der

44480 kg,
35250 kg,
2800 o,

M,

0,79 o,

A,

M,

0,59 o,

6,64 o,



. 0,1 kg Schmierstoff tiglich zu 0,57 Jf kg

0,10.160. 0,57 . 100 : 35250 =

Sammeln, Verwahren und Befordern der
Putzwolle . . N Lt

Verzinsung und Abschreibung der Anlage
und Erhaltung 4 - 5 4 2 =11%
von 5300 of Kosten der Einrichtung
(5800.11.100):(2.100.352560) =

4 3-1=28% von 4200 o/ Kosten
des Daues
(4200 . 8.100) : (2. 100 . 35250) =

Die Selbstkosten der wiedergewonnenen
Putzwolle betragen somit

Der gegenwitrtige Preis von 100 kg neuer
Putzwolle ist 110 o ; nimmt man den
Wert der wiedergewonnenen nur zu
50 %o der neuen Putzwolle an, so be-
trijgt der Gewinn
(110 . 50) : 100 — 25,65
oder jahrlich
(85250.2.29,35) : (100) = . 20711,75 .

In dem Zeitraume vorstehender Berech-
nung sind an entolten Schmierpolstern

. 1400 kg,

0,03 A,

1,00 o,

0,83 o,

0,48 A.

= . . .

29,35 /100 kg

gewonnen

. 25,60 o [100kg. |

bei deren Verkaufe der Preis von
71,00 /100 kg erzielt ist, also be-
trigt der Gewinn an entolten Schmier-
polstern jihrlich 1400.2.71:100 =
Tusammenfassung,
Jahresbetrag an wiedergewonnenem Ole
51600 kg zum Selbstkostenpreise von
35,29 /100 kg, also jihrlicher Ge-
winn an 01 e 110,025 36
Fingang an gebrauchter Putzwolle in
6 Monaten 44480 kg,
daraus wurden wiedergewonnen 35250 kg,
Verlust von Wolle
(44480 — 35250) . 100 : 44480 =
20,75 %.
Selbstkosten der Putzwolle
25,65 /100 kg, also jihrlicher Ge-
winn dureh das Entolen und Reinigen
gebrauchter Putzwolle == . . . . 20711,75 o,
dazu jahrlicher Gewinn aus entdlten
Sehmierpolstems S e S

1988 .

1988,00 oM
Gewinn im Jahre i }39_0‘_3,ﬁ_df6—
Der weitere Gewinn an Bohrwasser ist darin nicht mit
veranschlagt.

Bestimmung der Eigenschaften der Holzer.

Ritter von Garlik-Osoppo, Oberbaurat in Wien.
(Fortsetzung von Seite 8.)

IV, Die Eigenschaften des Handelsholzes.

(. Janka hat weiter die folgenden Merkmale fiir Unter-
scheidungen aufgestellt *).

Aufsere Erscheinung: Eigenschaften, die im unver-
inderten oder veriinderten Bestande durch den Gesicht-, Geruch-
und Tast-Sinn wahrnehmbar sind.

Zustand: Dichte, Gehalt an Feuchtigkeit und dessen
Verinderlichkeit,
Tolgen.

Verhalten gegen Einwirkungen
Veriinderung der Gestalt

yon

a) ohne Aufhebung des Zusammenhanges, Elastizitit, Bieg- |

samkeit, Ziahigkeit;
b) mit Anfhebung des Zusammenhanges, Festigkeit, Spalt-
barkeit, Hirte.

Die Eigenschaften sollen nun der Reihe nach besprochen |

werden.
A. Die Farbe., Die Farbe des Holzes nennt man den
Farbton, mit dem eine Fliche erscheint, sie ist zu unter-

scheiden von dem Farbstoffe, der manchen Holzarten eigen ist.
Sie ist eine gewerbliche Eigenschaft und vor allem fir das
Kunstgewerbe von Bedeutung, besonders fir Einlegarbeiten. Die
Farbe ist auch Kennzeichen fir die Beschaffenheit des
Holzes, wobei man frisch gefilltem, gelagertem,
trockenem und Splint- und Kern-Holze zu unterscheiden hat

ein
zwischen

*) Die technischen Eigenschaften der Holzer, von W. I' Exner;
neu bearbeitet von G. Janka: Handbuch der Forstwissenschaft,
Lorey.

" sind die Farben jungen Holzes heller.

Verinderung des Rauminhaltes und dessen |

aulsen: |

~Als Kennzeichen fiir die Holzart hat die Farbe fast keinen
Wert, da sie bei derselben Art nach Standort, Witterung zur
Fallzeit, Alter und Gesundheit stark wechselt. Im Allgemeinen
Die EKinteilung nach
der Farbe ergibt etwa folgende Gruppen.

Weils: Ahorn, Linde, Rolskastanie, Eschensplint, Weilsbuche.

Gelb: T'isetholz, Gelbholz, Periickenstrauch, Sauerdorn,
Zitronenholz, Satinholz, Buchs,

Braun: Fiche, Nuls, Mandel, Tulpenbaum, Ulme, Vogelbeere.

Graubraun: Trompetenbaum, Ailanthus, Edelkastanie, Ziirgel-
baum.

Gelbbraun: Maulbeerbaum, Pappel, Kirsche, Olive, Hart-
riegel, Robinie.

Rotbhraun: Eibe, Lirche, Fohre, Pflaume, Mahagoni, Kornel-
kirsche, Apfel, Kreuzdorn, Elsbeere.

Schwarzbraun: braunes Ibenholz, Palisander,
Tisenholz, Teak, Kokoholz.

Schwarz: Ebenholz,

Rot: Virginischer Wacholder, Korallenholz, Rosenholz, Padouk,

Gelbrot: Fernambuk, Gelbholz, Goldregen, Gleditschia, Gymno-
kladus.

Ziegelrot: Faulbaum, Sappan, Bruyére.

Blutrot: Sandelholz.

Rotviolett: Amaranth, Konigsholz, Campécheholz.

Griin: Veilchenholz, grimes Ebenholz, Kokus, Guajak.
Der Farbe in grimem und trockenem Zustande wird oft

zu grolser Wert beigelegt; technisch wichtig ist der Unter-

Grenadille,

- schied der Farbe von Kern und Splint, da er ein gutes Mittel
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sur Erkennung der Holzart bietet.' Dieser Unterschied ist bei
Holzern aus heilsen Gegenden weit grifser, als bei denen aus
gemiilsigten. Fast alle Holzer dunkeln an der Luft und an
der Sonne nach, wofiir der Grund noch nicht aufgeklirt ist.
Die Farbe des gesunden Holzes wird auch durch Krankheiten
beeinflulst.

IV. B) Fehler und Krankheiten,

Fehlern’ und  Krankheiten konnen aus ihrer
grolsen Zahl hier nur die am hauﬁgsten vorkommenden an-
gefithrt ‘werden.

B. a) Splegclkiufte
verlaufen .in der Linge des Stammes und trennen das Holz
dem Dirchmesser nach in der Ebene der Spiegel.

B. b) Ringklifte, Ringschile, Kernschiile, nennt man
Klafte: im Innern des Stammes zwischen zwei Jahrringen im
vollen Umfange oder einem Teile.  Nach
bilden unregelmiifsize Einlagerung, Frost,
iulsere Angriffe, wie das Abschilen der
winnung von Harz die Ursachen.

B. ¢) Kropf, Krebs, sind Wucherungen, die die
Wurzeliste und auch ‘ganze Stammstiicke innen und aufsen
veriindern. Sie nisten sich im Rindengewebe ein und veran-
lassen dibermiilsige Zufuhr von Siftén, so dals die verschiedensten
Stérungen im Wachstume hervorgerufen werden und der Baum
schlielslich abstirbt.

B. d) Mondring, weilser und gelblicher Ring, doppelter
Splint; ist ein mitten im Kernholze auftretender Ring weilsen
Holzes, der hauptsichlich bei der Eiche vorkommt;
von Dubamel mit Beschaffenheit des Bodens
sammenhang gebracht.

B. ¢) Drehwuchs findet man hauptsiichlich an Kiefern,
Fichten, Tannen und Ulmen, auch an der Kiche; die Ursache
ist noch nicht aufgeklirt. Die Lingsfasern laufen schrauben-
formig um die Achse des Stammes.

B. f) Maserwuchs ist eine DMilsbildung mit wellen-
formig verschlungenem Verlaufe der Fasern, die wegen der
schwierigen Bearbeitung und geringen Festigkeit als Fehkler
betrachtet wird und hauptsichlich an den Wurzelstocken von
Ahornen, Mahagoni, Birken; Iirlen, schen, Ulmen und Nuls-
biumen vorkommt. T feine Tischlerarbeiten hat die Maserung
dagegen hohen Wert.

B.g) Unmittiger Wuchs entsteht dureh ungleiche Stirke
der Jahrringe in verschiedenen Strahlen eines Querschnittes.

B. h) Kernrisse sind Spaltungen im Stamme vom Marke
aus, die das Kernholz strahlformig trennen. Krstrecken sich
die Kernrisse durch den Kern, so sind 'sie von geringerer
Bedeutung, namentlich fiir Schnittholz, da beim Zerschneiden
der Siigenschnitt in dm'Riuhtung des Risses gefiithrt werden kann.

B. i) Sternrisse. Bei alten Biumen, namentlich bei
Lichen, findet man im Wurzelende des Stammes Risse, die
vom Marke aus nach dem Umfange verlaufen. Die Ursache
kann in dem mit dem Alter
Markes liegen. :

B. k) Briichiges, brausches Holz entsteht aus sehr
breiten Jahrringen mit diinnwandigen:Zellen und schwammigem

Baue. Die Farbe ist nicht gleichformig,
Organ fiir die Fortschritte des Eisenbahnwesens. Neue Folge., LVI. Band.

Von den

in Nordlinger
Sonnenhitze oder

Rinde zwecks Ge-

er wird

der in Zu-

Eisklufte, Kaltrisse, Strahlrisse, |

i

1

zunehmenden Schrumpfen des |

| Ast-Fiule genannt.

| Verarbeitung trithe; es ist daran zu erkennen, dals es Wasser-
" tropfen rasch einsaugt.

B. 1) Faulnis, Als Zeichen beginnender Faulnis treten
hitufig bald hellere, bald dunkelere Flecke im Holze auf, die
aulserdem einen dumpfigen, schimmeligen Geruch verbreiten;
dieser ist am besten zu erkennen, wenn man ein geschnittenes
Brett anhobelt, Man unterscheidet [Rotfaule, bei der das Holz
braune oder braunrote Farbe annimmt, beim Reiben in Pulver
zerfillt, von Weilsfiule, bei der das Holz anfangs sein Aus-
sehen nicht sehr indert, die aber daran zu erkennen ist, dals
an einem angehobelten Brette weilsliche Adern, kreuz und
quer zum Wuchse des Holzes laufen. Nach der ortlichen Lage
im Stamme wird diese Krankheit Stock-, Kern-, Splint- oder
Die Faulnis kann auch durch Rinden-
verletzung hervorgernfen werden,

B. m) Uberstindigkeit des Holzes entsteht bei zu
hohem Alter der Biiume; sie ist am lebenden Baume zunichst
an seiner Wipfeldirre, und am gefallten Stamme daran zu
erkennen, dals die #ulseren Jahrringe nur geringe Dicke haben,
da der Zuwachs sparlich geworden ist. Ierner
Marke zahlreiche feirie Stirnrisse durch das Holz.

gehen vom

IV. C. Sonstige Einwirkungen und Erscheinungen.

C.a) Farbe und hauptsichlich das Aussehen werden
auch durch das Einwirken von Kerbtieren, wie Borkenkiifern
und Eichenwicklern, Moosen, Flechten und Schlingpflanzen
beeinflufst. Neben der natirlichen Farbe des Holzes kommt
auch deren zufillige oder beabsichtigte Verinderung zur
Geltung, so durch Diampfen der Rotbuche zu fleischroter bis
rotbrauner und das Réauchern der Eiche mit Ammoniak zu
graubrauner Firbung. Diese Ritucherfarben dringen nicht
tiéf ein, sind auch nicht wasserbestindig, im Gegensatze zu
dem geschittzten Verfahren von Dr. Wislicenus in Tharandt,

die_Verfarbung durch natiirliche Vorginge im Holze herbei-

zufithren.  Besonders Buche, Irle, Birke, Liirche, selbst
Tichte. und Kiefer werden danach mit Bodengasen behandelt,
wodurch. eine #hnliche Briunung wie durch Alter, zugleich
auch eine gewisse Altersreife erreicht wird.
auch Verfahren,

Zu beachten sind
durch die dem Holze in seiner ganzen Masse
eine neéue I'arbe gegeben wird, wie das von Augustin
Dehnas in Bordeaux, J, B, Blythe in Bordeaux, G. A.
Onken in Hamburg und Pfister-Breuner in Wien*),

Diesen Fiarbungen steht das oberflichliche Firben oder
Beizen mit Farbstoffen gegeniiber.
~0.b) Der Glanz, der fir manche Zwecke hoch geschitzt
wird, ist die spiegelnde Irscheinung auf Holzschnitten, be-
sonders im Strahle gefilhrten, er wird auf die so blos gelegten
Markstrahlen = zuriickgefithrt,. Diese Flichen heifsen auch
»Spiegelflichen«, DBei einigen Holzarten, wie Aspe, Pappel
und Pyrus sind jedoch die Markstrahlen die Ursache der
Verminderung des Glanzes.

C.c) Die Feinhait bedingt das Aussehen der Ober-
fliche und die Art der Bearbeitung des Holzes, im

sie ist

- Allgemeinen fiir jede Holzart bestimmt, kann aber durch das

*) F. Goppelsroeder, Basel, ,Das Emporsteigen der Farb-

matt und nach der | stoffe in den Pflanzen®,
2, Heft. 1919.

o



Wachstum beeinflufst werden. Bei fein gebautem Iolze sind
die Unterschiede der Grolse der Zellenarten sehr gering.
C.d) Gefige, Zeichnung, Flader.
durch die gegenseitige Lagerung der Zellen bedingt. Die
Zeichnung entsteht durch die Unterschiede der Holzschichten,
im Hirnschnitt tritt der Ringbau, in beiden Lingsschnitten
die Streifung, im Strahle vollkommener, als der Sehne nach
auf. Die Zciclinung wird auch »Flader« genannt,

selten, die der beiden anderen vielfach in Betracht. Auch
die unter IV: B. f aufgefihrte Maserung fillt unter den Begriff
der Zeichnung.

C.e) Der Geruch. Jedes Holz hat frisch einen eigen-
timlichen Geruch, der sich nach der Eintrocknung meist ver-
liert, bei einigen Arten aber erhalten bleibt, wodurch der
technische Wert erhoht wird, so bei Nadelholzern, Wacholder,
Zeder, Veilchenholz, Weichselholz, Zirbe, Sandel. Die Ursache
liegt im Gehalte an flichtigen Olen. Er dient bei manchen
Holzarten als Mittel des Erkennens.

V. Der Bestand des Holzkirpers,

Die technisch wichtigen Grundlagen des Bestandes der
Holzmasse sind: Dichte, Raumgewicht, Gehalt an Feuchtigkeit
und dessen Verinderlichkeit und Raumbestindigkeit, die wie
die Veranderlichkeit des Gewichtes mit der des Gehaltes an
Feuchtigkeit zusammenhiingt. Die Beziehungen zwischen Dichte,
Gehalt an Feuchtigkeit, Rauminhalt und Gestalt sind so innig,
dals jede Anderung eines Umstandes alle anderen beeinflufst,

V. A) Raumgewicht

ist um so grofser, je mehr Holzstoff in der Raumeinheit ent-
halten ist, worauf Boden und Standort Einfluls wben. Die
TFillzeit wirkt dadurch, dals Sommerholz im Allgemeinen leichter
ist. Der Saftgehalt des Holzes ist grofsen Schwankungen
unterworfen, durchschnittlich im Winter und in der Regel in
den Wurzeln am grofsten, in Stamm und Krone abnehmend.
Das Holz des lebenden Baumes heilst auch unmittelbar nach
dem Fillen griin, sein Raumgewicht »Griingewichte. Bei
langerm Liegen verdunstet das Wasser und das Holz wird
slufttrocken« mit »Lufttrockengewicht«.  Kinstlich durch
Wirmezufuhr getrocknetes Holz heilst »gedarrt« mit »Darr-
gewichte. TFir die Technik kommt nur der lufttrockene Zustand
in Betracht. In geheizten Riéumen getrocknetes Holz enthiilt
10 bis 13 % Feuchtigkeit, aus geschlossenen Schuppen 13 bis
17 % und aus feuchten Riumen, unter offenem Dach und aus
Kellern 17 bis 20 °/o. Wegen der Schwankungen der Feuchtig-
keit der Luft und des Raumgewichtes nach Witterung,
Standort, Fillzeit selbst bei einer Holzart konnen in Zusammen-
stellung I nur Grenz- und Mittel-Werte fir das Lufttrocken-
gewicht angegeben werden, nimlich :

Zusammenstellung L

Bergahorn 0,53 bis 0,79 Mittelwert 0,66
Feldahorn 0,61 bis 0,74 A 0,68
Spitzahorn 0,56 bis 0,81 0 0,69
Akazie 0,58 bis 0,85 7 0,75
Apfel 0,66 bis 0,84 i 0,75

Das Gefiige ist |

In den |
Holzgewerben kommt die Zeichnung des - Hirnschnittes sehr |

Aspe

Birke .

Birne .

Buche, Rotbuche

Edelkastanie

Eibe

Eiche, Stieleiche
,, Traubeneiche

Elsbeere

Erle .

Esche .

Feldrister

Fichte, Rottanne

Fohre, Weilsfohre
,,» Schwarzkiefer

0,43
0,51
0,71
0,66
0,60
0,74
0,69
0,53
0,69
0,42
0,57
0,56
0,35
0,31
0,38

5y Weymouthkiefer0,31

,, Zirbelkiefer
Kirsche
Liirche
Linde .
Maulbeere
Olbaum
Palme
Rolskastanie .
Salweide .
Tanne, Weils-
und Edel-
Wacholder
Walnuls
Weilshuche
Pflaume
Pappel
Weide

Fir fremde Holzarten gibt Moeller die Mittelwerte der
| Zusammenstellung II an.

0,57
0,44
0,32
0,73
0,84
0,61
0,52
0,43

0,37
0,53
0,65
0,62
0,68

bis
bis
bis
bis
bis
bis
bis
bis
bis
bis
bis
bis
bis
bis
bis
bis

bis
bis
bis
bis
his
bis
bis
bis

bis
bis
bis
bis
bis

0,56 Mittelwert 0,50

0,77
0,73
0,83
0,72
0,94
1,03
0,96
0,89
0,64
0,94
0,82
0,60
0,74
0,76
0,56
0,78
0,80
0,59
1,02
1,12
0,68
0,63
0,63

0,60
0,70
0,71
0,82
0,90

Zusammenstellung IL

Amaranth
Bambus
Brasilienholz
Bruyére .
Ebenholz
Eisenholz

Fernambuk .

Grenadille
Griinholz
Guajak
Jacaranda
Kokoholz
Kokus
Mahagoni
Padouk
Rosenholz
Satinholz
Teak .
Veilechenholz

0,9
0,4
il
1,0
1,2
151
0,8
11
1,0
0,7
0,7
1,3
1,4
0,6
0,7
1,0
1,0
0,8
1,1

bis 1,3

bis 1,4

bis 0,9

0,64
0,72
0,75
0,66
0,84
0,76
0,75
0,79
0,53
0,76
0,69
0,48
0,52
0,57
0,40
0,44
0,64
0,60
0,46
0,88
0,98
0,65
0,58
0,58

0,45
0,62
0,68
0,72
0,80
0,43
0,46



Zebraholz
Afrikanische Eiche .
Nyabi, Mimusops djave

151
0,6 bis 0,68
0,84 bis 0,91

V. B) Gehalt an Wasser.

Das feuchte Holz gibt einen Teil seines Wassers ab, es
»dunstet«. Das stirkste Dunsten erfolgt nach der Hirnfliche,
das geringste nach der Spiegelfliche. Das Dunsten hingt
auch von der Beschaffenheit der Sifte ab, indem die loslichen
Stoffe, wie Zucker, das Trocknen verzogern; daher trocknet
Winterholz langsamer, als Sommerholz.  Allgemeine Regeln
hieritber bestehen jedoch nicht. Das Holz kann mehr Wasser
aufnehmen als es urspriinglich enthielt, besonders unter Druck,
wobei die Aufnahme von Wasser bis zum Hochstmalse viele
Jahre dauert. Nach Janka ist das Raumgewicht nach zeln-
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Birke, Espe, Ulme, Ahorn, FEiche, Krle, lische, Rotbuche,

| Linde, Weilshuche.

jahriger Lagerung im Wasser in Zusammenstellung III angegeben. |
Zusammenstellung TII.
Fichte . . i 1,125
flianne e aes T 1,130
Weilsfohre . SRl 48
Schwarzfohre . s 1,134
LATche 77" ek o, 1,162
Rothuche. .o se S il s S]] K

Das durch Aufnahme von Feuchtigkeit verursachte Quellen
des Holzes ist nicht gleichmifsig, nach Krais in der Lings-

Zusammenstellung IV.

[

richtung am geringsten bei Ahorn, es steigert sich der Reihe |

nach bei der Lirche, Fichte, Kiefer, Ulme, Pappel, Esche,
Rotbuche, Linde und Eiche; dem Strahle nach ist die Reihen-
folge: Lirche, I'ichte, Pappel, Kiche, Ulme, Kiefer, Ahorn,
Esche, Rotbuche, Linde; der Sehne nach: Eiche, Kiefer,
Fichte, Ulme, Lirche, Pappel, Ahorn, Esche, Rotbuche, Linde.

V. C) Raumbestiindigkeit.

Aus der Aufnahme oder Abgabe von Feuchtigkeit folgt |

das »Quellene, Zunahme, und das »Schwinden«, Abnahme des
Inhaltes. Sind diese Vorgiinge nicht gleichformig, so findet
>Werfen«, »Verziehen«, schliefslich »Reilsen« statt, letzteres
hauptsiichlich dann, wenn das Holz in Verbindung mit anderen
Teilen an der Anderung des Rauminhaltes gehindert ist. Da
die Feuchtigkeit des Holzes, je nach der Beschaffenheit der
Luft und anderen Umstianden wechselt, ist das Holz in bestin-
diger Bewegung, es =»arbeitet<. Das »Schwindmals« ist nach
der Holzart und nach den drei Hauptrichtungen verschieden,
im Allgemeinen der Linge nach am kleinsten, dem Strahle
nach grofser, dem Umfange der Jahrringe nach zwei bis
dreimal grofser, als dem Strabhle nach Die Schwindmalse
sind nach Nordlinger in Zusammenstellung IV in %o an-
gegeben,

Allgemeiner sind die Angaben von Krais in Zusammen- |

stellung V.

Das Schwinden gibt lings mit dem geringsten beginnend
die Reihenfolge: Kiefer, Eiche, Ulme, Weide, Espe, Feldahorn,
Fichte, Linde, Ahorn, Rotbuche, Weilsbuche, Esche, Krle,
Birke; im Strahle: Feldahorn, Ahorn, Weide, Fichte, Kiefer,
Eiche, Birke, Krle, Ulme, Kspe, Rotbuche, Ksche, Linde,
Weilsbuche; im Umfange: Weide, Fichte, Kiefer, Feldahorn,

- im im
| Holzart | lings Strahle | Umfange
i | SR el %
‘ Ahorn . 0,11 2,06 i 4,13
| Feldahorn . 0,06 | 203 2,97
‘ Birke 0,50 i 3,05 3,19
‘Weilibuche 0,21 6,82 8,—
| Rotbuche . 0,20 | 525 7,03
| Fiche 0,03 | 2,65 4,13
" Erle . 0,30 3,16 4,15
‘ Esche 0,26 5,35 6,90
Tape o bl 0,06 2,97 3,33
Fichte . . 0.09 208 | 262
| Kiefer 001 | 249 2,87
Bindes e 1 0,10 5,73 by
Walde e sy 0,05 2,07 1,90
! Ulme s s 0,06 | 385 4,10
| Mittel - 014 | 8,61 | 4,46
| | | |
| Zusammenstellung V.
i Quer
| Liings nach den nach den } :
Holzart ' Spiegeln Jahrringen | Mittel
e 20 i [ e % |
S e T ] S S
| Ahorn .110,062 bis 0,20 2 his 54 413 bis 7,3 4,71
" Birke } |(0,085 , 0,90 1,7 , 7,19 319 , 93 534
Rotbuche . 1020 , 034 23 , 60 |50 , 10,7| 6,00
‘ Ebenholz 0,010 | 213 | 407 3,10
iche : } 0,028bis0,435 1,1 bis 7.5 |25 bis 10,6 542
o Sutae: -10,80 , 1,40 | 2.9 65 [4Tb6 - 9,8; 5,84
| Esche 0,187, 0821l 05 , 7.8 (28 , 11,8] 567
| Fichte A 0016 11 ) 28 (20 . 73| 330
| Kiefer .|[0,008bis0,201 0,6 , 88 (20 , 68| 830
| Liirche . 10018 , 0,288 0,3 , 73 |14 , 91| 4,02
| Linde ; A 0208 35 , 85 (69 , 15| 7,60
| Mahagoni . B 0,110 1,09 1,79 7 | 144
| NuBbaum . 0,223 26 bis 8,2 4,0 bis 17,6 8,10
‘ Pappel . .|10,086bis0,624 1,2 , 42 |23 , 98| 450
Pockholz [ 0625 5,18 7,50 | 634
} RofBkastanie . 0,088 1,8f bis 6,0 6,5 bis 9,7 6,01
‘ Tanne ..‘0.084bi50,122l 1:7 h 4 8 s w8181 4489
| Ulme 0,014 , 0,622 12 , 46 (27 , 85| 42
. Weide 050 ,0697 09 , 48119 , 92| 420
| WeiBbuche log1o , 150 [ 48 , 62262 , 11,1] 7,10

wenig schwin

den: Ahorn,

Eiche,

Esche ,

Fiir die Auswahl der Holzart geniigt die folgende Angabe:
‘Akazie ,

Erle,

Eibe, Eukalyptus, Fichte, Kiefer, Lirche, Schwarzkiefer,

Weilstanne, Teak, Ulme, Weide, Pechfichte, Pockholz,

Weymouthkiefer, Mahagoni;
ziemlich stark schwinden: Kspe, Birke, Apfel, Birne, Pappel;
stark schwindet: Edelkastanie;
sehr stark schwinden: Rotbuche, Linde, Nuls, Weilsbuche.
Das Schwinden der Faser nach ist fast stets belanglos.
Bei einer bestimmten Holzart schwindet das schwerere Holz in
der Regel stirker, als das leichtere.
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V. D) Reifsen und Werfen.
Die I'olge der Ungleichmiilsigkeit des Schwindens sind
Risse, deren hiufigste Arten die folgenden sind.

Das Schwinden von Rundholz ohne Rinde ergibt stets
Lingsrisse im Strahle, die aunfsen und unten am weitesten
klaffen; der Grund liegt in dem Uberwiegen des Schwindens
dem Umfange nach.

Halbholz reilst nur schwach vom Marke nach der Rinde
oder umgelkehrt,

Kantholz mit dem Kerne in der Mitte reilst hiufig stirker,
als Rundholz, weil durch das Behauen ein grolser Teil des
Jungholzes entfernt wird. Die Risse treten in der die Jahr-
ringe berithrenden Mitte der behauenen Flichen auf, THalbes
Kantholz mit dem Kern in der Mitte einer Seite reilst vom
Kerne oder von der entgegengesetzten Seite aus, je nach der
Querfestigleit des jiingern oder iltern Holzes.,  Balken aus
der Stammitte nehmen wegen des Schwindens dem Umfange
nach an Dicke ab. Kreuzholz erhilt meist schwiichere Risse
von den beiden nicht durch den Kern gehenden Seiten aus.

hindern, ist griindliches Trocknen und zweckmilsige Stellung
der Faser der zw verbindenden Teile erforderlich. Das Trocknen
soll gleichformig und langsam erfolgen, aber nicht unter 10 %
Teuchtigkeit, da das Holz sonst briichig wird. Zwecks lang-
samen Trocknens werden die Stimme an den Hirnflichen mit
Brettchen oder Papier bedeckt und in tberdachten offenen
Raumen gelagert, unter Umstinden anfrecht stehend. In manchen

| Fillen ist vorheriges Aufteilen in rohe Arbeitstiicke zyweckmiilsig.

Um den Vorgang zu beschleunigen, verwendet mian Anlagén
Das Schwinden wird auch durch
die ' die nenerliche Aufnahme von

zum kinstlichen Trocknen.
Malsnahmen = vermindert,
Feuchtigkeit erschweren; diese bestehen im Trinken des ge-

| trockneten Holzes mit 6ligen Flissigkeiten, im Anbringen eines

Bretter werden nach der vom Kerne abgewendeten Seite

um so stirker hohl, je weiter vom Kerne sie entnommen sind,
sie werfen sich und werden aulsen dimner, als im Kerne, da
das Splintholz stirker schwindet. Kernbretter, die den vollen
Kern enthalten schwinden nur wenig in der Breite und etwas

an den Enden. Das Schwinden der Bretter nimmt auch mit |

ihrem Abstande vom Kerne zu.

Um das Werfen und Reilsen verarbeiteten Holzes zu ver-

Bericht itber die Fortsehritte des Hisenbahnwesens,

Uberzuges und im Entfernen “oder Zerstoren der Reste an Zell-
saft durch Auslaugen mit kaltem oder warmem Wasser oder
mit Dampf.

Sehr wichtig fiir die- Beschriinkung der Folgen des bis
zu gewissem Grade unvermeidlichen Quellens und Schwindens
sind die zweckmlifsige Wahl der Richtung der I'aser, die Zu-
sammensetzung grofser Breiten aus. mehreren Teilen mit ab-
wechselnder ‘Lage der Kernseite und die Bildung der Dicke
aus mehreren Lagen mit wechselnder Richtung der Faser.
Von grofser Bedeutung. fiir die Giite des Holzes sind ferner
gewisse technische Malsnahmen in. der Behandelung des Holzes
vor, withrend und nach dem Fillen, beziiglich des Entrindens,
Verlangsamens des Trocknens namentlich an den Hirnflichen,
und Vorbeugens gegen Formiinderungen. (Forts. folgt.)

Allgemeine Beschreibungen und Vorarheiten.

Schornstein der ,,Tacoma Smelting Co.* in Tacoma.

(Engineering News Record 1918 1, 4. April; Génie civil 1918 II,
Bd. 73, Heft 6, 10. August, 8. 114, beide mit Abbildungen.)

Hierzu Zeichnungen Abb. 12 bis 14 auf Tafel 10.

Der kiirzlich von der »Tacoma Smelting Co.« in Tacoma, |

‘Washington, erbaute gemauerte Schornstein zur Abfihrung des

Rauches aus den Kupfer-Schmelzifen (Abb. 12 bis 14, Taf. 10) |

ist mit 174 m Hohe iber dem Erdboden wahrscheinlich der
hochste der Welt. Die 9,15 m unter die Erdoberfliche hinab-
gefilirte Grindung aus Grobmortel hat eine mit alten Schienen
bewehrte achteckige Sohle, tiber der sich ein Ringwall drei-
eckigen Querschnittes erhebt. Der obere Teil der Griindung
ist ebenfalls mit dem Umrisse des achteckigen Sockels ' des
Schornsteines folgenden Schienen bewehrt, Der Schornstein
hat tiber dem 15,25 m hohen Sockel 12 m innern Durchmesser
und ungefihr 1,5 m Wandstirke. Er ist innen mit 10 cm
dicken, 5 e¢m vom Mauerwerke entf‘ernten, feuerbestindigen
Backsteinen verkleidet. Die Grimdung ist durch eine Schutz-
mauer an der Seite, von der Wasserandrang besteht, gegen diesen
gesichert, B-—s.

Beseitigen der Lunker bei Stahlblicken.
(Engineer, Mai 1918, 8. 480. Mit Abbildungen.)
Hierzu Zeichnungen, Abb. 8 bis 11 auf Tafel 10.
Die Verhiitung der Bildung von Lunkern erstrebt ein
neuartiges Verfahren von Talbot. Nach hinreichender Ab-

kithlung wird die Gulsform abgezogen, der Block senkrecht unter
eine vierstempelige Wasserpresse nach Abb. 10 und 11, Taf. 10
gehoben und an den vier Seiten des Kopfes durch Einpressen
der runden Stempel gedichtet. Die giinstigsten Ergebnisse
wurden bei Blocken von 4.5 und 3,2t erzielt, bei letzteren
geniigt die  Abkithlung aunf 1140° am Kopfe und 940° am
Fufse zum Abnehmen der Gulsform, die etwa 1,5 st nach dem
Gusse erreicht wird. Die Presse kann in 25 min zehn Blocke
von je 4,6t bearbeiten, leistet also bei sonst geniigender
Ausstattung  im -Regelbetriebe bis 8000 Bliocke wichentlich,
Bei unregelmifsigem Abstiche des Schmelzgutes miissen zwei
Pressen aufgestellt werden,

Um zu rasche Abkihlung und tiefes Eindringen
Lunkers in den Kern des Blockes zu verhindern; wird .die
Gufsform oben - vielfach mit einer wirmedichten Auskleidung
von feuerfesten Steinen versehen. An deren Stelle schligt
Talbot eine Auskleidung mit Schlacke vor. In
Abb. 8 und 9, Taf. 10 oben erweiterte Guflsform wird eine
Glocke eingehiingt und der dadurch gebildete Ringraum mit
flissiger Schlacke ausgegossen. Wenn diese erstarrt ist, wird
die Glocke nach innen herausgenommen. Dieses Futter halt
15 bis 20 Gisse aus, AR

des

die nach

Yergleich der Leistung minnlicher und weiblicher Arbeifer,.

(P. Razous, Génie civil 1918 II, Bd. 78, Heft 4, 27. Juli, S. 73.)
Das franzosische Arbeit - Aufsichtsamt hat eine Unter-



suchung iber Verwendung weiblicher Handarbeiter mit folgenden | Hochofen und als Werkfithrer in einer Zinkgielserei hochstens
| die Arbeit eines Mannes verrichtet,

Ergebnissen veranstaltet,
1) Bei selbsttitig mit Werkzeugmaschinen ausgefiihrten
Massenarbeiten, kleinen, leichten Stiicken, Verstindnis und Ge-

schicklichkeit erfordernden Arbeiten erreicht und ibertrifit bis- .

weilen die tigliche Leistung der Frau die des Mannes. Dies
wurde besonders in Bolzenwerken, fir Schraubenbohrer, bei elek-
trischen Schweilsarbeiten, bei mechanischem Gielsen von Flaschen,
bei Fithrung von Feinwerkzeugen, Handhabung elekirischer Vor-
richtungen, der Umsteuerung von Maschinen und wechselgingigen
Walzenziigen beobachtet. Wenn die Arbeit der Sticke Be-
wegungen ohne Anstrengung erfordert, arbeitet die Frau schneller,
als der Mann, und die Leistung steht in umgekehrtem Ver-
hilltnisse zum Gewichte des hergestellten Gegenstandes. Beim
Reinigen und der Werkstiitte arbeitet die Frau
schneller, *In einem Sprengstofiwerke ist die Leistung beim
Sondern, Ordnen und Teilen grofser,

Aufriumen

2) Bei Herstellung schwerer, hiufige Anstrengungen er-
fordernder Stiicke, vreinen Handarbeiten, lingere Muskel-
anstrengung erfordernden Arbeiten leistet die Frau weniger,
als der Mann. Hiufig miissen vier Frauen drei Minner er-
setzen, um gleiche tigliche Leistung zu erzielen; dieses Ver-
hiiltnis bestand besonders in Aushesserungs-Werkstitten der Eisen-
bahnen, bei Behandelung von sogar verhiiltnismilsig leichten Stoffen
mit der Schaufel und beim Nageln von Kisten mit Schielsbedarf.

3) Bei Arbeiten in Hiittenwerken haben zwei Frauen an

4) Bei Arbeiten an Drehbinken Ikonnte die Frau  leicht
den Mann ersetzen, aber nicht vollstiindig; das Einstellen und
Regeln der Maschinen, das Instandsetzen der Gestinge und
besonders das Schiirfen und Regeln der Werkzeuge erfordern
lange Lehrzeit und werden von befihigten Arbeitern bewirkt,
die sich auf diese vorbereitenden Arbeiten beschriinken, den
Frauen bleibt dic Uberwachung der Arbeit mit der Lehre und das
Nachmessen. der Stiicke. Der Ertrag weiblicher Arbeit in einer
Gruppe ist um so grofser, je mehr Arbeiterinnen unter ménn-
licher Leitung beschiiftigt werden. Eine fiiber 32 Drehbinke
verfiigende Schiffswerft hatte in der ersten Zeit der Verwendung
von I'rauen die Arbeit mit 16 Minnern und 16 Frauen ein-
gerichtet, gegenwitrtig umfalst die Schicht 32 I'rauen und
7 Minner. In einem andern Falle beschiftigten acht Dreh-
bianke zum Glitten von Granaten acht Minner, jetzt acht Frauen
und zwei regelnde Minner; die durchsehnittliche tigliche Leistung
ist von 83 auf 110 Granaten gestiegen. Bei der Arbeit mit
der Lehre ist die Leistung der Frau fir kleine Granaten etwas
hoher, als die des Mannes, um ein Finftel fir die von 75,
fiir Granaten von 120 an um ein Drittel geringer.

5) Die Zeit der Anwesenheit der Arbeiterin in der Werk-
stiitte ist geringer, als fiir den Arbeiter; ihre Fehlzeiten sind
hitufizer und erreichen 5, sogar 10°%o mehr, als fir minn-
liche Arbeiter. B—s.

Bahn-Unterbanu, _Bfﬁcken und Tunnel.

Briicke der Erie-Baln iiber den Kankakee-Flufs bei Lomax,
(Railway Age 1918, Bd. 65, Heft 6, 9. August, S. 251, mit Abbildungen.)
Hierzu Zeichnungen Abb. 9 bis 11 auf Tafel 11.

Die Erie-Bahn iiberschreitet westlich von Lomax, Indiana,
zwel Rinnen des JKankakee-Flusses.
Gleises anf der Strecke Lomax—Griffith wurde die hilzerne
Geriistbriicke durch eine aus bewehrtem Grobmirtel ersetzt.
Die beiden Teile dieser Briicke (Abb. 9 bis 11, Taf, 11)
haben 18 und 10 je 4,38 m weite Platten-Offnungen, der lingere
aufserdem einen schiefen Trogiiberban mit Blechtrigern von
1777 Die Grobmortel-
Platten sind mit neun 380 mm hohen I-Trigern unter den

m Lichtweite, um Bagger durchzulassen,

Beim Baue eines zweiten | Die Platten wurden in Gruppen von vier oder fiinf durch vier

aus Grobmértel mit einer Kappe aus bewehrtem Grobmortel.
Da der Verkehr auf der holzernen Geriistbriicke wiihrend des
Baues der neuen aufrecht erhalten werden mulste, wurde in
der Mittellinie zwischen den Gleisen eine Baufuge angeordnet.

| 25 mm dicke Diibelstibe fiir jedes Gleis auf den Kappen

Schwellen jedes Gleises, einer Anzahl von Breitfulsschienen |

zwischen und neben den Gleisen und einem untern, in die Stirn-
wiande auf jeder Seite hinaufreichenden geschweilsten Draht-
gewebe bewehrt. Die Joche hestehen aus je zwolf Pfihlen

Maschinen
: Die verschiedenen Arbeitlagen einer Lokomotive.
(Annalen fiir Gewerbe und Bauwesen, Juni 1918, Heft 12, 8. 123.
Mit Abbildungen.) :
Hierzu Zeichnungen Abb. 6 und 7 auf Tafel 10 und Abb. 3 bhis 8
auf Tafel 11.

Die Leistungstihigkeit der Lokomotive unterliegt den
griofsten Schwankungen; bei jeder Veriinderung im Kessel, in
der Dampfmaschine und im Wagen verschiebt sich die «Arbeit-
lages» der Lokomotive. Die DBestimmung dieser Arbeitlagen
hiingt hauptsiichlich von der Verbrénnung, Verdampfung und
Ausnutzung des Dampfes in den Zilindern unter Beriicksichtigung

befestigt. An einem IEnde jeder Gruppe von Platten wurde
eine 2,5 cm weite Dehnfuge angeordnet; wo diese nicht auf
einen Pfeiler kam, wurde ein Doppeljoch aus zwei mit breiter
Kappe bedeckten Reihen von Pfihlen vorgesehen. Die Pfihle
sind 7,62 m lang und haben achteckigen Querschnitt mit
40,5 em kleinstem Durchmesser. Die Pfeiler stehen auf holzernen
Pfihlen. Die Endpfeiler haben die Gestalt der Zwischen-

| pfeiler, um die Briicken nach Bedarf an beiden Seiten ver-

lingern zu konnen. B—s,

und Wagen.

der jeweiligen Fahrgeschwindigkeit ab. Zur Festsetzung der
Arbeitlagen einer bestimmten Lokomotive muls man kennen:
die Leistung N; in PS, den Zilinderdruck p,; und die Zug-
kraft Z,, den Dampfverbrauch &, fir die PS; st.

I) Fir die Berechnung der Leistung N; = (%;.V): 270 PS
wird N, einer vorhandenen Lokomotive bei der wirtschaftlich

besten Fahrgeschwindigkeit V' und der ginstigsten Fillung &,
bestimmt, bei der fir die Einheit der Leistung am wenigsten

| Dampf verbraucht wird, daraus die N;-Schaulinie fiir alle etwa

vorkommenden Fahrgeschwindigkeiten abgeleitet (Abb. 7,
Taf. 10). Die Verhiltniszahlen V., hierfiir sind berechnet
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und setzen ungefihr gleich grofse stiindliche Dampferzeugung
fir alle Geschwindigkeiten voraus. Bei V' ist die Verhiltnis-
zahl fir N;=1,0 gesetzt. Von V' abwirts fillt N; mangels
geniigender Dehnung, von V' aufwiirts wegen Drosselung des
Dampfes beim Ein- und Austritte am Zilinder und wegen der
grofseren Wirmeverluste als Folge der kleineren Fiillungen.
In Abb. 6, Taf. 10 stellt die Linie def die mittlere Hochst-
leistung des Kessels dar. Bei grifserer oder geringerer Dampf-
erzengung verschiebt sie sich nach oben oder nach unten etwa
bis zu den gestrichelten Linien. Die Grenze def der Kessel-
leistung liegt nicht fest, sondern hiingt von der Art des Heiz-
stoffes und dem Wirkungsgrade des Kessels ab. In den Mitten
der die Arbeitlagen darstellenden Vierecke seien Senkrechte
errichtet gedacht, auf demen die durch Versuch gefundenen
Werte N; aus Abb. 7, Taf, 10 aufgetragen sind; es seien
somit die fiur die Nj-Schaulinie angegebenen Grifsen (Abb. 6,
Taf, 10) die Hohen der Senkrechten auf Linie def. TUnterhalb

V=0,4 V' hat die Zugkraft am Triebrade gewohnlich schon |

die Reibgrenze erreicht. Die Quelle errechnet auch die wahren
Fahrgeschwindigkeiten fir einige Werte V' und gibt die wirt-
schaftlich besten V fir einige S-Lokomotiven der preafsisch-
hessischen Staatsbahnen in Zusammenstellung T an,

Zusammenstellung 1.

T Gt M P P V) v i e i
| |
= g Zack | ars £ L J Fahrge-
c Bauart Hoohst- ugkraft-| Zilinder !Zut’]\mﬂ\ischwindigkeit |
=il der ; Kenn- druck | Z! | v
= leistung ; | { \ 2
= | Lokomo- zeichen Pmig | = CiPmig|l_g-q Nimax
i'max ! B
ti C kelae | | Z
|; ive 1 ‘ g/qem t kg i| i
1] s | s | m 89 | o134 [ 819
2i S 1030 908 37 | 8504 | 79,3
8|| 8 1025 950 3,9 3705 74,6
4 8 1515 | 1019 3.9 3975 84,2
5 | St0¥ierting 1175 O o 4355 724
6 |Sioverbuna 1892 | 1240 | 85 | 4341 86,6

IT) Die Werte von p,,; seien im Zilinder durch Versuche |

| beim Ein- und Austritte im Zilinder ab.

fir pu;; auch bei anderen Geschwindigkeiten in der Zahlen-
tafel unter Abb, 4, Taf, 11 gegeben sind, so kennt man auch
die Zugkriifte bei diesen. Oder man bestimmt die Z;-Schau-
linie fiir alle Geschwindigkeiten aus den Verhiltniszahlen fir
Z; in Abb. 4, Taf. 11, wenn Z; bei V' bekannt ist. Ist Zj
bei V' heispielweise 4000 kg, wobei V=90 km/st, so wird
bei 0,7 V', also bei 63 km/st, Z; = 1,3 . 4000 = 5200 kg.
111) Beider Bestimmung des Dampfverbrauches 6; = Dkg/st:

N PSiyt dals der Dampfverbrauch ab-
hingig ist:

1. von der Grofse der Fullung &, also von der Art der
Dampfschaulinie oder p,;;
von der Drehzahl n, da die Verluste bei kleinem n durch
innern Niederschlag, bei grolsem n durch Drosseln grofser
sind ;
von der Art und dem Uberdrucke des Dampfes;
von der Art der Dehnung des Dampfes.
Die giinstigste Fillung &, liegt je nach der Dehnung
zwischen 0,15 und 0,25. Mit wachsendem V steigt &, etwas an,
Um die Flache des Dampfverbrauches d; einer gegebenen Loko-
motive durch Versuch zu ermitteln, werden die Fillungen &
stufenweise fiir alle Geschwindigkeiten bis zur Grenze def der
Kesselleistung gesteigert und die Werte &; als Lote in der
Mitte der betreffenden Vierecke der Abb. 6, Tafel 11 auf-
getragen. Die Fillung &, bei der der kleinste Wert 0y, fiir
die Geschwindigkeit V entsteht, wird besonders vermerkt und
im Grundrisse der Fliche mit g bezeichnet. s ist angenommen,
dals die Verbindung der Punkte g die Grade ac¢ ergebe und
dals in M der kleinste aller Werte O;; liege. Bei welcher
Geschwindigkeit M liegt, hiangt von Verlusten durch Drosseln
Die Geschwindigkeit
V' bei b, dem Schnittpunkte von ac mit def, soll moglichst
gleich der im Betriecbe am meisten gebrauchten Fahrge-

ist vorauszuschicken,

3.
4.

| schwindigkeit sein; b kann sich bei geinderter Dampferzeugung
verschieben.

ermittelt gedacht und als Lote in der Mitte jedes Viereckes der |

Abb. 3, Taf. 11 aufgetragen, so dals die Flache der p,; oder |

Z; entsteht, da Z=p.0C; und C, fir eine bestimmte Loko- |

Die Zugkrifte an der Grenze der
Kesselleistung werden die «grofsten Kesselzugkrifte» Z; genannt
im Gegensatze zur «Maschinenzugkraft> 7; = p,; . C, oder der
-Reibungzugkraft> Z,. Die Werte von p,; an der Grenze
der Kesselleistung bei der betreffenden Geschwindigkeit V
(Abb. 4, Taf. 11) liegen auf der Schaulinie def. Die Art
des Verlaufes dieser Linie bei dem gewiihlten Malsstabe fir V
geht aus eciner einfachen Uberlegung hervor, Die erzeugte

motive ein Festwert ist.

grifste Dampfmenge im Zustande der Beharrung kann wieder |

bei jeder Geschwindigkeit zwischen V=0,4 V' und 1,2 V'

als gleichbleibend angesehen werden. Iir g,=0,2 gilt etwa die

Abb. 5, Taf. 11. Bei 0,4 V' wichst p,; auf das 1,2 bis 1,3 fache.
Die Grolsen von p,,; sind m‘lf‘der Geraden hg aufgetragen.
Die Zugkraft Zy bei V', also die zu Ny, gehorige, kann
man aus Zj = Ppie - C; berechnen, weil die Grofsen fir den
giinstigsten mittlern Druck wenig bekannt sind. Da die Werte |

Angenitherte Werte von Oy bei V' und an der Grenze
der Leistung des Kessels sind:

O = 11,2 kg fiir Sattdampf, einstufige Dehnung u. px = 13 at Spannung

» =96, ., » zweistufige  , » o =13, ”
B 9!2 n " ” " ” ”n " _15 " ”
w = 7,0, , Heikidampf, einstufige ,, W =18, e Lo

ta = 325.
BiTes it 5 zweistufige w 3 =15 ,, Spannung
In Abb. 7, Taf, 11 sind die Verhiiltniszahlen von &; an
der Grenze der Kesselleistung verzeichnet. Sie ergeben sich aus
0; =D : N;, worin der Dampfverbrauch D immer derselbe ist.
Da die Nj-Schaulinie bekannt ist, so ist Oy = 1 : Ny.
Man denke sich diese Grolsen fiir d; in den Mitten der Vier-
ecke von Abb. 6, Taf. 11 als Hohen riumlich auf die
Linie def aufgetragen. In Abb. 8, Taf. 11 sind fir alle V
zum Vergleiche mit d;; auch die angenitherten Werte 0;, fiir &,
verzeichnet.  d;, witchst unterhalb M wegen der kleineren Dreh-
zahlen und der grofsern Lissigkeit und inneren Warmeverluste,
oberhalb M wegen grofserer Drosselverluste. 0;, sind auf der
Fliche des Dampfverbrauches in Abb, 6, Taf. 11 die Hohen
auf der Linie ac. Um die Punkte b und M herum ist der
Unterschied in den Werten &; nur gering.

"
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Die Werte d;; auf ac und die Lage von ac im Grund-
risse sind unabhiingig von der stindlich erzeugten Dampfmenge.
ac hat bei ein und derselben Lokomotive eine feste Lage.

A, Z.

G I T.["-Tender- und 2 C,IL.T.].S-Lokomotive der dinischen
: Staatsbahnen.

(Schweizerische Bauzeitung 1918, August, Band LXXII, Nr, 6,
Seite 52.7 Mit Lichtbildern.)

Je acht dieser ZLokomotiven (Textabb. 1 und 2) wurden

von der Schweizerischen Lokomotiv- und Maschinen-Baunanstalt |
in Winterthur geliefert, die Feuerbiichsen aus Stahl hergestellt. |

Abb. 1. C.IIL T . |- Tenderlokomotive.

Die Ausfithrung erfolgte nach den von den dinischen Staats-
bahnen gelieferten Zeichnungen, die von der Bauanstalt teil-
weise abgeindert wurden.

Abb. 2.

Die Hauptyerhiltnisse sind :

Sl o i
| TRy S-Lokomotive
| Durchmesser der Zilinder d . . mm 406 570

Kolbenhub h e T e T 610 670
Kesseliberdruck p . . .» . . at 12 12
' Heizfliche der Feuerbiichse . . qm 5,06 17,52
> > Heizrohre LA 44,34  154,9
» des Uberhitzers . . » 26,2 46,2
> im Ganzen H,
fenerbertthrte . . . . . . 76,1 218,62
0BT o h e T e e s 1,33 2,65
Durchmesser der Triebrider D . mm 1251 1866
> » Laufrider e - 1054
> » Tenderrider . » - 1054
| Triebachslast Gy . . . . . t 38,14 48
Leergewicht der Lokomotive . . » 30,76 63,41
| Betriebgewicht der Lokomotive G » 38,14 70,20
» des Tenders > — 48,4
Leergewicht » » S — 21,4
Wasservorrat . ¢bm 3,5 20
Kohlenvorrat o S R T 1,6 6
Fester Achsstand .mm 3900 4600
Ganzer » TRt R Ty 3900 9050
| Zugkraft Z=0,75.p.(d “*)?. h:D=kg 7234 10499

2C.1I.T.|". S-Lokomotive,

———

Verhiltnis T : R = 57.2 82,5
» HilGp e =dqm/t 2 4,55
» HEAG- L s NS = 2 3,11
> LIl v e ke A g b 48
> Z:G, = kg/t 189,7 218,7
» 7Z:G —jE 189,7 149,6
—k.

2¢2.11.T. | -Tenderlokomotive fiir die Staatshahnen in Java,

(Schweizerische Bauzeitung 1918, September, Band LXXII,
Nr. 10, Seite 87. Mit Abbildungen.)

Vierzehn Lokomotiven nach Textabb. 1, Seite 32, sollten von der
Bauanstalt Winterthur im Mirz und April 1917 geliefert werden ;
Schwierigkeiten in der Beschaffung der Baustoffe und in der
Erlangung der Aus- und Durchfuhr-Bewilligung verzigerten die
Lieferung so, dals erst im Mirz 1918 zwei seetiichtig verpaclkte
Lokomotiven nach Holland gelangten, um nach Niederlindisch-
Indien verschifft zu werden. Der Entwurf stammt von Winter-

| thur, er wurde mit dem Oberingenior des hollindischen Kolonial-

Departementes durchgearbeitet. Die Lokomotiven sind mit
1067 mm Spur fir Vorortverkehr bestimmt, sie sollen 400 t
schwere Ziige auf 59/ . Steigung und in Bogen von 180 m
Halbmesser mit 50 Jkm /st befoérdern, aber auch Bogen von 120 m
Halbmesser und 20 mm Spurerweiterung durchfahren, Die
Hochstgeschwindighkeit in der Ebene wurde auf 80 km/st fest-
gesetzt.

Die mit Feuerbriicke und Rauchverbrenner von Marcotty
ausgeristete Feuerbiichse besteht aus Kupfer, die flulseisernen,
geschweilsten Heizrohre haben Kupferstutzen. Der Uberhitzer
nach Schmidt erzielt Warmestufen bis 350" C. Das Blasrohr
ist vom Fihrerstande aus zu verstellen, die Rauchkammer mit
einem Rulstrichter versehen, dessen nach unten aufschlagende
Klappe ebenfalls vom Fithrerstande aus bedient werden kann.
Die Sicherheitventile haben die Bauart Coale, die Wasserstand-

| zeiger die von Klinger. Das Deckblech des T-formig zwischen

die Rahmenbleche und den Langlkessel eingebauten- vordern



Wasserkastens dient als Laufsteg. Das vordere Drehgestell
hat nach jeder Seite 70, das hintere 80 mm Spiel.
Die aulsen liegenden Zilinder haben obere Schieberkiisten mit

oL

Druckausgleich und Kolbenschieber nach der Bauart der preulsisch- ‘

hessischen Staatsbahnen, die Steunerung ist die von Heusinger,

Die Lokomotive ist mit Handspindel-, Dampf- und selbst- |

Abb. 1.

bow

tatiger Sauge- Bremse ausgeriistet, die mit 20 t == 60°/, der
Triebachslast auf die Vorderseite der

Ein Wasser-Sandstreuer nach Lambert ist vorgesehen,
an Signallaternen befinden sich eine grofse Azetilen-Kopflaterne
oberhalb der Rauchkammertir und drei kleinere Laternen auf
dem Brustbalken.

Triebrider wirken.

2C2.11.T. [ -Tenderlokomotive fiir die Staatshahnen in Java.

Die Hauptverhiiltnisse sind:

| Betriebgewicht G 63,11 t
Durchmesser der Zilinder d . 450  mm Leergewicht 49,6 »
Kolbenhub h . b50 & ‘Wasservorrat 9 cbm
Kesselitberdruck p . e Ly Kohlenvorrat : 32
Kesseldurchmesser, innen . 1404 mm Fester Achsstand . 3000 mm
Kesselmitte iiber &duenenoherlmutc . 2450 > Ganzer » .~ . 9950 »
Heizfliche der Feuerbiichse 7,7 qm | Zugkraft Z = 0,75 . p (d“m)“ h L (DR
» ». Heizrohre v - 96,6 » i Verlmltms 1203 R. = 72,6
» des Uberhitzers 30,8 » » I G = 4,03 qm/t
» im Ganzen H 7 : 135,1 » » H:G : == 2,14 »
Rostfliche R ; 3 1,86 » » 7o SR o i — hd  kg/qm
Durchmesser der Tuebrader D . . 1350 mm 1 » it — R Ll
» » Laufrider AT > i » 7 G — ST VT
Triebachslast ; 33,54 t [ —k.

Uberswht uber e1senha,hntechmsche Patente.

Yorrichtung zum Schmieren von Achshiichsen an Eisenbahnfahrzeugen.

(Englisches Patent Nr. 114404. A. Spencer, London,
vom 29. November 1917.)

Hierzu Zeichnungen Abb. 8 bis 10 auf Taf. 5.
Aufser dem Olraume im Boden der Achsbiichse ist ein
zweiter oben iiber der Lagerschale vorgesehen. Eine Pumpe 6
(Abb. 8, Taf. 5) fordert das Ol nach oben, von wo es durch

Bohrungen unmittelbar auf den Achsschenkel fliefsen kann. |
Der Korper der Pampe ist nach Abb. 10, Taf. 5 aulsen an der |

Achsbiichse dicht iiber dem Boden des Olraumes 5a mit einem
wagerechten Stutzen 7 eingeschraubt, Am Fulse des senkrechten
Pumpenstiefels liegt das kugelige Saugeventil. In einem seit-
lichen Anschlulsstutzen 9 befindet sich in der Ventilkammer 10
das Druckventil 11, hinter dem das Farderrohr 15 (Abb 9, Taf. 5)
zum obern Ohaume der Achsbiichse fihrt. Der in den Pumpen-
zilinder mit einer Stopfbiichse eingedichiete Iolben ist mit

der Triebstange 25 am Rahmentriger 31 aufgehingt und
arbeitet mit dem Federspiele. A

Biicherbesprechungen.

Die rationelle Ausnutzung der Kohle. Technische Gutachten zur
Vergasung und Nebenproduktgewinnung. Herausgegeben vom
Reichsschatzamt. Berlin, C. Heymann, 1918.

Das Heft enthidlt vier Aufsiitze wber die rationelle Aus-
nutzung der Brennstoffe von Caro, die Wirtschaftlichkeit von
Nebenproduktenanlagen fir Kraftwerke von Klingenberg,
die Industrie der Nebenprodukte und ihre Beziehungen zur
Kohlenvergasung von Russig und die Wirtschaftlichkeit von
Steinkohlengas, Wassergas und Mischgas von Lempelius.
Diese Aufsiitze bieten wichtige Unterlagen zur Beurteilung der
heute und noch mehr fiir nahe Zukunft brennenden Frage, was
geschehen kann, um die schnell tenerer werdende Kohle stirker
auszunutzen, und so die Preissteigerung wett zu machen.
eingenommenen Standpunkte sind die der Grofsbetriebe,
denen ofr. die aus Versuchen mit klemou Mengen unter

den |

gitnstigen Verhiltnissen der Versuchanstalt gezogenen Schliisse

| ihre Bestittigung nicht finden; so wird das rein wissenschaftlich

Die |
in |

Frkannte aunf seine wirtschaftliche Verwertbarkeit gepriift. Das
Heft bietet auf diese Weise eine grolse Zahl von Fingerzeigen
betreffs des wirtschaftlichen Wertes vieler neuer Vorschlige fir
stirkere Ausnutzung der Heizstoffe, wobei manche als tatsiichlich
nicht verwertbar erkannt werden, wie beispielweise die all-
gemeine Binfihrung der Vergasung der Kohle iber die Betriebe
hinaus, die wesentlich auf ihr beruhen, wie die Gasanstalten,
Hochifen und Kokereien, nur wegen Gewinnung der Neben-
erzeugnisse, Letztere werden dabei vielfach zu teuer, um noch
wirtschaftlich wertvoll zu bleiben. .

Diese Auflserungen bewihrter Fachminner bilden ein tief-
grindiges Mittel, um sich iber die Moglichkeiten der Steigerung
der Ausnutzung der Heizstoffe zu uutemchteu

Fiir die Bchr(i’ftl%lrtung verantwortlich Geheimer Regierungsrat, Professor a. D. Dr-Jng. G. Barkhausen in Hannover.
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