Organ fir die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Abb. 1. Grundril der Zungenvorrichtung. Magstab 1:25.
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Abb.
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Abb. 5. Schnitt c-d durch die Zungenwurzel.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Zeichnerische Darstellung der wichtigsten Hauptabmessungen

bis 10.
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Abb.

-Lokomotiven.

von Heifldampf

Abb. 1T S-und P-Lokomotiven fir p=12 at.

Abb. 5. T. S-und P-Lokomotiven fiir p=13 at.

Abb. 4. Abmessungen der Zilinder. fir p=12 at.
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Abb. 1 bis 12. Eiserner C').berbau der Oldenburgischen Staatsbahnen.
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