Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.  Abb. 1 bis 12. - Schwimmende Drehbriicke der Milwaukee und St. Paul-Bahn iber den Mississippi. 1918, Taf. 28.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. ' '1918, Taf. 32.

Abb. 1. Lagerdrucklinie aus dem Dampfuberdrucke und aus der Wirkung der wagerechten freien Massen fir 100 km/st
’ Fahrgeschwindigkeit. 2 C. Il. T. S-Lokomotive, Bauart Vulcan.
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Darstellung der mittlern Forderweite der Schienen bei Neulagen.
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