Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.
Abb. 1. Alle Wagen leer, Bremsen im Hintern Zugteile.
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Abb. 2. Alle Wagen leer, Bremsen im vordern Zugteile.
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Abb. 1 bis 12.
Beitrage zur
Klarung

der Frage der

Abb. 8. Bremsen und Last gleichméfiger verteilt.

1917, Taf. 38.
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Abb. 7. AIIe Wagen gebremst, Last ungleichmigig verteilt.
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Abb. 5. Bremsen und Last ungleachmaﬁlg verteilt.
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Abb. 3. Alle Wagen leer, Bremsen im vordern und hintern Zugteile. “% a fabrtrichtung
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. . -

1917, Taf. 39.

Abb. 2. Einseitige, gekrimmte Weichenreihe
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Organ fUr die _Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Abb. 1. Langsansicht.
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Abb. 2. Hinteransicht.
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Abb. 11. Hemmung einer Drehbriicke

durch einen Kniehebel.
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Abb. 12. Fahre iiber den Suezkanal.
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1817, Taf. 40.

Abb. 3 bis 6. Verbindung des vordern
Drehgestelles mit der vordern Triebachse.
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Orgt;n fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. 1917, Taf. 41.
Abb. 1 bis 3. Darstellung des Verlaufes der Dampfdrucks in der Hauptheizleitung des
ersten und letzten, dreizehnten, Wagens eines Versuchzuges unter Verwendung
der Vereinskuppeiung, der ungebrochen durchgehenden Kautschukkuppelung
nach Kleimenhagen (&hnlich Textabb. 6) und der Metallgelenkkuppelung
nach Westinghouse ( Textabb. 7). Heizdruck der Lokomotive 5 at.
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Organ fir die Fortschritte des Eisenbahnwesens. ) 1917, Taf. 42.

Abb.1. Heizprobe am 17. Februar 1914.
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1917, Taf. 43.

Abb. 2 bis 4. Auflaufzungen mit Riegelung.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. ' AAbb.1 bis 3. Gekupbelte Pufferdfen fir 6"0“6!‘“"9. 1917, Taf. 44.
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Abb.1 bis 5. Vereinigte Reibung-und Zahn-Bahn von Peter.

Abb. 1. B Abb. 1 bis 4. Einfahrt zur Kletterzahnstange.
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Abb.1 bis 5. 90 P S-Oltriebwagen mit elektrischer Kraftiibertragung.

Abb. 3. Querschnitt durch

1917, Tef. 50.
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