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Abb.1 bis 35. Anlagen fiir die Bekohlung der Lokomotiven.
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Abb. 3. Unmittelbares Uberladen und
Korbverladung vereinigt.
)

Nicht mafstéplich.

. — Mafistab 1:25. Abb. 7. / .
Abb. 6. ﬂ’”%“ | 2REN

Abb. 14, Lageplan.
Nicht mafistéplich.
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s Abb. 9. Bekohlungsanlage in Duisburg.
. s, Nicht mafstéblich.
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Abb. 4.

Abb. 4 und 5. Handdrehkran.
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Abb. 8 und 7. Kohlenkarren mit
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abhebbarem Kasten.

J, Abb. 5. ’/{/
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Abb. 8. Bekohlungsanlage auf dem
Lehrter Bahnhofe in Berlin.
Nicht mafistablich,

Abb 14 und 15. Sturzbiihne in Kempten im

Abb. 22. Taschensturzgerlst in
Brewster, Ohio.
Mafistab 1: 260.

—
Abb. 21. Taschensturzgerilst 4 ]\ :
in Burnett und Clifton, \\\ \\
Nordamerika. \\\
Mafstab 1:180.
GelehloMene Offene Talehe
Talthe >
SN\ Hertehtubilappe

Rutlthe

Abb. 30.

tith. Anet. v. F. Wirtz, Darmstadt.

Férdergefsf. A

Abb. 28 bis 30.
Hochbehilteranlage
Bauart Holmen.

MafRstab 1: 435,

Drehkran ‘mit Prefwasserantrieb
in Stendal.
Nicht ma@stéblich.

Nicht maRstéblich.

offen.

1917, Taf. 26.

Abb. 16. Trichterkarren in Nirnberg,

MaRstab 1:40.

-
~~.

-
—

Abb. 20. Bunkeranlage in Hannover-Hagenkamp.
Nicht magstéblich.

_ Abb. 23. Taschensturzgertst der
] Santa Fe-Bahp:

—

| I MaRstab 1: 280.

~ Mafistab 1:300.

Abb. 31.

70.50".

Hochbehilteranlage
in St. Louis.
Nicht mafistablich,

Abb. 33.

Hochbehilteranlage
auf Bahnhof Grunewald.
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Abb. 11 bis 13. SturzbUhne in Birsula,
Wasserbehslter
Abb. 17 und 18. Sturzbihne in K&ln-Kalk-Nord. Abb. 18. Querschnitt. Abb. 19.
MaRstab 1:150. Sturzblhne in
Old Oak
Common,
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,,,,,, Ll eleled - Nicht
magstéblich.
"""""""" 2 A
Abb. 25. ipn-
Sandschugpen haws Abb. 32.
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Nicht mafstéblich. > e, ] Nicht maBstéblich.
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AbB. 35. Rahmenkran mit Bunkern auf dem Verschiebebahnhofe

Dortmund.
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C. W. Kraidels Vorlag, Wissbaden.



Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. . Abb. 2 und 3. Fahrbarer Rahmenkran auf dem Abb. 4 und 5. Beweglicher Rahmenkran in Karlsruhe. 1917, Taf. 27.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. Abb. 2 Abb 1 bis 35. Der Oberbau der Elsenbahnen in den deutschen Schutzgebleten. Abb. 20. Abb. 21. |
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Abb. 1. Ansicht der Stofverbindung.

Abb. 2. Querschnitt
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1917, Taf. 29.
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Abb. 1 bis 22. Regelschienen fiir die Niederlandischen Eisenbahnen und Regeloberbau

fa
Abb.

r. die Nebenbah‘nen.

Abb. 2. Regelquerschnitt 23.

1. Regelquerschni'tt 20.
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Abb. 7. Regelquerschnitt 42.

Abb. 8. Regelquerschnitt 46.

1917, Taf. 30.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Abb. 1 bis 7.
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1917, Taf. 31.

Regelschienen fiir die Niederlandischen Eisenbahnen und Regeloberbau

"i.fur die Nebenbahnen.
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