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Organ for die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Abb. 1. Hauptschaltplan. 1918, Taf. 59.

s L ] Ds
] 7L 2 S ——=
. L —I FRS 2 | I
I l = 2 L=7| ({5770 L” end
i wnd FL r’?; FL g o5
-‘\ “[W;L* e S k
as 1 i -
—to [}
ey : ML 1 =2 — =
i il ML || 4 _é P SN o —I
| } . DK % = lok .
=
: = =il = J/,-s L 2] | B TFs
il " =
0123436788uM2 SN o1 tlivssresome
8r | i | i I
£8
STM ~SPM STM LM ] 7 LM STM{|SPM STM |SPM
@ & % wH s ? W WH
I I gE ) L ums 13 % L{L 5
db- s ‘__lJL LA ‘RS R X 24, & —‘ b 3
I o = B L] HA 'l HA
RN - ; ' e : )
oF — | MF MF
J L sw
Big . . ey WP we N
£ T S Al Abb. 1 und 2.
SPH ¢ F =" 8 }:l y Die dieselelektrischen Triebwagen
der sachsischen Staatsbahnen.
Zu Abb.1. Abb. 3. Vorrichtung zur Sicherung gegen das Jngangsetzen
G Stromerzeuger STM Stromemesser EIW Eisendrahtwiderstand firalle 7 feuerloser Lokomotiven.
6F felowickalung dszu SPM Spannungmesser Lempen %WW’ Nicht mafistablich.

£ frregermaschine
EF Ervegerfeld
EW Erregerwiderstinae des
Stromerzeugers
M Triebmaschinen
MF Feldwickelungen dazu
© WP Wendepole
SW Nebenschlullwiderstinde
FS Ffahrschaller

LM Lelstungmesser

Us Umschalter fiirSpannung

VM Triebmaschine Kir dss Lifirad
~LL LichHeitung

SL ‘S'}'qnalleilung

KL Klingelleilung

K Klingel

DK Druchknopffiirdie Klinge!
ML Lsutewerk mitelekirischem

0S8 Ordnungschalter Antriebe :
FRS Fa/;r/richm/}qscha//e/- MLD Drehschalierfir das

BF Blasspule im Fahrschalter Léutewerk

OS Oruckhknopfsicherun LWS Lichtwechselschalter

LD Lichtdrehschaller
STLL Streckenlampen iberdem

HA Hochststromausschalter
5SS Sleuerschilz

WH Wechselhahn ebenen Pufter links
B Speicher STLr Streckeniampen iiber dem
RS Aackstromschalier gewdlblen Pulferrechts
DR Druckknopl fiir Riick- - STLo Strechenlampen oben
stromschaller APL Lampen firdie MeBerste

£EB Llekiromagnelisches Bremsvenk]
UMS Umgehungschsller

Lith.\)mp%. F. Wirtz, Darmstaat.

AL Abkeillampen
FL Fihrersiandlampen

SN Schalleram Notbremsventile
N Motbremszug im Wagen

Abb. 2. Brennstoff- und
Zilinderschmier-Pumpe.
Nicht maBstéblich.

A
0 e Wl Wl N

i o)
E‘!:::au

=:i#

Wf.xlﬂ :

# §

%

% % 4
N

. )
]

AT
i

\i\
4
1\

7
Qs
///////:7//:7///7”//////,:7//”5

C. W. Kreidels Verlag, Wiesbaden.



uhl fir Backenschiene und Zunge.

1916, Taf. 60.

. i :
Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. Abb. 1. Weiche mit geneigter Drehachse der Zunge. Mafstab 1:40. f Abb. 3. St Abb. 4. Lagerung der Zunge mit steigender Drehachse - ——
- i ; ) o ) ; 80 s Magstab 1:5. o auf der ersten Schwelle vor Zungenende. 5 125 T g
I i - i | ——— ; —= . . 25,4 - o .5 o e T
ol | 0z I ous \I 45 77 545 fig sus L4 sue L/ 40 V| i S - g{; | o 1 Sy T _ MafBstab 1:5 B 8 | 4 L
i g e 7= =g —3 By | & L b S . sl Schnitt l-m.
e 3 T "I'U,n L ) : % 110, ] E g} a 400 | T 7 . -
- p—y HE £ 1 S
- ! Ik T i Bt ] R 755 = g % Schnitt i-k. | > |
' ! C— 3F L1172 | -
.7, o § gi [ ; 1 )
o I 3 s} RN P
3 i 9 Wia | !
~ '1 E Q 8 [ ‘I \\\\\\
i c LQ \\\‘ _ -
f H 5 8 \\\\&\\\
: LGN Qikio 0 . . L { = = & g 5 i - M‘!T §
:S,S:u_\\ T I = Abb, 5. Verbinduig zwischen Schiene und Zunge bei E \/) SAR " o
4 H _74 ' ' 1 t o
3 §~ S 1 Pabliy i T = T l_r_l [ | genelgti‘.‘ C?rehzalchsss a der-7\oNurze|-._ 1 l += -t S
G*l 4 o semic <. SN s V) 4 % g 1
L INE L i NN 1 v L 5 g
~ = — 4 N7 £ ml ™ a
p=—y Py RN ////‘/ //i AU Az
= 25, | | \\\\\({{‘fa/yﬁ% (i{/ T | 4
. . . 1 I 1 N //‘ 200 =1 :
JAbb.v2. Woeiche mit wagerechter Drehachse der Zunge. > ! § \\\\\\\\\\\//‘%7/\% 3" A / . 5 T i 4: S
H . + 1 - N T
| f ‘ : B 1 - DI ' / o
| ‘; : & 3 3 a%” ”Ht,.nf:g, —i’ g V\\\“ \\\ 708 BN N)/NL S;; } Schnitt g-h.
: 10 18 2 AL ' S 25 | Q |
== e = TR e i e ———— I “00 “’}J’ L R J ‘\ ko 55 '?’ é L20.]
E. L —— i i o e—oe — 1L Q ~ — 3
E - ] T — T i e S & R T 7 N , — I
! ok 4 = ! m} e 75 e 75 7 50"%' 756 & E‘g:ft\}' ol i i t
: ° : ) 3 S ; !g - | 4&0 ‘g_f%i 2 _,.___.13 "__E_ =
M H T 1 ! 1 e e e 1
: ' ! N 3280 | i 4’4 % ! Grundrif der Zlungenwur‘zel. Ma@stab 1:5. oS | 5270 i
f ’ i [t T - 140 :
! i B e e g
i | : | ! S iE FC - __::/-Jr‘_qL g L - ] H !
| | ! i 4 \J > N ._f: - Backenschienen- Miffelachse | |
| == : Tns — g m— N = S5 R N
== = . ]} LS ! i
iI ; : oo Tl i HEEI N ‘ Abb. 1 bis 14. S o 4
E - 1 I Q
e e=———s A c— = 3 ' N S ;5',‘? g — (s Weiche mit IR B S Q
a e : N s 2] ; | E
| > j i i U—j} } Sicherheit-
' = ) St TR il o I 7
' IR T “l!'l‘,_i“_ B Zungenlagerung. "
| f Drefiachse | Ae” — 7 N _
! l @ b 2501 1700 T
, K | 8
1 - . :
: Abb. 11. Schnitt L-M, Abb. 10 | ‘ f - ?63
______ R Mafstab 1:10. 0 SN
—— c s Tla e . 8. ! N
E ; Abb. 10. N S—
e e e S O — =22 == Y ! Herzstiick mit 156
S i = | U [ [ Nl UM U N 0 OUU HN  1. N S S
w ~- | kippender Zunge. E §
W i . E Magistab 1:10, _ 5
! N L ‘ B 3
| i @| N2 ‘ s, =<___75 H %
f 3 555 Abb. 12. Schnitt G-H, Abb. 10, | ! :

Abb. 7. Lagerung der Zungenwelle bei wagerechter Drehachse. Magatab 1.5.

Lith. Anst. v. F. Wirtz, Darmetadt.

Mafistab 1:10. T s . < \\Q\\‘:
Abb. 8. Stuhl auf der ersten Schwelle vor dem ///jg - 3,* . ‘ !
A L3 T
. Wurzelende bei wagerechter Drehachse, /j/g ]50“1 400 T l\
2,
l '{%/,/2,; -~ \3
Mafatab 1:5. L EN
2 - HA Abb. 8. Lagerung von Backenschjgrle und N
1 Abb. 9. Verbindungstange der Zungen. . @ _ Zunge bei geneigter Drehachss. :?o-\-'l— 1
| / /l)_. Mafistab 1:10. Mafistab 1:5. W1 %
e T “
o : i T
. Abb. 14. Druckschiene am Herzsticke,D,, D,, D3, und D, . : l
T 1 - r Mafstab 1:20. ' ‘
Ru—— — ’ | _ {R1 ny _ | e S -
T i I@// ------ e ———— e N Yz
‘ | -1 ! / Tt . A
A T . " \‘ ] \\:// -
e —‘
f _J—b C. W. Kraldels Verlag, Wiesbaden,




)

dergrifitenRohrlénge

Die Longe desTisches entspright

zz

: M
i
i =1 :
! i i H Abb. 3. Ansicht von oben.
L .
s L
o .
] ! P
1 |
; TLi
N | P
]
1 1
L
JENp—— | &
I _ il
_€Z‘::—_-—_"f:__.
\\

Lith. Anstait v. F. Wirtz, Darmstadt.

1916. Taf. 61.

e

7 A0V 7

Abb, 4 bis 8. Rohranschlug-Verschraubung G.
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