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Abb. 1 bis 19. Die elektrischer Lokomotiven adf der schweizerischen
Landesausstellung in Bern 1914.

1916, Taf. 43.

Abb, 3. 1D1-Einwellenstrom-Lokomotive,

Abb. 1. 1D 1-Drehstromlokomotive, Abb. 2. 1C1-Einwellen-Wechselstrom-
Simplon-Bahn. Magstab 1:200. Versuchslokomotive. Mafkstab 1:200.
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Rhétische Bahn.

MaRstab 1:200.

Abb, 4 C-Gleuchstromlokomohve,
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Abb, 5. B-Drehstromlokomotive,

Junglfrau-Bahn. Ma?iff 1:200.
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Abb. 7 und 8. Gleichstrom-Triebwagen fur den

Yorortverkehr der Strafenbahnen in Basel. Mafstab 1:200.
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Abb. 10. B+B-Einwellen- *
Wechselstromlokomotive.
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]I und II. Kiasse, Chur-Arosa-Bahn.

Abb. 8. Vierachsiger Gleichstrom-Triebwagen

Mafistab 1:200.
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Abb. 9. Schaltplan der Beleuchtung fur
Wagen, Bauart Brown, Boveri und G.

Abb. 15. Zweiachsiger Triebwagen

der ForcFrb:hn. Mafstab 1:200.

Lokomotive, Rhitische Bahn,

e

Abb, 11, 1D 1-Einwellen-Wechselstrom-

Mafstab 1:200.

~ Abb. 18 und 19,
Speicherloko-
motive fur
Verschiebedienst.

Mafstab 1:40.

Abb, 18. Lingsschnitt,

Elektromagnetsche
Kuppelung
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Abb. 12, B-Gleichstrom-
2o B Lokomotive fur die Bergbahn
éa k= 7y At Bex-Gryon-Villars. Mafstab 1:200.
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Abb, 13. B-Verschiebelokomotive mit

Stromspei Magstab 1:200. Abb. 14. Speichertriebwagen fur

Verschiebedienst, Mafstab 1:200.
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Abb. 16 und 17, st
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Abb. 18. Wagerechter Schnitt durch den

Speicherkasten und Aufsicht auf den Rahmen.



y w
-

o] fur die Fortschritte d“es Eisenbahnwesens SchlenenausAzbtrg lmblisl(ds‘. lelchzungen P [ e iy s—— 225 S 1916, Taf. 44,
rgan : ! = [a: m— 4 " 12 p——p— 25— I 225 —— 2 in2 29— 8,23
. r—m——r—wa__.r_mo_,, gleichlaufend zu den ¢ »._,abgebogenen SChlenFH-’- L et I Abb. 6. @@ | ! Abb. 8. Grundri§ 1:: e — = g
Abb. 3. | "“’””'”"’f{"" Abb. 4. g | / | Abb., l5 |Schnitt i-k. 1 I des Guterschuppens. & 43,74 a.f
Schnitt c-d Schnitt e-f. i: p / g Schmtt, g-h. : ! A MaRstab 1: 660, W S — &
rs %&\\\\\\\\\ \\w ~ | | l 8 - Sdebohne .
: ;\'~>:\ \\\\\\\\\“\ i A % : I
VDo) e I e — S— "
é%' < E ﬁ: Schiebetor Abb.9. Erstes Geschof . -
[ S41 ._.,.,-'ﬁ"—d
b 662 - N
Lo o 00 "
Abb 1. Oberansxcht. Mafistab 1:25. ’ t 2000 i 1860 I i y
fer i I Abb. 9 und 10. _ =, Abstieg 55 =
- et v Grundrisse des Gebéudes . ' $S 3
° Giterschuppen ' =S 3 3
fir die Abfertigung. i } S
° ° Mafstab1:165. i ' Gaterschuppe Aufstieg “Abstiegh &
. . l ! i Schaitertalie i
I i ) Schalter 1.3m Y
5 ¢ % 0o oo DD o oo o0a, /ub&rﬁzﬂéao’e/; [
Schalter.
i ® | Ladebihne -
| I AblertigiAblertig-
1
3540 ] | Uﬂy i Uﬂg
Zungenlinge 7735 . 2
Abb, 2. Ldngsschnitt. Mafstab 1:25. G‘::b.d? b|s‘ 1:'
iiterdienst der S
4 N
. B B T e R e Lewiston, Augusta Abb. 10, F
o Abb, 15 Schnitt durch und Waterville- Zweites
Abb. 11, Grundri§. Netz. [ .
/Shcﬁerfureme//andlamge Keil und Kénigszapfen. Abb. 14. Netz StraBenbahn. Gescho§. § Giterbaden- Rechnungs-
{ Abb, 14 bis 16. T | T , R Triebstange 2" B e ﬁl vorsteher
1 : = \§ , »
-— 1 Kra a - - : o=} / \ = e 7 N
© Speicher © IVLampeﬂ/?ir-IVassersland I bg t.r ai or-Dreh ..i_ §| 1 l / \ ,'r \ / \'\ §
St poliy riicke von . ; / " ‘
und Or !‘\n Lon/l —— —— - — — Al enenenadennac) oo ldfocmenccafancacsces > T q}
s DY S Lt S i .
L._ ._!_ 4 Straufll. i %I ﬁl | —_— i _ ) i N Oecke 3,05m
Schaltkasten ! : §| i EinfacherTrdger— - sie——Kragiréiger. i Einfacher Trager: TFI dberFfullboden
Sigiolarepne Leitungen in fohr ro | i & i § Abb 16. Schnitt  § Abb. 17 und 18. Abfiihrung des !
] — 1 ! Abb . . i ¥| i £33 durch die Achsen & Lokomotivrauches Von bedeckten Gleisen
Abb. 12, Lingsansicht. . 13. Hinteransicht. L Lagerdes}romgszapfe ! §§§ des Drehgestelles. %5 nach Jig. Nicht magstéblich. N e N
H 3
b y: X

- szapfens_j
Schaltkasten amn/ampq; Schaltkasten
Speicher T . . %
oY | b

\Ke/‘l~Triebslangﬂ

g B s - . uerschnitt. Lédngsschnitt.
\\Lampenﬁi l I Q ni
\ un ' . \
\
\ | I 2 i = A= i . I VA I |
Keil Fir die— e F
Verkehrslast
Nicht mafistablich. N | |
—l‘ir i Abb. 22 und 23. Vorderes Gestell. " e -
, , I TN
- . . Abb, 20. Querschnitt und — P —— a-{"" } | ! L 1 @L@}
::.% 3 Ansicht von hinten. ) 3 ; .@é\}'.""‘
Abb. 19. Senkrechter Léngsschnitt. i (ORE7:
. \ j f
’ - 2 A . L
'i‘ﬁ?' 0 e - | | | [——— 'q}
A Kpieatet s Lz e S EER R 1 | ( o}
5 G o Abb. 19 bis 21. Hinteres Gestell. oohimses 1y 716,5 - §_o JI
LT & “E
B . s
5 Y TTTT LS 0N o bt - i J,.--%l“’ T f 1
- R % ‘ Paaes :
. b % v Yo N i !
;? é i = | 1 ¢ i! i 0.8 : 1020 - e (R ¥ =) |
e =Y 3 i Mea-LE N - 1S Tl N N X\ TR ki L i i
N o — e | — : D 449 I NS by :
) 6014 5 e i !&2 2B e ’Tn | I"" 18 850 — 1 i
o x = 1
' i i i & . o i 301 28,5
) . & 3 ] X
J : é ] S gl . I R 1500 l & 50
N [ - - 1 i o -750,) . 2 2,750 Q- ——
S L 50 0 b, J 1580 R / i e 2,9001' “1 —_
L T~ R V) ‘
T 4 ] Abb. 23, Wagerechter Schnitt ! ! '
) , — e R —— Ansi ben.
Abb, 21. Wagerechter Schnitt und Ansicht von oben. -+ : und Ansicht von oben [ — | —
, s ,
= i A T —an = e H—
2 - - .&
‘ Abb. 19 bis 23 I AT s = ~ j — —
- { 3 S : . -+ i oo
i et = Bissel-Gestelle der 1D1. IV. T. F. G- | N A\
i ! 408 i W , . : o
g T ;; <N | \ Lokomotive der Paris-Lyon- | Ll o8 :
(" [W ; 915 - A Mittelmeerbahn. i 'L ;
el Q i L i
! 1 2 2 o TR Mafstab 1:20. : e /T] |
9| S 1

Lith, Anafalt v, F. Wirtz, Darmetadt. |‘ : C."W. Kreidels Verlag, Wiesbaden,



Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

bb. 1. Senk 4 Abb. 1 bis 20. Die Wagen auf der schweizerischen Landesausstellung in Bern 1914. 1916, Taf.45.
Abb. 1. . . - icht. A ) g i
enkrechter Léngsschinitt und Lédngsansicht Abb. 3. Senkrechter Langsschnitt. Abb. 4.
é} H = : 3E ] Querschnitt
ot ) — = S — = i des Dienst-
Abb. 1 und 2. ‘ i | [] 5L —ith — H:H_ _E_: J D D D D :I abteiles. ; J §
Anhingo- 38 S| il
wager der D D D D l:l
i n i x -
Baseler § i Al = : 5; -—Zillso——-u J
Strafen- L 2075 ” 0. 4C00 7%, 8
b = i Abb. 2. Grundrif. ® , | }
ahn, . S ] v
= Viagota 1:100 { e M1 (nfnfn ] Abb, 3 bis 6. Gepidckwagen der L&tschbergbahn.
s (%‘I — UL ‘( o Mafstab 1:100.
8¢ 8 . . -
/.t ‘ Abb. 21 und 22. Losbare Riistung zum Ausristen
' der Schalung in Tunneln. Magstab1:110.
— = e | ERE
Abb. 7. Dreiachsiger Bahnpostwagen ohne Seitengang. Mafistab 1:100. ﬁi’if’ﬁ‘}zijf’z,-f"’"’"“' !
A 7000 T 5900 %600 Unterlegstheiben = i
= i e —— und 10 mm di \
g vk o s i s WO % —3500__. | 1000 — Vorsteckbolzen @“""“93 | Stollen _j _
;% X % ~1, Ao 4 % ik ~  Abb. 10 und 11. Gedeckter Gliterwagen der Schweizerischen Bunde o T Kanal fiir Frischluft
22 A AR PR ki ‘ I LZ’?}" 50 v Abb. 10. Senkrechter Lingsschnitt und Léngsansicht,
s _ | & & '____§_E_ _____ S — S r : - 21 3500 - Abb, 12 und 13. Gedeckter Giterwagen §
' & g Laften §s g - T ’ H aus dem Jahre 1857 & —*
Lampen Paletraum : : 2 : e : f ]
l_ o Lmer | O 4 | #0 (o] [5"7 . e — = j : | Mafistab 1:100. i
3 ——__* —'#/ 1500 o 7\ g 0 P 5 s O - —T Abb. 12. Lingsansicht.
| . § P . H .[ T2 ‘ 5760. i
.| >
B . . o . o
D8P 8. Dre»achslggg‘MBahnposiwagen mit %(ffenem S‘entengange‘;}wMagstab1.100. D I‘E‘*;
' = — =" =
a— 1S
2 — 4100 - 320, io—g — ' k ;
—QE«E ] .3 - 3 - : mim - =
R = 1] IS . NN | poppuyuny pogn peymns | gy | e
o O b 200. 3 % o e- 650 ] 14 - -t 1 ~ i T Jl
s g O Briefraum § 7 § *» § ‘amﬁf”~a ' 1 ) LAY =iy a E %} e
£ ' Liifter [ _'+"'"ﬂ7k1’i7aum ~ M i : %_ y E%J § ] Y ) ] Y ' e
To® 8 | T I oz L oo Nyl g ! ™= < S 305 ]
o= L) b gz~ = g == 2z IO ; , .
'EE é L #1000 A == o : Abb, 22, Querschnitt.
~/ $ == o Abb. 11, Wagerechter Léngsschnitt. Abb. 13. Wager'ebghter Léngsschnitt.
A V.4 Y \,_680. 10,480, ! 00
L L -
[l '
2N 8. 500 - .
Abb. 9. o = i
' 9 /Y e . ° Abb. 23 bis 27. Abb. 25, Stirnansicht.
Zweiachsiger s k e 2= - b A J © Vorrichtung |
Bahnpostwagen ‘ " A ili= -@’-g A § ' zum Entladen
fur Meterspur. | = S g — parer EID s ‘ i x ¥ von )Nagen und
Rhiitische B " 'j - IR BT ! ° Behdltern durch
dtische Bahn. um L % ' ”AHT : N . . i Rinnen mit Schiebern
MaBstab 1:100. 5 F . = [ v ' im Boden.
s ol — W : ~ ; - oo Nicht me@stablich.
Abb. 14. Q“eg;fa"h“"‘t A-B. L D. . ' Abb. 19 und 20. Zweiachsiger Heizkesselwagen. MafRstab 1:100.
2% ; - : . R . Abb, 20. Querschnitt. Abb. 26.
! e i Abb. 19. Senkrechter Lingsschnitt. m ~ O
ot o i 1 o) . 4 N,
° e°f:."l ° ! S i // \'\
(77 S, oo 2  —— 7/, \.
7 . 2
8 2 i Scteisit EE 5]
H L F 2hdly et P = r EER I L e ) l - 3 70 —t -t m
H - Y 179 2 i '
e O Hr 1T - @ H g :
- ) ,2% LY I § .s Y .-.’ Abb. 23. Seitenansicht,
| NS ] =] &
- - i i 1
= — e = 2 !
- Abb. 14 bis 18. Vierachsiger _ é ___} ] s _(_ S !
Tiefgangwagen der - - - . /ot = !
Schwaeizerischen Bundesbahnen. peee =~ : —t 3 2 2 | ;
Mafistab 1: 40. ‘ Abb, 17 und 18. Schneeschleuder der Rhiitischen Bahn. MaBstab 1:100. 1 . 7
——— 7200 —— Abb, 17 Lﬁngsansich(‘- [ H b 94 \ f 8
500 | -':I . ] 1 ] o «
= __::':-'_1'__:::.::::_;.'.‘..fs Abb, 24. Grundri. Abb. 27.
. ! : - S
= M o _aif A s =
U = o o ofo o { L *, .’I l{" ] @,
G e , & ~.o ! ! 3 '2,
O P | ; g2 L %
b olo o o —| o B e 2 = 4
g 0i0 %0l i :- | sad 4t ‘{ i ,;‘i
- 0 0'0_0 O [~ : ,l, 1)1 ‘ H] ()
. ole[c 000600 l;o be : é,' - ’- Ni li
: ? 550+ & 2R -—.xm——ljm—n—mo—-’ E !
= i : 75560 ) =
Lith. Anstalt v, F. Wirtz, Darmatadt. B '




. 46.

oot
L
[~
[y
8,500

c
]
°
@
o
o
- K4
4.. 466 P W.
. 2 : g
[ o © -
.M -]
C i = . >
- b - 5 o
& F © 5] = “w
| . S = ~
| [T AT | 3 e |
! - ; <
g o < ;
; [ N ~3
: - DIyt | g — - L gla3
- - i H rsu) I3
B . 5] i i H
> S i 1
= 51 - i
h _ @@ﬁ A smate [l [ _
=T ] CT T I 11 HEH ' = -
! i iy o
| S — m_ | — ' T8
- ~ ~ i — i I
_ J L [T
e j m © i | Alited, S0 T 1 L
= it : dd it s
2 7 2 = i / = IR
V(o TRy S L ' .
\ i B 1\ —=7 i S = — | 05125
‘ S e T . > o €
) y = M+ = ¢ 2 <€
+ o) c
& ' Y HiA - w £ 1@ c 2 nnv o 9 -
3 \! = w .S og
¥ » 7 | o © ® O O O
23 5 o ifl *00 o> = E
. ot S A T | ©223Tc g 5
\ . 4 o 0 o 2
™ < ‘.w\ = co«0 ¢ 3
N g, = o cc o o ¢
: 2 _“ | F —— 0 ¢« =
ER H .‘ w“ <8
L. ¢ — i _
L * NVIE 5 b 5 i =
A % i = :
b - B | :
— DED)-| -4 | sl e aam— A R 2 3 _
' I \N w5 — .:_ *- / © IM [ ,“ &
Sef e A I 1
[ SN @ / | o s [} 2
= Q A X o’ G i) @ ) . » h o
! S 0 ‘M s [ o flowe — < m i _ @ i 3
et ! =
i d 528 % W= =1 Jj 5 7 T _ ~ N 2 . 3
(il \ ﬁe r : : hif | §
! g S5 i — \ e i K
- il e, P D 0 b . ! | 4
LSy ad Ll /
- . i 83 \E ..... 2 . o ! ) 5
TR (L (P TS [ Il 2 |l s
gl IR S x3 - & |
P 1 177 TR N1 1 PN _ _ _ I 1 | S . S
Tt = \ > £ ek i (] ! | _ \
| L “ S A= IF A S | 4 | ~ _ il
¥ ; ] { - g i -
i ) iL B | < os Hi = o Hiime)
gz W Y ] ¢ + ! o
o L ~ M
] i : _ 13 i i . < 4. ﬁ
| R AR MRS ~— g | - i i T ] m ?
i 1[4 S s \ . el i !
b i fto-t NES] | = _r_\muml 4 i ;
“ % b oo _ i in > W 2o
! NI /2N | I & IS g8
m pf A /) W_ “ m = il g MI. i 1 ' “
! o+ s I H 1 9
| = S E | AR BRI T [T )i | s\ [IrHe
! 7 3 J . _ .al.. & W . o
! N o i _ m - W ..HT# .M. ~i‘1
: 00L'€ =4 N | £ ° i i
0 1 = H
= 2 ; = L 2 | | & h 1
Nr— : Zis RN Sy i - T B . @ " H
T 1} ! 7 . i —— _ N .
— e L 7 - 3\ 3 4 | Nk S
=4 H - ~
g4 o & = \sln. <4
/] =~ ! S .
- y/ | | \ Q t+
. P i & W\ N
0 X Ly % 3
a ot I e = [ : $11)
< WETTTT - “ _ l\% il . S
\ - = i A o4 okt ¥ J = &
i | R u i e = | HAR
il <= e ] T . -
3% | N i
r T | S + m
! H = J z
' ! o i - .
! b i 3 =
1 | N [
! i ;
& m | i & N :
. 1 ) i ; % "
! | | :
a e N SO S ap H E » i.L
2 i - 2 3 0512 -~
€ r | i H IM p / .
o ; i
= L : | s %4] A !
' Ao ey iy e =
— e - — b - > t| -
E = v 8 TR & - B
m — - S [ i up m < = # =
£ — S\ =+ i - ! : I 0
< 3 - ;[ x }
8 JM _ H & [}
[N 4 | +| 1 R 31 -
2 A ' A3 -
3 ) 054 ______ g = .
£’ N | | _ TR 5
S ] ! i H 3
2] 9EL E_
’ . “ A\ 171 I
il oo i >
o A ._‘N%qumwhxl.|.o g. H l.\l. -
iy L= R o o 2 y i ()
— ~ ™1 § T ¥ f o
’ K=
o
L
©
L0

7250

ie
g

o

Tr

X
K
.

< = I 4
g & N 256 05" “
— _ i il i
: e s Mg ool B RS o B | — lmm
bh “ 5

L

e A A
5.
I
0
50,
/-

Abb. 1 bis 8

Abb. 1 bi§114. ‘Dampf - Triecwagen

o
" i 2 [~ g ;ﬁm \A
_ I 18l I ¥ ¢
i o2 -] bt cbi e ” Yfzezas RAR _T - q
- .S 4 i 3
- S S - i : Y
7 i i 3 RS P o .“ ]
_ i J% B TR B \
. N N mﬁi.
. h -+
i ? —X AR \
X &:b /5 u_m v
—_— I \
- Vi o 1 // // \\ i u— = 4
ial([B~ A7 § \ ot " 41 | € ¢ g
$S3E1E I il Iﬁu.wf . Y/ § 32
[ (o [~ H —) -t —
- \ N g| 43
| i R
L[S L) DAL L TH 23
5 w S N u SRS .Mv (o]
m j ﬂ/_._ *\ S T I a 0o
8 . ! ANy ; g2
0. eLY \ S c
: : - QL Xt 5.
g & g / < i s =%
o ; ! 2 - LW < ® €
< | | i v 2
[ A Bt £
] i A ; o
i S i 2
w s p I o ¢
uﬂw o 0Lh o “ it m Muv N
o ! =_ 4 c N
° a1 4 528 & S )
£ ier S . : 3 T 55 ;
£ === 5 i F o > E
g , | < g
] n“ £ 1 m
[ m ! 5
£ Ji5.4 ! X 1 d o
2 i A ,m HH N8 m.
‘o | i HR S
..m s e 2 | N d m_ # o
~.ur._ = ——4aF -4 L5 M = = 1 s
e _ ” g O T g
» i : "5 g
c ) Hi I <
© / v < .




Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.
Y

Abb. 1. Ldngsansicht der Lokomotive mit Tender.

Magstab 1:45.

Abb. 1 bis 5. 1E. IV. T. F-Personenzug-Lokomotive der Bulgarischen Staatsbahn.

nY

2.

1916, Taf, 47.
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Abb.1 bis 10. 1E. IV: T. F-Personénzug-Lokomotive der Bulgariéchen Staatsbahn.

- ! Abb. 3. Abb. 4.
: . ST F. | Abb. 1, Senkrechter . .
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.
Abb., 1 bis 18

. Oberb.ad mit Leitschienen und Spurrillenschienen.

Abb, 3. Schraube zur Befestigung
der Leitschiene.

Abb, 4 und 5. Schwellenschrauben.

1918, Taf.52.
_Abb. 6. Leitschienen-Querschnitt.

Mafistab 2:5. Abb, 4. :5. MafRstab 2:5.
18 _spe 70. B 4 750 Mafistab 2:5 . fstan 2
1 i ) -1
Abb. 2. Oberbau 8 Br und 15 Br  w——80——r 87063 Abb. 1. Stutzwinkel dlterer Anordnung - S — L T '%-
mit Leitschienen auf = aus Walzeisen, der,weil zu schwach, seitlich i H T ¥ @
Holzschwellen. \\ ) abgebogen und in die Holzschwelle eingedriickt ist.® = N R & ’li ; é‘
MakRstap 1:5. D - \§ o - ; = | | ._Jz_ -3 1"
> 3 §\§ ;& ’ 3 H Y "'i". b i 1 Iy | 700,5. .
%’ S §\§ ~ 3 PR, - JENNNNSS R N i Lhe 25_) 20—e—26. N ‘\\\< 46 |
R ~ NN e 50 N .
\ e - 58— Abb. 5. .- N M\ e
ks —— N - ] .
D TR 1 i G=0552kg K100, N T
N & b - A
Aol = ) 5 i :
:: Abb. 7. Stutzwinkel fur | -] iy ~F Sk R =S — N
. . Y il ] il
Leitschienen auf Holzschwellen.3 - ) DARR T 3 i
. Mafistab 2:5. (oo 35. 760. —S | = i ]
75 70. . 60 ) . \ e 23_ L0 45 i 26—y 705,s. o
; . ‘.g'\i . ?gj u ® Abb. 9. Leitschiene mit Einlauf. Magstagizzf.
: g . .
e — 1 25, < & Abb. 13. Fahr-und Leit-Schiene
'Erg— L %{ y P e e et 8:SE§§ Eesssemg ey 3 mit . s
g 1% H 2;"& 0 337 i 1 118 N 1§ gemeinsamem Stuhle.
b Abb. 15. Oberbau 8d und 15¢ mit Spurrillenschienen Abb. 11. Lehre fiir die Spurrillenweite _M_azstabus.

be—o 83__*__63*._ 72
H -

Mafistab 1:2300.

T—' ‘[ auf Holzschwellen fur Weglibergénge. Ma@stab 1:5. beim Einbauen von Leitschienen. \\§
1 . "_72'—1.—_:/6, 75w \ \
. ] 8 i T‘ L N -
' N
B y =T $ A \ =g
i 48 R ‘ A :
D N 8
Rl @ W 0
[
b ——)
bt FirkrOo 62 o
_i_-l | R J g g Jd :‘ : ;r’:'::ﬁ—‘. Abb. 17. .f-lakenplatte fur | '
} ~ N S © 2 DIWLTA— 1 Weglbergidnge. Mafstab 1:5. e o ST
“gopbe g Die eingel«/amgmenMchellenmr l: : e _ iy
1 - 3 ) ‘ : B33 Hakenplatten 89, — 1_1 £ 1% ;ra = 160 7.
. . . . . ! S : ‘:T‘- 4‘55_.*} et
Abb. 8. Oberbau 8 Br und 15 Br mit Leitschienen auf. Eisenschwellen. 6 ! \ S § - i . . .
Mafistab 1:5 a 3 { e g _l po ! Stuhl fur die Leitschiene.
e de [~ b X =
o 83—y 5763y o 3 5 - g TR _[&1 it 4 - ‘ )
; Ly . 9 - : % ! pilucrd Grundrif
----- s TS | 3 =t l Abb. 16, Oberbau 84 und 15¢ mit | : ! | - @&
g‘\\\ii\\:\\\‘\\‘ B Spurrillenschienen auf Eisenschwellen fir Weglibergénge. - 252 = :
= §~‘ Abb. 10. Bestimmung des Einlaufes der Leitschiene. ; N~ | Is P
N Nicht maBistéblich. , Ma@stab 1:5. T S (. , S
N ¥ ¢ 1 S “ [
E | iﬁ w ® N 00 :
' I Leitschiene 3 X tes I
N . € Einy, Y i
H -u q . |auF“nk$ all/',.ecb/s Ei J ﬁ § % E-_&-sa_' N\ J
‘}&&S&&&\\mi EI"/’\ 20 v T . y “ 250
: T } s R )
\ / 11 5 1518, 77
7352 a - ' . . . .
Standort oder 8 Abb. 19 bis 21. Amerikanische Werkstatte fiir StraBenbahnen.
T ) e —
T LimilE | el / 8 4 \
\’lll- : T it Loi hi
=77 SR A H--Hi = " Abb. 12. Anordnung der Schwellen fur den Oberbau mit Leitschienen. . !
W S ek ki :r = i 00 MaRstab 1:100. k60046004, 58
. ’ ol : oo I S50 SOEAE00AE 3 j } s 89,54 50,7. 70
I R b it o | | h l _ ”[
RIS S oy -n iR = i 4 3 Welrlkls ra
S b | i oS 0 < Liad lieﬁweLrsh s < 'E i W riskhd
y A E‘ 2 i -4l -[” || B <A . j ; 4 %: :"g U;;: 6-~c'slhmg
i i ] ] e Rifs
| AN ’ i B : alla alla ‘i _1-1 i er3esble 200
1 H L 2
- B = ::55= . i i i
h ) =i yiile - 3 o Schiebebiihne
e —— g 48,
i = Abb 21. hnitte. Magst b 1:50. k- 26421,
Abb, 14. Stuhl fur Zwischenschwelle Abb.20. + 20 und 21. Querse Bota Abb. 21. y Welks “’%f;
. . Stu ir Zwischenschw n. s40 ) . .
MaBeton 1:5. ,,2" \:-——‘T e 51 ‘° ert o 3| Madenwerksthrt g Lager i
T Y m e < 5 )
i i - i af S Gggm;"ﬂe S Drdhgestplle
: U i .L_i_ S
{ -5 5 y!
' ¥ 1 3 Schiebebihne
-4 | Nw Tagen
.]‘. — S "’l J schuppen
-1 Abb. 18, 3 3 |
: ' EEisen mit Orabt umwickelt und 3 % 1 v Verwaliungs
! Mutternstellkappe. mit Grobmérlel umkieidet e S £ ~ 7.3——T—-—>
:r Mafstab 1:3. ok 5’ ' i; gl/a/zbue:;bellung
l1;«60 * \ lTisch/er'ei » Abb. 19. Grundrif.
N

Lith. Anstalt v, F. Wirtz, Darmstadt.

C. w. Kre_ldels Verlag, Wiesbaden.



L

Abb. 5 bis 7.

Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. . _Abb.5. D-Lokor:otive von 30 _PS, Mafstab1:25. ! . 1916, Taf. 53.
Abb. 1 bis 3. C-Lokomotive von 110 PS. [ ﬂl Léngsschnitt. | o Abb, 7. ' %L_xe{*:c:mtt
. v ‘ r ; .
 Magstab 1:40. inj hlﬁ‘;scrhinee. Abb, 8 und 9. Emptangsgebaude des Bahnhofes
Roké! i Oranienburg. Magstab 1:500.
: — = : =] Abb. 8. Altgr Zustand. Erdgescho§.
[ . — | =) I i ‘ r | 8. Altgr Zisisnd: Erdgeschof
— = : : e 33,2 55
— ” — I Lerysfi— +f | 5P A ‘ % " i
P ! — Hihlwasser ’ ~ B { ,98-? TR | A
, ik i B s
! J o p : J f:::mi} Dlegrsf- geP E Wartehall Fraw %ﬂ:;?/)alle
Abb. 1. N S O, =S [ x . \ g ‘ § sendr| ~34T LuTL KL |Vmrichis v 0K TS
Léngsschnitt. — = 3 TR A~ > kG I A
. J p X . *{p = * ® o \ 2 Post Fahr- 5 4.07. 6,6
\ \ : ) \ —L QNP 17 7 - LR 3 karter) Empfangshalle 1<
= ¢ s .1 — 3 { , A A R H
[Coo! T elaye) [Eoo] e > 0 2 T k ° !
i | i T —A < 1 | 3 e J H
- /' ; ’ ] 4 5 CIa ' Stadlseite
L] g g D o | : : & 000 @,—
F Awmn = = = ' D100 {00 00 RO ORI G0 OO HOI O a: O - Abb. 9. Erdgeschof nach dem Um-und Erweiterungs-Baue.
v 3 N " il 0 g . i 1 p—— - Bahnseite
s o A 5 e Futtermausn _ _lﬁabnsfe/ -
Abb. 2. Ansicht vonoben. y X N 5 A :, = t k0 93— 4 pnel sl s
B0 ON0) 1 0RO 1 OO 1 O8O =01 O8O 1 0RO 1OS0 1O 0. D = a h
' J T , . R
P A Ei' — T 2 il Aborr k—83— §
: %ﬁ% e o LTl ig Abb. 8. Ansicht von oben . j . T ] iensH Bepickablertigung . 50;":;:;'3. S
e e . ! AR LEL ) Post Abort
E——HHH ) | : i T 3 raum 2
N L ) S s ] ! 0 0 Q G S Fahr- - EmpFangs- | Warte-
o = y : B ‘ Abb. 18, arien n s B=H1/ralle 8
‘| o }_. - riKas se 8 halle 5 b Wb S
- — o J‘r i 5 : 5 : & : . Brenner. y_____| | 9,58, hatle BuDIAL
v 5[ B2 Ao T = . /fj‘- ¥ ——4—- = - - -] Mafstab 1:3. i dusgan %‘.u.ﬂ',,{(l. 37
e ] 0 . 1 j |Sched-
K %E% i : o] r o GasL. ' 553 Stadtseite I~ ; ke |
m I\ . . . i — n ] . iy N
___________ ' e e SRR j == % a Treppe zum Bahnsteige. b fahrpléne. §Mﬁ
S — . e | y -
. = J & Z y Abb. 15 bis 18' Sandtrockenofen 7958
hter Schnitt durch das Laufwerk . ~TF9 T PN /m-,,, amit Olfeuerung. j )
— ’ 5 'Li lli/ﬂ\\‘ §\\\ OO\(L5050.5 Abb. 15. Ansicht oben. Mafstab 1:240
5 jr . 5 ! 2] !E§W r X . . 18. Ansicht von . :240.
T i | Abb. 1 bis 7 ! 198 { * | 6.35(.W. 2.3 AN ///////////)//u‘ N \ | som——
i i . . = _ g Lo - iy .
¥ ?f il Kleinlokomotiven T e | L ] * { Abb. 1. Amerikanischer Schneepfiug.
i! X 1] r"1 ‘ Mafstab 1:38,1, )
‘ 1 _ : ,,r mit Verbrennungs- : -4 : ‘ _ Ldche
- = 2‘_?, _ maschine. S [ — _——— I
l ] -{" , s ] ’f 5 ., S =
g S o | T fis $
ot - NS-had \ | n g
\ » -
f—7575 ‘.“‘\ 742 : S N
Abb. 4. B-Lokomotive von 40 PS, : [}k T SRR 4 L ; i &I
Mafstab 1:30. _ | B4 b o §I
e | s N =i S
P o A = — Genzin ! g o r‘f’iﬁ”_—__‘ o i [ l
=< — .= | ;‘[' :,J’JL."_!' [ — s .
= o fE -
—— = | i |
% = 7 . _ - 1
o), / . /. i ] VLS o 1 o
] : 3 Y l it 4 "5'!5’/1 ;J )} | Ik
. : = : - i A T E e Abb. 16. Vorderansicht )
\ I . l"\ = PN ® 'I‘L = 7 \-__/ I ) i . nsi
s 774 b \ _ _ stab 1:240.
ke gy it 3 ) > sLeichte Schiene
e oy ) - ~ + ‘ ! \ Nl = 2 W /
. = i |“ S NG N > [ Abb. 12 bis 14. Olbrenner fir Heizkessel. \o\\ ,;x_{ 77 ‘,‘;»f\;\ h 4 0
' i /, g ~ \) .
7 { ¥ ) Mafstab 1:32. § \ ,; 7" 3 \3§§3 \t\ o ;{5 !
- *y —_— . . M \ “ \‘\ 1 “ G .
B ] \ Abb. 12. Schnitt a-a. . Nl - ’/’// b b AR R 14
- © N t . 203 * Oiropr IQJLWI () !\\ Vo 1] / \‘,“:\ \':'\\ ,’L jii i
S Lo | . n L @) R o (R k ] 19
J[ f g r//}/////”lrlltllllttllilli1111111'A rrrrs mmm . III{E J "°“‘ :f -‘ L .Jh_ JL o T }—_':;j._‘ g i Il"" g T l‘
. . J] . S . IS A A N\ H T T === ] 1
1:95. ~— o N & v
~Abb. 10. Triebwagen aus Stahl. Mastep _ } Damw”*\m%?i J | E"‘ - 4 el 4] n':
e % e S e mm e : = == 5 T g e || £ o
q s NNNN\\\ o rr o Aerrrrrrrrrr st rer ‘JI]HII‘""”" 1 “{i '%1.4 _L‘T,_ P-_ i Jr_ 1._ [} !' ,,‘
. z pll 1 it
......... 3 Waschrau 7676 ) ET Abb, 13. Ansicht oAl - Uy —d=—pl Jo L4 £
jhrerstand R von vorn, i T S e o T ®
Fih. J _J 4; L=y’ L L ‘:9 '-,W-?S‘Sﬁ'l‘/ril'h/ef‘ . Abb' 14' Ansicht von oben. o 10 > 0 (O , O
761} Gepéckraum ° Py o o 30 X =y &
“ .. - ® . E . _s__ ) RS (LS gl e 2
Y o Raum Fir Fahrgdstell 42 Sitzplarze 14 Sitzplétze t i w S " A T D #JW -
- ‘? . = o Schaltschrank i : AT i | O N | 1
Y 1) fl | L7562 . 1320 ! |Fohrerstand P2 8 g B @ R MLt ’;er | R It
4 ¥ | 8265 ! HY / Ll « TR NIRR ; N SO 'lil _»_;!',*
A, Q ) R | b -_i--'-ﬂ m 176 T B ITH
A~ BT e—7507— SO ° ' e 1] 1fb4-4 |- e il — -~ oL I
e ; w36 L0 o i —— 1

Lith. Anstait v, F. Wirtz, Darmetadt.

C. W. Kreidels Veriag, Wissbaden.



