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Abb. 1 und 2. Elektrische C + C-Lokomotive
tir die Strecke Lauban-Konigszelt
der Preuflischen Staatsbahnen,

Brown, Boveri und Co.
Mafistab 3:100.

Abb, 1. Léangsansicht.

C/—fi J
N ~4
| — ~ =\
— - — ‘ ( W —
I - g
| l.——ﬂ‘-r-:-_—:;::q| 2
: if:_':- F==aF= } 3
Q
! S
' 2
] \ TR
| TTTTTN
Y : | |~lrl ;.; —_—:_—_—-_—:::i:
-------- Jh I
r-—:,:.::-:.—q:::_r ______ =R ]
! ] l il
:: : } : L!}’ b ==:::.=:.':H
}
| ' !
I 1 S | SN | AR | I | N SO— - ===\
| - T ZZIT T e ——— 1
) P I PP ~ I
- ~ > AN j
! \ T N
= 1 e S =
Ptad —= —= g ] —_— =1l AT 3 >
/;5///’-1~\\\\\\\ ///:/ { &f"‘:‘\\_— - \\ /7 \\\\ ///// "'i \\\\\\
77 N /7 NN\ //]~ ~~\ \ 77 AN / \\\
1777 W\ V4 \ A \xﬂ—‘—ﬂ—'\' NN g \ '
/ W\ / w2 + /-6*-»‘—‘4, i \ '
7 \ 74 AR\ Sy AN NN A \ |
/// e St \\\ Iy, \ (R 1 - ? ’/,//I $ \\\ i I = R\ !
] | Hl i \ Iy \\\\ N\ A7EERN N\ i - o, \\\ | / 'v < i |
’ | O M7 Wl e O — :
— ] ) ] A A ) L :
| \ g 0 AASEAY NE AT = 1
1 ; — 1 Tany )t 2o T S\ W ‘-jv A £ —\ any! 1
| | o ¥ S——— T, (: -u_\-:———- L‘F“I %_\aﬂ -4t 4 | \
i X =71 ) — Ivll’.- ey ‘I ” i R
& T ~S—T—= . e S =
=+ = — T — = p—— B
' i 0. 65
e 650 7400 7500 7400, 7400 1800__ b0 7300 7400 - 1400 7500 e 140 0—s

Abb. 2. Wagerechter Schnitt durch die Achslager und Ansicht von oben.
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Abb. 4 und 5. Verbindung der neuen Lexington-Avenue-Untergrundbahn in Neuyork__'
mit der bestehenden Park-Avenue-Untergrundbahn bei der 42. StraBe.

I . . . éz m‘ s ‘Qhﬁéﬁf“ L A S I S S ’;*‘“ ,q:"' *." § AR e
N & - £ WRPATS: = - SR :
. N ‘ BN —
N r N | SRR S
N - 7 3 NN «lg 'S
o] (o 25 T = o3 yEE S 23 .z:!ég
[ N ™ % 4 F T S 33 g
&) RN NN Sils LS Er: 5§
. p 3 B2 % S < 3 S8 Sl
T I QJ K] [LH & e Qe
Rl g ; - =
Il :l R 3

Abb. 5.

S &
»
GRW
QoS P
‘aQ\;?o\\\(ﬁ“oe
N
"e\,n?)u
Origleis S
nach Norden
e
X
s |
/l t*;aa
YE

nach Siden
bor

| | Fornglais

i na 5, Norden
nqlais S
o
leis S __

Lith. Anstait v. F. Wirtz, Darmstadt.

g T ol | i -
! ’ g” y , : B Schnitt A-A,
—_— el — ‘g l - |'§ - @3 Abb. 4. S w8
_____________ - § " 9 >§ 4 ‘ 8 Mastab 1:280. ‘ don
\ 5 N ,/
: g I I AL _J L ! 1 _l L
----- | &l |[/I§ = ,
—_ 3 OIS
S ! S LSS
== | >
P | -
{ || I i et Syt
1 1] 1 _L i —
e Nl / - 4
= Orlgleis R nach Norden e ﬁlej'bem/e a/lle Gleise ’ -
Ferngleis A nach Norden | T Zu enifbrnende alle Glelse
Ferngleis R nach Siden Heue Gloise
. Ortgleis R nach Siiden e Bleibende alle Mavern Abb. 4.
Abb. 3. Umgebaute Uberspannung sesssssana 2y onlibrnands alle Movern Lagenl .
: . ageplan.
der Meerenge von Carquinez in Kalifornien & < Q Massi'ﬁ 1800 b
— w B NS
durch elektrische Leitungen. g < kY )
Mafstab 1:13000. ; 1) 9 i ‘
B I 3 3 % s
| _] ‘

C. W, Kreldels Verlag, Wiesbaden.



Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Abb. 1. Schaltplan fiir die elektrische C + C-Lokomotive der Strecke Lauban-Kén.igszelt, Brown, Boveri und Co.(Abb.1und 2, Taf. 11.)

Nicht ma§stablich.

1916, Taf. 12.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Abb.1 bis 5. D. Il. T. . G-Lokomotive mit Stroomann-Wasserrohrkessel.

1916, Taf. 14.

Lith. Anstait v F. Wirtz, Darmstadt.
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1916, Taf. 15.
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