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Abb.1 und 2. Verldngerung einer Drehschei

be von 16 auf 23m durch Gelenkiréger. MaBstab 1:56.

1916, Taf. 3.
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Abb. 1 bis 4. Seilfithrung fir Seilférderung. Abb. 5. ’
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. " - - a1, i
Abb. 3.- Umgregzung Stirnansicht. 1916, Taf. 5.
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1816, Taf. 6.

' Abb. 1 bis 3. Elektrische 1 C 1-Lokomotive der _Wiesental - Bahn, Brown, Boveri und Co.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. Abb. 1. Schaltung fur dle elektrische 1C 1- Lokomoilve der W|esenial Bahn, Brown, Boveri und Co. : - ‘ 1916, Taf. 7.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. . I ‘ S ' 1916, Taf. 8.
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Abb.1 bis 3.1C 1-Personen-un£| Giiter-Lokomotive der Wiesentalbahn, Siemens}:Schuckert-Werke, 1913.
Magstab 1:50.

Abb. 1. Léngsansicht qu Abbildung 4.
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