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Abb.1 bis 10. Die Hochbahn in Hamburg.

Abb. 1. Gleisanlage der Haltestelle ,,Hauptbahnhof.”
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Abb. 1 bis 8. Die Hochbahn in Hamburg.
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[ ’ 7 71 Hletrisch angefr/ebene Sghicbeblhne mit Spil - B Rl R . 1 Triebmaschinen fur die Tischlereimaschinen im Keller B.
V ' 2 Holzdrehbank mit elekirischem Einzelantriebe

3 Schdrfmaschine fiir Bandsdgen

) Vi — -7 -7 Rz
) : = . : ‘ 4 Schieifmaschine fir Hobe/messer
o : : H@_[ Lage/'ver‘wa/fe . : . - & Schleifstein
X | 6 Wellenleilung im HKeller
&f . _ 7 Holzbohrmaschine
_‘ T 1 > 8 Bandsage
( 9 Dickten-und Abrichi-Hobelmaschine
10 Kreissége, Fras-und wagerechte Bohr-Masching
11 Lufischaufe! mit Triebmaschine im Keller
P Heqer 72 Kehrloch
13 Borte fiir Gebrauchstoffe und im Gebrauch befindliche Farbidpfe
14 Glihofen =
15 Spindelpresse -
16 Tafelschere
17 Werkbanke
18 Gewindeschneidmaschine
19 Verschiedene Bohrmaschinen
20 Bohrmaschine mit elekirischem Einzelantriebe
21 Kalt-Kreissdge
22 Schleifmaschine fir Schneckenbohrer
23 Schleifstein
24 Verschiedene Drehbénke
25 FErste Riderdrehbank mit elekirischem Einzelaniriebe
26 Kopfbank fur Radreifen
27 Zweite Riderdrehbank mit Lehrentragern
28 Schmirgelscheibe
29 Hobelmaschine
30 Einwalzmaschine fir Sprengringe
31 Schieifmaschine fiir Werkzeuge -
32 Radreifenfeuer :
33 Triebmaschine fiir die Hauptwelle
@+ 3% Wickelmaschinen fur Anker-und Feld. Spulen
35 Laufkran fir Handbetrieb
36 Laufkran mitelekirischer: Antriebe
37 Vorrichtungen zum Ausé3uen der Anker
38 Spindelpresse fur Lagerschilder
39 Schleifstein
40 Blech-und Formeisen-Schere
- 41 FreBluftbehsiter
42 i Schmiedefeuer mit Ambos und Richiplatien
43 PreBlufthammer
44 4 Schmiedefeuer wie 42
45 Saug-Trockenvorrichtung
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Abb. 1 bis 10. Die Fahrzeuge fir die Krankenbeforderung in mehreren Staaten.

1915, Taf. 59.

- Abb, 3. Vierachsiger Krankenwagen. Stockholm-Vasteras-Bergslagens-Bahn.

Abb, 1. Zweiachsiger Krankenwagen. Ungarische. Staatsbahnen. - Abb. 2. Vierachsiger Krankenwagen. Séchsische Staatsbahnen. 200 2775 " Absland der Drehzapfen 10 000 e 2775 ’?‘5
: By ' ° ) M i Achsstand der Drehgestelle 1380. v
= Jpe— » L4 b v 5 Y ‘\* b ? -
rj 5 S J z vo y = .| oSar
° ¥ Ht o Il xed- N3
1 2 ) 7 7, L A * S, xnx ',*.‘]7 - 1Y
] 4_____._&2_ (LT AN 1 L | L e s. | RL . - . 7 Wa —dg . E"‘- = o N
| —— 3 SRS ]| oS e L
} 2 e ' ‘ oL | ! 7233[@] ‘ 4 § 3 70 7] ol e | = —
Ir rin >4 yr__ ) - : | 14 B ‘bﬂ "Q\ i
! ';T, 1315 4|2 ‘4000 3011 A& 3 f &5l P £} r w 0 b % A r < ' A ]| 3 le“ _ sl 2 o) 96 7o 3dLas &
| el Hie—— 2568 Gle—— 2100381 750 44,55 5’!“8“ 100030, _1230_¥ 1090 %, Py g'g 2500 0 g00 _’.ras L moa__.! p—220% L 2560 1L ’::;Z I 250 i— 17960 t.saa;;ao 0.5
- _ 12230 - ) 2595 . 7000 ) 2595 | iy E Eisk o
Sesentossane Excborme i Doonairay 275120 6700. ) Abstand der Orehzapfen 7000.  Achsstand der Drehgestelle 2500. v open e o B Borisellen
7 Geschiossene ghne mit Doppeltiren Arankenbelt s Alappsitz fiir Diener - - L - j - -1 .
2 Hrankenraum i d ARuhelager t Fsc'ff wesarae L Lamp en, V- Lifter, b-bewegliche,f- feste Fenster, g-Gepackschrank, R Gaskocher fir Azefilen T Tisch ™ Kasten Fir Heilmitre!
.ZArz;e;aum % Gn%ra;f asren f Z’asc/z/%ec/feﬂ mit Lebstuhl h~Eisschr ‘}f’k Z”Z Ga#éoc;’(e" r’aum ' Fs - SBuhE}Iage,r: als Schlafstelle, K Wsschehasten T, Tisch mitMarmorplatie F Sessel ;
leiferraum 4 vorrichtun, j: = be - nasien = oesselmi ] 3 ;
5 Abort il ihviiet] L:fe’z'fmgfg”g / : ssel mit fuBteil. W Waschvorrichhung H Heizung Vh Vorhang
6 Seitengang Gaswarmer ol - }59/6‘“5"”””9
Schnelloremse von Westinghouse und Hardy-Bremse .
Abb. 4. Vierachsiger Kranken-Saalwagen. Preufisch-hessische Staatsbahnen. Abb, 5. Vierachsiger Kranken-Luxuswagen. Schweizerische Bundesbahnen.
Tose 85054 100030 27;:: 2__ 2100 ~3i9 v 4600 30 172030195039 1680 30 1140 —%9_850_15
: :
l Tar 1S = KA
of— — T 5 o . u O i S, a r il e olf Q w Wascheinrichtung
— | ‘ i —] — g g s J Waschekasten
Fe ] St h i fi ,,,O Bett < 2lllp m h Késlchen
. A c d 3 O BRI e ! z sy o | S I 6 Bl " jm Y n Nachthasten
E o 13X H t Tisch
- "—] £ 19 Jaom), : J . 713 ' % D /g/uhzlagepk !
S r Werkzeugkasten
’—— 8 ==;——) ! Kochtisch
I 3 4#__—'@:: I ' Tur, I l L 7Ln Kgcche{frkaslen
L hl 19690 i j 60965 1430 2100 49l 1500 40 5000 40T 1600 801500 K0 1500 0 10004 965 g gp;ichle
> . 0 Liskasten
; 18410 ' k 18040 , , — Spél
Abstand der Drehzapfen 13250 . Achsstand der Drebgestelle 2150 . ' \ Achsstand, ganzer, 13000, der Drehgestelle 2500. Zwischen den StoBvorrichtungen 1;340 ./hGew:chr 38t Z akag
p ; L . . 7 Gepécki 5 Begleiterraum ampftheizung
a Abort, Nichtbremsseite d Saal g Schrank fir Gepdck % Abort, Bremsseite 2 Beglze(;/:ﬁ:g/m 6 ﬁa‘?bab,e,-/u(/asse Lultheizung

b Vollabteil
[ .

e Waschraum h Arztabteil
f Schrank fiir Krankentrage und Sitzpolster i Aiche, Dienerraum

L 0fen der Warmwasserheizung 3 Abort und Waschraum

fir Begleiter 4 HKrankenraum
Abb. 8. Vierachsiger Abteilwagen II. Klasse mit Ausgrlstung als Krankenwagen.
PreuBisch-hessische Staatsbahnen.

7 Kiche
8 Abortund Waschraum

Abb, 7. Vierachsiger Krankenwagen. Belgische Staatsbahnen,

Elekirische Beleuchtung, Notbeleuchtung

Westinghouse-Doppelbremse
Umschalt-Sauge-Schnell-Bremse

Lifer

Abb. 8. Zweiachsiger Rettungs-und Krankenwagen. Schwedische Staatsbahnen.

7. 30 -3 30 30 30 30 3 35 .
le—-7600__4\ 7600_#7000_,; 16003 1600 _yije— 1630 ] 1600. Lw le—— 1600 1600 v
! B A lf'_— 1 i e e A 00_”1 ) S S
= ' @)
A ., — -~ t T
3eamn| o) =\l b tH m ’-TF g k ha =od Y . —3 ——) (’—J ¢ 0 Q
. ! (@) N H b
. | M
il s i | - : : O~ g 2 [Lak T
ad i 5 R e — i MY (LS W -
it i Jiti Sy Qe k22 - IR PXE =l [~ ol Js lll @ |
I JJ 111 iK ) N 0;’ J Ly T ) b H — t fd [ 1 IL
4 - \
525222 o 1 2 - I | & O — Tovog 5/
= .
[ 16920 mit Stolvorrichlungen 18620. - 60) g 75 ! oY 60 130
1 > le-850_sie 1100 _ple —1980 600 e 1400 —pte 850-5] 950__,160 4450 01500 2 1} 3300 50460
Achss/and ’2250, del‘Dnehgesfe//e 2500. L 4"8 4o 40 12500 ' Uo 40 ‘4 e 2wischen den Sloavoﬂ‘ich/‘ungen 12530 AChSS’and 7000. GerChl' 73:7t-
K HArankenraum d Aufklappbarer Wondrisch r ' Offene Endbihne Dampfheizung : a Ruhelager mit Leibstuhl
a Schrank mit Wasserflasche, Waschbecken, Stechbecken e Wasserkanne Abstand der Dr\ehzap fen 7600 . Achsstand der Drehgestelle 2200. Krankenraum Heizofen, je einer in jedem Krankenraum 1o Waschvorrichtung
b Ber T Kasten mit Gaskocher @ Bett. b Ruhelager. Schisfraum Gasbeleuchtung 0 Ofen fir Steinkohlenheizung
¢ Rohrstuhl ke Heizung Kleiner Krankenraum  Herzenbeleuchtung s Schlafsessel
Waschraum und Abort  Leitung fiir Lufisaugbremse b Bet
t Aufhingbare Tragbahren
R . T Tisch
Abb, 9, Vierachsiger Kranken-Saalwagen. Bayerische Staatsbahnen. Ratgeber, Munchen. Abb. 10, Vierachsiger Krankenwagen I. Klasse. Franzsische Ostbahn.
= 7] - 18325, mit StoBvorrichtungen 19600 — .
30 120 30 30 30 K7 65 0 4 3 30 30 30
9505 120032 1500 30115 TEe 1515 %, 4300 J0 2100 1600 T—1335 3 900 % 950, 50090051085 . 3800 1520 zmo_He— 2140 e 2140 — ik 27#q__.'30|¢._1085-ff'._800,‘;§0
I ' I +:=:'~ T Abor/ : : ; 1 15
. L 2 Listroge o(Ho oo '
’O D E L—J l__ D g O 3 Sc/;/am/g'aummill Bette (-—-q N
3 g 7 8 9 4 . 2Eatten 1 S
g == S KRN ENE S oS S = gy e T gl O e | ‘e
— ] _.2__ L — __g..._ e ——@. —] r;_ I — %9: 6 Ssal 1 é}. 4 — . A .
N | . 6 [\ _/ 7 Bad |
M g - D___T & Kuche ~ N ,
. 9 Diener 8 .
M i .._._4550—-4t g!- £ 10 Abort i - > }
L Gewicht 45,2° 71 Ofen { 4 Achsstand,ganzer, 12630, der Orehgestelie 2500 . i'
le i
1 J

Abstand der Drehzapfen13000.  Achsstand der Drehgestelle 2500.

Elekirische Beleuchtung mit Stromerzeuger von Rosenbery.  Luftkihlung
Warmwasserheizung Sonnendach
Dampfheizung Selbstiélige und nicht selbsiatige Westinghouse-Bremse

Umschalk-Saugebremse Hardy
Handbremse '

Lith, Anotait v, F. Wirtz, Darmstadt,

78080, z2wischen den Stolivorrichtungen 1939

C. W. Kreidels Verlag, Wicabaden.



Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Abb. 1. Zum Krankenwagen umgebauter Durchgangswagen I. Klasse.
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Abb. 1 bis 10. Die Fahrzeuge fiir die Krankenbeforderung in mehreren Staaten.

Abb, 2, Zum Krankenwagen umgebauter Durchgangswagen I/Il. Klasse.
Jtalienische Staatsbahnen.

1915, Taf., 80.

Abb. 3. Zum Krankenwagen umgebauter Durchgangswagen I. Klasse.

Jtalienische Staatsbahnen.hg
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