Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Abb. 1 bis 4. Berechnung der Leistung und des Heizstoffes fiir Lokomotiven.
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Abb. 1 bis 5. Berechnung der Leistung und des Heizstoffes fiir Lokomotiven.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. ‘ '
Abb. 3 bis 5. Lokomotiv-Drehgestell. magstab 1:24,5. , 1915, Taf. 26.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. ) 1915, Taf. 28.
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