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im Bau befindliche und geplante Schnellbahnen:

Abb. 1 bis 11. Die elektrischen Stadtschnellbahnen der Vereinigten Staaten von Nordame‘riké.
Anlage, Bau und Betrieb der Stadtbahnen in Neuyork, Boston, Philadelphia, Pittsburg, Chikago,St Louis und Providence.
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Abb. 1 bis 5, ‘
Die elektrischen Stadtschnellbahnen der Vereinigten 1915, Taf. 2.
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