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Abschliefsende Feststellung des logarithmisch-tachymetrischen Messens
nach A. Tichy in Wien.

Unter der Uberschrift: »Die nunmehr definitiv konsolidierte
logarvithmisch-tachymetrische Methode» hat der bekannte Urheber
dieses Verfahrens, A. Tichy in Wien, eine ausfihrliche Ab-
handelung verdffentlicht *).  Nachstehend geben wir auszugs-
weise die hauptsichlichen Ergebnisse an, die auf Grund seiner
aus eigener langjihriger Erfahrung hervorgegangenen Kinsicht
das Verfahren in Lehre und Ausfihrung als endgiiltig zum
Abschlusse gebracht erscheinen lassen.

Bekanntlich bezweckt das optische Streckenmessen mit
logarithmisch geteilter Latte und danach ecingerichtetem Theo-
dolitfernrohre allem voran eine grindliche Befreiung der fiir
jede Kleinvermessung von grofserer Ausdehnung unumging-
* lichen, weil grundlegenden geodiitischen Vorarbeiten von den
viclerlei Schwerfilligkeiten, die der Streckenmessung mit An-
cinanderreihung irgend einer Art von Geraten fiir Lingen-
messung anhaften. Da jedoch Bezwecken ohne Verbiirgen
wertlos wire, so war der Urheber des Verfahrens unablissig
bestrebt, es auf die hochste Stufe tatsichlich erreichbaren
Genauigkeitsgrades zu fordern.

Die einzelnen Entwickelungstufen, die das Verfahren bei
langjiahriger Anwendung durchgemaeht hat, mussen der Karze
halber hier unbesprochen bleiben. Das bedingt hier einen
weiten Sprung idber die dreifsig Jahre von 1882 bis 1912
hinweg, die eine Summe einzelner Beitriige zur endgultigen
Losung der Aufgabe gebracht haben.

Seit 1882 bis in die Gegenwart enthalten die einschligigen
Veroffentlichungen keine ernst zu nehmende Widerlegung der
Behauptung, dafs niemals eine zum genauen optischen Strecken-
messen zweckmifsigere und leistungfihigere Lattenteilung wird
erfunden werden koénnen, als die logarithmische, die,
weil der jeweilig in Betracht kommende kleinste Abschnitt der
Lattenteilung stets in geradem Verhaltnisse zu der zu messenden
Entfernung steht, nicht
Schiatzungsdeutlichkeit, sondern auch eine auf andere Art un-
erreichbare, einfache, bequeme und genaue Messung von Ab-
schnitt-Bruchteilen gewihrleistet.

Textabb. 1 zeigt die erste logarithmische l.atte vom

*) Zeitschrift des osterreichischen Ingenieur- und Architekten-
Vereines 1913, Nr. 438 bis 45.

nur eine immer gleich bleibende .

Jahre 1882. Sie ist nach Normal-
metermals, von einer am obern Ende
angebrachten Nullmarke aus, jedoch
erst 10 cm unter dieser beginnend,
in Einheiten der zweiten logarith-
mischen Dezimalstelle geteilt. Das
zugehorige anallatische Fernrohr hat
ein Okular-Schraubenmikrometer mit
einem lotrechten und zwei wagerech-
ten Fiiden im regelmifsigen Abstande
von 0.01 der Objektivbrennweite.
Der eine, mit der Feinschraube der
Kippbewegung auf die;Nullmarke ein-
zustellende wagerechte Faden ist fest.
Der zweite, an durch die jeweilige
Entfernung bedingter Stelle in die
logarithmische  Lattenteilung  ein-
schneidende Faden ist im Detrage
der Bildgrofse des getroffenen Ab-
schnittes der Latten-
teilung der zweiten
Dezimalstelle, das
heifst 1: 43,931 des
regelmiilsigen
Fadenabstandes, mit
der Okular- Mikro-
meterschraube  be-
weglich; das Mals
der dem Iaden aus
seiner Regellage bis
zum Auftreffen auf
die teilungseinwirts
néchste logarithmi-
sche Marke erteilten
Bewegung ist an der
Mikrometertrommel
als 3. und 4. Dezi-
malstelle vom an der
Latte zweistellig an-
gegebenen Logarith-
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mus des durch dic beiden wagerechten Faden cingeschlossenen
Teilabschnittes ablesbar,
Die Lattenteilungsmarken sind als gleichschenkelige, weilse

Dreiecke auf schwarzem Grunde in der Schirfe kaum aus- |

fulrbar, deren eine gute Lingenteilmaschine fihig ist. Denn
wenn auch die zur Lingenachse der Latte rechtwinkeligen
Hohen der Dreiecke noch so fein und genau aufgetragen sind,
so konnen die beiden Schenkelseiten doch nur mit Hand-
zeichnung gezogen werden, folglich trifft deren Schnittpunkt
im Dreieckscheitel meist nicht it der wiinschenswerten hochsten
Genauigkeit an der mit der Teilmaschine aufgetragenen Linie
zusammen, und es entstehen dadurch selbst bei grofster Sorgfalt
unvermeidliche, kleine Fehler der Lattenteilung., Schwierig ist
auch die optische Einstellung des wagerechten Fadens in den
Scheitelpunkt des weilsen Dreieckes, weil dessen Bild die

gleichschenkelige Form um so mehr einbifst, je grofser die

Neigung der nach der lotrecht stehenden Latte gerichteten
Absehlinie gegén die Wagerechte wird, was zu ciner das Auge
ermiidenden Richtung des Blickes nur auf den Scheitelpunkt
selbst auffordert. Auch ist es nicht am besten, dals wihrend
die Grofse der die zweite Dezimalstelle angebenden weilsen
Drejecke stets zu der jeweiligen Entfernung in geradem Ver-
hiiltnisse steht, die Nullmarke dieser Bedingung nicht ent-
sprechen kann, sondern von der kleinsten bis zur grolsten noch
melsbaren Entfernung verwendbar, und deshalb die Grofse des
Nullmarken-Dreieckes nur der letztern angepalst sein muls.
Selbst abgeschen davon, leidet immer die scharfe Finstellbarkeit
des festen ladens auf die Nullmarke unter der, hinter der
der Okular-Mikrometerschraube weit zuriickbleibenden, fir die
Schirfe des Schvermogens unangemessen ausgichigen Fein-
bewegung der Stellschraube der Kippachse. Schliefslich wird
durch die¢ am obern Lattenende angebrachte Nullmarke bei
steil ansteigenden Absehlinien der olinehin schon grofse Hihen-
winkel unvorteilhaft noch um so grofser, je kirzer die Ent-
fernung und je linger die Latte ist.

Diese nach und nach durel eigene Lrfahrung lervor-
gerufene Selbstbeurteilung hat zu der Einsicht gefuhrt, dafs
die Nullmarke nicht am vorteilhaftesten am obern Lattende an-
gebracht sei, und nahe dem untern LEnde wire sie zu oft durch
Hindernisse in der Sehlinie gedeckt, also ist ihr richtiger Platz
in der Mitte zwischen beiden Enden.

So ergab sich die gegengleiche Lattentcilung, bei der der
sweistellige Logarithmus von einer gemeinsamen Nullmarke
aus nach oben und nach unten aufgetragen ist und fir die in
das Fernrohr zwischen die beiden wagerechten Faden ein auf die
mittlere Nullmarke einzustellender Mittelfaden eingeschaltet wird.

Als Ergebnis einer langen Reihe von Versuchen uber die
sweckmilsigste Gestalt und Grilse der Lattenteilungsmarken
hat sich herausgestellt, dals wagerechte, gerade, weifse Striche
auf schwarzem Grunde von der Lingenteilmaschine aus in
durch eine eigene hierfir berechnete Malszusammenstellung vor-
geschriebenen Stirken und Abstiinden genau aafgetragen werden
konnen; dann, dals der bewegliche Faden im Fernrohre bei
‘giinstiger Beleuchtung mit dem Okular-Schraubenmikrometer
auf einen solchen Lattenteilstrich mit uniibertrefilicher Ge-
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nanigkeit eingestellt werden kann, weunn die scheinbare Strich-
stirke der Fadenstiirke gleich ist, o

Es ist weder notig, noch zweckmiilsig, hinsichtlich der
optischen Streckenmessung nach dem logarithmischen Verfahren
an der Grundzahl 100 festzuhalten, was nur bei Zentimeter-
teilung Sinn hat. Durch Vergrolserung des mikrometrischen
Winkels wird dic Genaunigkeit erhoht, jedoch: zugleich die
Reichweite beim Festhalten an einer Lattenlinge, die aus
Griinden der Zweckmiilsigkeit nicht iiberschritten werden darf,
herabgesetzt. Erfahrungsgemals ist eine 3,03 m lange, statisch
richtig gebaute Latte noch bequem zu handhaben und mit
reichlich 200 m als grolster ablesbarer Kntfernung bei tachy-
metrischen Messungen gut auszukommen. Durch diése. beiden
Grenzwerte ist die Bedingung fir dic zweckmilsigste, Grolse
des mikrometrischen Winkels gegeben: er soll zwischen|Mittel-
und Seiten-Faden 1375,053 “, also zwischen den beiden |Seiten-
faden 2750,106 "' hetragen,

was den Grundzahlen 150 Vo
und 75 entspricht. Die u '
Grundzahl 100 gehirt zu o
2062,579 ",
Die Teiluug selbst l
nimmt von der 3030 mm 21
langen Latte rund 2><1361
= 2722 mm in Anspruch. 22—
DieNullmarke liegt 1650mm ——
tiber dem wuntern Latten- QS—E;—W
ende, so dals aulserhalb der =
beiden dulsersten Teilstriche 9 a_é |
oben 19 mm, unten 289 mm = :
an iberschiissiger Latten- =
lange verbleiben und die 25—;
Teilung auf wagerechtem —
Boden unmittelbar bis 26—
204,17 m, mit Halfe des =
Schraubenmikrometers  bis 27_;
208,5 m Entfernung reicht. =
M = 1
28— 1N
Unter Voraussetzung = U]
eines Gleichwertes der Ob- —_E_ :
jektivbrennweite von 250 29—":‘
bis 260 mm und einer der __'E—
Stirke des Spinnenfadens 30—
von 0,0015 bis 0,0019 mm TE_
oder 1,5 Dbis 1,9 4 missen 31—
die weilsen Teilstriche 0,04 =
bis 0,05 des zugchorigen 322:5
Abschnittes fiir die 2, Dezi- =+
malstelle betragen. Wenn = }
die Strichstirke aber allge- 3 = =7
mein zu 0,045 des Ab- —.
schnittes angeordnet wird, 34—
so entspricht sie gut der z: 8
Bedingung, dals sie im Bilde 35—
der Fadenstarke gleich , e B
sein soll. Die Strichstirken 2 ‘:j [
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wachsen dann allmilig von 0,1 bis 1,5mm an, letztere Grofse ' Null vom wagerechten Mittelfaden gleich
i sollen.

ist die richtige Starke des gemeinsamen Nullstriches.
T_extabb. 2 zeigt ein Bruchstick der aus zwei an einer ‘
Gelenkreihe hingenden Lingshalften bestehenden neuartigen |
Latte, wie sie im Fernrohre erscheint, und zwar an der rechten -
Halfte mit der gegengleich-logarithmischen Strichteilung, deren
Darstellung insofern von der Wirklichkeit abweiché, als die )
Farben schwarz und weils verwechselt und die logarithmischen |
Teilstriche erst bei 60 beginnend, aufgetragen sind. Im Bilde -
deckt der wagerechte Mittelfaden M den gemeinsamen Null-
strich. Beziffert ist die Teilung von Einheit zu Kinheit der
ersten Dezimalstelle.
deren richtiger Eintragung in das Feld-Handbuch kein Zweilel
moglich ist.
Auf der

Bilde linken Lattenhilfte

formige 6 mm-Teilung mit 0,4 mm Strichstirke aufgetragen.

im

schwarzem Grunde. Diese Teilung gehort zum geometrischen
Nivellieren nach cinem 1910 ausgearbeiteten besondern Ver-
fahren und ausnahmsweise auch zum optischen Lingenmessen,
was beides noch kurz besprochen werden wird.

Die aus 13 mm dicken Streifen von gegen Lingeniinderung

Kennzitfern sind unnotig, weil beziiglich l
\

ist eine gleich-

in Wirklichkeit ebenfalls mit weifsen Strichen und Ziffern auf k

durch Luftfeuchtigkeit unempfindlich gemachtem, bestem Fichten- -

holze mit [ -formigem Querschnitte gebaute Latte ist in lot-
rechter Stellung zu gebrauchen, und deshalb mit zwei gelenkig
angegliederten Stiitzen und mit einer zugeschmolzenen kleinen
Dosenlibelle von 2‘ Empfindlichkeit auf 1 mm Ausschlag aus-
gestattet. Da die Teilstriche im optischen Bilde nicht
gleicher Richtung mit den wagerechten Fiden erscheinen
wiirden, wenn die Latte zwar lotrecht, aber verschwenkt auf-
gestellt wire, so gewahrt sie gedffnet dem hinter ihr stehenden
Mefsgehilfen in Augenhohe eine 1,5 mm weite, 65 mm tiefe,
25 em lange Durchsichtfuge zwischen den Versteifungsrippen

in

der beiden Lattenhalften. Die Latte ist richtig eingeschwenkt, i

wenn der Meflsgehiilfe durch die Fuge den Theodolit sehen
kann.

Diese Latte ist auf einen Pflock mit Punktnagel zu setzen,
Der linsenformige Nagelkopf steht aus der Hirnfliche des auf
Bodengleiche eingeschlagenen Pflockes hervor, im Fufsbeschlage
der Latte ist eine auf den Nagelkopf passende Schale fiir die
fehlerfreie, unverriickbare Angabe des Punktes angebracht.

DasOkular-Schraubenmikrometer und sein Faden-
netz ist eine durch die beiden eigenartigen Lattenteilungen be-
dingte Neuanordnung, die ihrem Wesen nach aus Textabb. 3
zu ersehen ist. Mitten auf den Boden des Mikrometer-
gehiuses ist ein mit linglich gestalteter Offnung versehenes
Kernstiick geschraubt, dessen Ebene um zwei bis drei Faden-
dicken tiefer liegt, als die Kbene des Mikrometerschlittens,
Auf die Kernstiickebene sind fest aufgespannt: ein lotrechter
Faden, ein wagerechter Mittelfaden und in gleicher Richtung
mit letzterm in je 0,3 mm Abstand zwei Seitenfiden. Am
Mikrometerschlitten sind rechtwinkelig' zum lotrechten Faden
zwei gleich gerichtete Fiaden gespannt, die in der Regel 3,333 mm
festen Abstand haben, also beide die Bewegung des Schlittens
mitmachen und bei Regelstellung der Mikrometertrommel auf

weit entfernt sein

Die beiden dulsersten wagerechten Fiiden dienen zur Fr-
mittelung der Grofse des Lattenabschnittes an der gegengleich-
logarithmischen Teilung bis auf Einheiten der 5. Dezimalstelle.

9

-

Da auf der Latte nur Kinheiten der 2. Dezimalstelle ablesbar
sind, so mufs die Teilung auf der Mikrometertrommel so ein-
gerichtet sein, dals deutlich sichtbare 100 Teile der
4. Dezimalstelle enthalt, damit noch durch Zehntelschitzung
im Teile die 5. Dezimalstelle herauskommt. Dazu ist fast der

sie

i ganze Trommelumfang, also eine Schraubenbewegung von fast

einer ganzen Ganghohe erforderlich. Da im optischen Bilde
eine Einheit der 2. Dezimalstelle nur 38 u, also die Grolse
der beiden am Ober- und Unterfaden gegengleich zusammen-
gehorigen Abschnitte 76 g betriigt, eine Schraube von so ge-
ringer Ganghohe aber unmoglich ist, so wurde die Aufgabe
mit einer Schraube von 500 g Ganghohe in der Weise geldst,
dafls die Achse Z—Z, in der die Lingshewegung der Schraube
vor sich geht, mit der auf der lotrechten Achse X—X recht-
winkeligen Achse Y—Y einen spitzen Winkel w einschlielst,
dessen Grofse so berechnet ist, dals der Sinus dic beabsichtigte
Auf- und Abwirtsbewegung der wagercchten Iiden um 38 15
fiar die als Halbmesser gedachte, unmittelbar in der Richtung
Z—7 im Detrage von fast einem halben Schraubengange er-
folgende, mikrometrische Bewegung ergibt.

Der Gegengleichheit nach zerfillt der ganze, von den
beiden beweglichen Tiden eingeschlossene, mikrometrische

. Winkel in zwei Iilften, dem cntsprechend missen auch die

100 Trommelteile in zwei gegengleiche Hilften mit gemein-
samem Nullstriche zerfallen, von dem aus je 50 Teile nach
rechts und links aufgetragen und auch in solchem Sinne be-
ziffert sind, so dafs 50 Teile dem obern, 50 dem untern Faden
angehoren, und der wirkungsfihige Teil der durch den An-
schlagstift s auf einen Gang beschrinkten Schraube je zur
Hilfte nach oben und nach unten wirksam ist. Die Teile
sind also Doppeleinheiten der 4. Dezimalstelle, worin die 5.
durch Zehntelschatzung erlangt wird, so dals die Summe der
beiden, dem Ober- und Unterfaden angehorigen Trommel-
lesungen, zur zweistelligen Lattenlesung gezahlt, den fanf-
stelligen logarithmischen Wert des T.attcnabschnittes ergibt.
Fiir 2 >< 38 1 Auf- und Abwirtsbewegung in der Richtung
X—X muls <[ w=19°18'20" grols angeordnet und dabei
14%*



der Bedirlgung entsprochen sein, dals der lotrechte Faden alle |

finf wagerechten Fiden rechtwinkelig kreuzt.

Die richtige Aufteilung der 2 >< 50 Teile auf dem nach
Abzug von 6°9j, fur Gangbeschrinkung durch die Dicke des
Stiftes s nebst der des Anschlagbolzens und fiir ein etwas
Uberschuls der Beweglichkeit rund 105 mm langen Trommel-
umfange darf, da die Latte nur zweistcllig geteilt ist, wihrend
es sich um Einheiten der 5. Stelle handelt; keine gleichmilsige
sein. Denn innerhalb der Entfernungsgrenzen, wo derselbe
Abschnitt der Lattenteilung vom beweglichen Faden getroffen
wird, bleibt seine Bildgrofse nicht unverinderlich, und diesem
Umstande muls die Trommelteilung Rechnung tragen.

Bezeichnet man mit L den Logarithmus der Entfernung D,
mit L, den der Entfernung D, und setzt voraus, dafs beide
Logarithmen sich genau um eine Einheit der 2. Dezimnalstelle
unterscheiden, dals also die Beziehung

L—L,=0.01
besteht, so folgt aus der Erklarung der gemeinen lLoga-

rithmen, dafs das Verhiltnis
D

. D—D,
unveranderlich ist; denn
D=10L; D, = 10L—001;
D— D, = 10%(1 — 10 - %0
D 1 1op00
D—D, 1—10-00 o001
aus welcher KX nach der Bezichung
log K = 0,01 — log (10901 —1)
zu berechnen ist mit
Numerus log 0,01 = 1,023292489,
0,01 |
log 0,023 292989 = 0,3(372517_-—_2|
0,01 log (1°0 — 1) = log K = 1,64277483;
K=43,091374.

Der Fortbewegung des beweglichen Fadens von einem
Lattenteilstriche der logarithmischen 2. Dezimalstelle zu
dem teilungeinwarts nichsten wird daher auf der Mikro-
metertrommel stets dieselbe Drehung entsprechen. Dieses
grofste unveridnderliche Umfangstick soll in 50 Teile so
geteilt werden, dafs jeder Teil dem Fortschreiten des he-
weglichen Fadens um ein logarithmisches I‘infzigstel der
im Lattenabschnitte letzten 2. Dezimalstelle entspricht.

I'allt bei Einstellung des festen Fadens auf die Null-
marke der logarithmischen Lattenteilung der bewegliche
IFaden zwischen zwei Teilstriche der 2. Dezimalstelle und
bezeichnet man mit a den logarithmischen Abstand des
FFadens vom inuerhalb des Lattenabschnittes letzten Teil-
striche, so wird bei Kinstellung des beweglichen Fadens
auf letztern diesem a eine Lesung A an der Mikrometer-
Der Unterschied zweicr gemeinen

=K

folglich

und K.

trommel entsprechen.
Logarithmen ist aber fir zwei Zahlen, die sich um den
Wert A unterscheiden, gegeben durch die Formel

log D —log(D--4)=2M I:),]).'J, ’]+

(ol a) o]

I

M = 0,4342944819, und da
logD=L; log (D —4)=L — g,
auch aus der Beziehung

worin

D D
DD, 56 X
. D=50K folgt, so wird

4
a=2MI00Kk 4

und die Grofse der Trommelteile folgt aus der der Lattenteile
nach

__ 100K .2

‘ 2M+4a

- und nach Finsetzen der Zahlenwerte aus
4393,1374 . a

0,8685889638 +-a”

Abb. 4.

4
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S
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Demnach wird fir a = 0,009
_4393,1374 >< 0,009
7 0,8775889638
log D, = 1,653726150; 4,, = 45,053
45 ungleiche Teile, wie sie richtig sein sollen, betragen 45,053
gleiche, und der die 5 Teile von 50 bis 45 enthaltende

Trommelabschnitt ist 50 — 45,053 = 4,947 gleiche Teile breit.

4,947
o = 0,0894.

oder

Auf diese Weise gibt die Rechnung weiter far

Zusammenstellung I.

8 =0,008 dip=40,093; 45,053 — 40,093 = 4,960; 4'9560 = 0,9920
a=0007 Ay—35121; 40,093 — 35,121'— 4,972; 4’957 2 - 0,9944
a= 0,006 dyp=30,138: 35121 — 30,138 — 4,983 4’?3 — 0,9966

Abb. 5.

|

a==0,005 dop=25144 50,138 — 25,144 = 4,994; :9;94 = 0,9988
a=0,004 dy;=20,138; 25,144 — 20,188 = 5,006; ‘i%(-)ﬁ = 1,0012
a=0,003 45=15121;: 20,138 — 15,121 = 5,017: 5’051—7 = 1,0034
a=0,002 d0=10,092; 15,121 — 10,092 = 5,029; 57’052 0 = 1,0058
a=0,001 45 = 5,052; 10,092 — 5,052 = 5,040; 577’9549 = 1,0080
a=0,000 4, = 0,000; 5052— 0,000=>5,052; 5—055—2 = 1,0104¢

Vergleicht man nun diese far jeden finften Teilstrich
berechneten richtigen Abstande mit der Reihe von 50 gleichen
Teilen, so erkennt man, dals es keinen merklichen Fehler mehr
verursachen kann, wenn die Abstinde der einzelnen je 4 Teil-
striche nicht mehr nach der Formel zwischengerechnet, sondern
als gleiche Teile in die berechneten Abstande fir die 3. Dezimal-
stelle eingeteilt werden. Denn eine solche Genauigkeit, wie
sie die bis auf die einzelnen Teile durchgefiihrte Berech-
nung liefern wirde, wiire in Anbetracht des Umstandes, dafls
die 5. Dezimalstelle durch Zehntelschiitzung zu ermitteln ist,
ohne Wert.

Da die beiden beweglichen Fiaden in unverinderlichem
Abstande auf den Mikrometerschlitten gespannt sind, so ist
die beabsichtigte Grundzahl 150 oder nicht in aller
Schiirfe erreichbar: es wire denn, dals man es durch Rick-
ung der apallatischen Linse dahin bringen wollte, was jedoch

5

wieder wegen unvermeidlicher Beeintrachtigung der Genauig-
keit des Anallatismus unzulissig erscheint. Aus diesem
Grunde kann es ohne eine gewisse unverinderliche Berich-
tigung nicht abgehen, die bei Gelegenheit der Bestimmung
der Fehlerwerte des Instrumentes sorgfiltig ermittelt und
dann einem jeden Beobachtungsergebnisse hinzugerechnet
werden muls, und zwar am besten in Form von - oder — x
logarithmischen Einheiten derjenigen Dezimalstelle, bis aut
die sich das Mefsverfahren jeweilig erstreckt.

Der Tachymetertheodolit und sein Stativ
von 1912 ist nebst der beschriebenen Latte von A. Tichy
entworfen und von R. und A. Rost in Wien ausgefiihrt.
In Textabh. 4 und 5 sind zwei Ansichten des auf dem Stativ
angebrachten Instrumentes dargestellt. Das kegelformige,
mit dem Objektivende durchschlagbare Fernrohr hat ein drei-
faches Objektiv von 48 mm freier Ofinung. 260 mm Gleich-
wert der Brennweite, wonach sich unter dem «monozentri-
schen» Okulare von 7,2 mm Brennweite bei vorziglicher Bild-
schiirfe eine 3¢ fache Vergrofserung ergibt. Durch Einschalt-
ung der Porro’schen Sammellinse in den Lichtkegel des
Objektives, in festbleibendem, scharf berechnetem Abstande
von dessen erstem Hauptpunkte, ist die so sehr zweck-
wmitfsige Einrichtung getroffen, dafs die optische Entfernungs-
messung nicht wie sonst auf den um eine ganze Linge der
Objektivbrennweite vorwirts liegenden, sondern auf jenen
Punkt bezogen ist, der mit der Lotachse des Instrumentes
zusammenfallt. Durch den so erzielten restlosen Wegfall
einer bestindigen additionellen Rechnungsgrolse erfolgt die-
jenige Vereinfachung, deren besonders das logarithmische
Verfahren nicht entraten kann, um in der Vermessungs-
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praxis mit Vorteil anwendbar zu sein.. Nebst dem bereits
beschricbenen. Okular - Schraubeumikrometer, auf dem das
Okular 3,5 mm auf- und abwirts verschoben, also in beliebiger
Abwechselung auf den Ober-, Mittel- oder Unter-Faden ein-
gestellt werden kann, ist das Fernrohr mit zwei fest angebrachten,
aber mikrometrisch zu berichtigenden Doppellibellen ausgestattet.
Die eine von 2 Empfindlichkeit auf 1 mm Ausschlag steht
in der Richtung der optischen, die andere von 4* anf 1 mm
in der der Kippachse, Frstere dient zur Herstellung ciner
wagerechten Absehlinie aber den Mittelfaden, daher immer als
Alhidadenlibelle des Hohenkreises und ausnahmsweise auch zum

geometrischen Nivellieren: letztere dient zur Herstellung einer ©der Luft nicht die geringste Bewegung ausfihren,

nach auch erfolgter LKinstellung auf das Ziel, der Unterschied
der beiden Angaben des IIéhenkreises der Grofse des Winkels
entspricht. Die in der Richtung der optischen Achse stehende
Doppellibelle ist zur stets bequemen Handhabung mit einem
Spicgelwerke ausgestattet, durch das der vor der Fernrohr-
cinsicht stehende Beobachter die Libellen-Teilung und -Blase
in beiden Lagen sehen kann.

Das Stativ ist mit besonderer Beriicksichtigung  seines
Zweckes ausgebildet. Es muls selbst unter ziemlich starkem

i Winde fest stehen®) und darf, wenn gegen Sonnenstrahlen be-

streng rechtwinkeligen Kreuzung der Kippachse mit der lot- !

rechten Achse und rzur jedesmaligen wagercchten Einstellung
des Instrumentes; withrend, behufs rechtwinkeliger Kreuzung der
Kippachse mit der optischen Achse, an der T'assung des Fernrolir-
objektives fiir dessen mikrometrische Seitwirtsriickung gesorgt
ist, weil das Okular-Schraubenmikrometer die Maglichkeit einer
solchen Riickung des lotrechten Fadens ausschliclst,

Die Lagerzapfen der stiblernen Kippachse laufen. staub-
und wasserdicht eingekapselt, in mit Achatsteinen gefitterten
Ypsilonlagern, aus denen sie schonungshalber mit einer Scheiben-
kurbel 1,5 mm hoch emporgehoben sind und in die sie immer
nur am Instrumentenstande hinabgelassen werden.

Der wagerechte Teilkreis von 18 em und der Hohen-

kreis von 13 em Teilungsdurchmesser haben in der tegel

schirmt, auch unter den Anderungen des Feuchtigkeitsgehaltes
Diese Stand-
festigkeit ist durch metallenen Kopf, durch Schraubengelenke,
die den bisher als hochst sicher erachteten Kugellagergelenken
bedeutend iiherlegen sind, und um eine bequeme Instrunient-
hohe auf breiter Grundfliche zu erzielen, durch 150 c¢m lange,
keine I'euchtigkeit aufsaugende Fiifse aus getrinkten Rund-
stiben von bestem Fichtenholze crreicht. Zur feinen Auf-

- stellung des Instrumentes hat das Stativ Verschiebevorrichtung

!

360 gradige Dezimalteilung, durch Schraubenmikroskope auf -

0,001°= 3,6 ablesbar, sie werden jedoch auf Verlangen auch
in anderer Weise geteilt*). Beide Kreise sind staub- und
wasserdicht eingeschachtelt, konnen aber doch zur Wieder-
holung von Satzbeobachtungen bequem und beliebig auf ihren
Achsen verdreht, der Iohenkreis kann auch fein eingestellt
werden.

Wihrend der wagerechte Kreis it zwei cinander gegen-
iiberstehenden Mikroskopen ausgestattet ist. die in crster und
zweiter Fernrohrlage aus der Stellung des Beobachters vor der
Fernrohreinsicht bequem ablesbar sind, ist der Ildhenkreis
anders ausgebildet, als gewohnlich. Er steht fest, wilirend
das an seiner Schachtel angebrachte einzige Mikroskop die
Kippbewegung mitmacht, somit auch die Ablesung des IIshen-
kreises in der ersten und in der zweiten Fernrohrlage aus der
Stellung erfolgt, die der Beobachter vor der Fernrohreinsicht
einnimmt.

Die Beobachtung jedes Winkels kann nur dann genau
ausfallen, wenn sie in beiden Fernrohrlagen erfolgt, sie ist
aber auch an die Bedingung gebunden, dals die Nivellierlibelle
vorher an dem in die entsprechende azimutale Richtung ein-
gestellten Fernrohre zum genauen Einspielen und in diesem
Zustande, hei geklemmt bleibender Kippachse, ein Gradstrich,
in der Regel 0° oder 180° durch die am Hohenkreise eigens
dazu vorgesehene Feinbewegung zum Zusammenfallen mit der
Nullstellung des Schraubenmikroskopes gebracht werde, so dals,

*) Das hier abgebildete, im Besitze des Vermessungsleiter
Sigurd Christoffersen in Kristiania, Heimdalsgaden 1, be-
findliche Instrument hat 4000 Teilung, ein Fernrohrobjektiv von
5¢ mm Offnung and 250 mm Gleichwert der #quiv. Brennweite,

am Kopfe, genauen Doppelsenkel, und ein besonderes Mefls-
hitndehen aus Stahl, um die Instrumenthéhe bis auf i‘(),ﬁmm
messen zu konnen, ‘ |

Die optische Streckenmessung erfolgt in der nach-
stehend geschilderten Weise. Das Instrument ist genau auf den
Punkt A und wagerecht eingestellt, in erster Fernrohrlage mit der
Mutter des Okularmikrometers rechts, die Latte ist in die Abseh-
linie richtig eingeschwenkt, durch ihre heiden Stiitzen befestigt

- und mit ihrer feinen Dosenlibelle lotrecht ither dem Punktnagel
. in B aufgerichtet. Man stellt das I'ernrohr auf die Latte so ein,

dafs deren lotrechte weifse Mittellinie vom lotrechten Faden und
der logarithmische Nullstrich vom wagerechten Mittelfaden M
getroffen  wird (Textabb. 2). In Zustande missen
beide Drehachsen geklemmt und die Mikrometertrommel auf
Null gestellt sein. IHierauf iberblickt man die beweglichen
Iiden o und u, achtet daranf, ob sie beide oben und unten
denselben Teilabschnitt treften. und erfilllt diese Bedingung
andern Ialles mit der Kinstellschraube der Kippachse, ohne
Riicksicht darauf, ob nachher der Mittelfaden M den loga-
rithmischen Nullstrich bereits augenfillig verfehlt. 'Solche
Falle konnen um so ofter vorkommen, je steiler die Sichtlinien
sind, weil dann die Bilder der beiden gegengleichen Teilungen
ungleich lang ausfallen. Beispielsweise treffen die beiden
Fiden o und u in Textabb. 2 die gleichnamigen Teilabschnitte
zwischen den Teilstrichen 85 und 86, was eine Entfernung
grifser als 10 m, aber auch kleiner als 100 m, also wenn das
Zentimeter die Lingeneinheit bildet, unzweifelhaft Kennziffer 3
andeutet. Nun wird die Mikrometermutter ergrifien, | der
Faden o auf den Teilstrich 85 scharf eingestellt, das Mals! der
diesem Faden erteilten Bewegung an der Trommel ab&elesen
und zu der bereits eingetragenen Lattenlesung hinzugeschrieben.
Hierauf folgt die scharfe Einstellung des Fadens u mit Trommel-
lesung ; das niedergeschriebene Frgebnis ist dann beispielsweise

diesem

*) Was iibrigens wenig fruchten konnte, wenn nicht schon das
Instrument selbst danach gebaut wiire,
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3,85240

270

log L = 3,85516. 1

Aus dem log L ergibt sich der der wagerechten Ent-

fernung D nach

=
(/4

log D =1og L. —log - -12
cos
welche Umrechnung nach eciner Auftragung fir verschiedene «
vorgenommen wird.
Den Hohenunterschied h zwischen der Wagerechten des
Instrumentes und der des Lattenstriches erhiilt man nach

log h == log D 4 log tang «.

Um durch Linienziige, geschlossene Vielecke und Klein-
dreiecksnetze sichere Vermessungsgrundlagen

fur Gelinde- |

~aufnalmen von grolsercr Ausdchnung zu schaffen, gentigt cine
| optische Streckenmessung mit nur einmaliger Beobachtung des

Lattenabschnittes nicht: sichere Genauigkeit ist nur bei An-
wendung des durch das nachstchende, gleichfalls auf Text-
abb, 2 bezogene Beispicl veranschaulichten Wiederholungs-
verfahrens erreichbar. Vor allem ist an dem Grundsatze der
Hin- und Herbeobachtung jeder Strecke in tunlichst rascher

; Folge festzuhalten, weil dann ein solcher Ausglcich der durch

nicht ganz scharfe Berichtigung der Dosenlibelle an der Latte
und durch Strahlenbrechung verursachten Fehler stattfindet,
dafs das Mittel aus beiden Ablesungen, selbst bei grofsem
Widerspruche aus steiler Lage der Sichtlinien, der Wahrheit
sehr nahe kommnt, wenn es nur sonst an Sorgfalt nicht gebricht,
nur bei gimstigem Wetter beobachtet und die Kette der zu-
sammengehorigen Eirzelbeobachtungen schnell abgetan wird.

Beispicel.

Von A nach B
« ==20308; log —. = —0,000708]
COS-

Unveriinderliche Berichtigung = — 408'

1. o 3,85 249
1. 509

2. u 260
2. 515

3. o 255
3. 522

4. u 267
4. 13

5. o0 246
5. 516

6. u 270
6. 518

7. o 248
7. 516

8 u 268
8. 519

9. o 251
0. 520

10. u 269
10. 514

11. o 245
3,855 162
— 1116
log D =— 3,854 046

Yon B nach A

e —~20150: log = — 0,000612 |

coscd
Unveriinderliche Berichtigung - = — 408 l

1. o 3,95246
1. 008

2. u 262
2, 500

3. o 238
3. 498

{, u 260
4. 502

YT 212
5. 501

6. u 259
6. 507

7. o 248
7. 12

8. u 264
8. 504

9. o 240
9. 510

10. u 270
10. 505

11. o 235
3,855 047
— 1020
log D == 3,854 027

Mittel - = 3,854 037 == 71,456 m.

Dieses einem Feldhandbuche vom Herbste 1912 eut—i

nommene Beispiel zeigt, dals das Verfahren cinen hohen
Genauigkeitsgrad der Langenmessung gewiihrleistet, also das
sonst bliche geometrische Nivellement in Geradenziigen unnitig
macht, weil bereits die tachymetrische Hohenbestimmung der
Eckpunkte, wenn die lotrechten Winkel auf +5*
gemessen sind, selbst bei 120 bis 180 m langen und mitunter
bis 159 steilen Sichtlinien eine Genauigkeit von 4- 10 bis

15 mm/km ergibt.

genau

Die Teilung mit 6 mm und ihve Bezifferung ist als sechs- '

fache Vergrolserung des Metermalses, daher der kleinste Teil-
abschnitt als 1 mm aufzufassen; demnach bedeutet die Bezifferung
ganze Zentimeter. DBeim geometrischen Nivellieren aus der
Mitte mufs die stets aut den festen Punktnagelkopf aufgesctate
Latte in beiden Fernrohrlagen bei schart einspielender Libelle
beobachtet und die Lattenhohe an allen drei Mittelfiden mit
Ze_hntel@hﬁtzung in 6 mm-Abschnitten abgelesen werden. Die

Summe aller sechs Lesungen ergibt die in Metermals bis auf
4 Dezimalstellen des Meter ausgedriickte wahre Lattenhohe.
Diec Richtigkeit und Genauigkeit der einzelnen Ablesungen
wird durch die im nachstehenden Beispiele angegebenen kleinen
Nebenrechmungen cntweder bestitigt oder widerlegt, deshalb

sind letztere jedesmal sofort, immer aber noch vor dem
Verlassen des Instrumentstandes durchzufihren.
Staud 1.
Riick wiirts Vorwiirts
nach FP 43) 1070 nach 1) 4278
40 ] 39 I
1110 79 4317 80
39 st
1149 4358
1066 423
38] 41 I
1104 78 4324 80
10| 39)
1144 4363
Lattenhohe 0,6643m 2,5923 m.



Auch ist diese Teilung ein schitzenswerter Notbehelf bei
der optischen Streckenmessung in den wenigen Fillen, in denen
man unvorsichtigerweise mit der Latte hinter ein solches Sicht-
hindernis geriit, dafs man sie zwar teilweise sieht, aber ihre
logarithmische Teilung zufii]lig\'ersagt.

Da der Abstand zwischen den beiden Aulsersten wage-
rechten I'iden der Grundzahl 75 entspricht, so bedeuten von
ibnen eingeschlossene 100 Teilabschuitte zu je 6 mm wirkliche
45m Entfernung: denn es besteht hier das Verhiltnis 100:75 =
= 60:45 und daraus folgt weiter:

100
45
dazu dic logarithmische unverinderliche Be-

richtigung beispielsweise . . . . . .= --0,000408

=2,22222 ... — (log 100 — log 45) = — 0,346787

der richtige logarithmische Betrag der Um-
rechnung ist also . . . . . . . .= —0,347195,

das heilst, der zu dem als Zahl abgelesenen Lattenabschnitte

aufgeschlagenc Logarithmus ist stets um 5472 Einheiten der °

4. Dezimalstelle zu vermindern, und der Rest entspricht dann

V. r L ) = I, — -
dem wahren log L log I log log cosfa

log h =

=log D + log tang «a.

Nebst der regelmifsigen Ersparnis des geometrischen
Nivellierens bietet dieses scharfe tachymetrische Verfahren
noch andere Vorteile. Der wichtigste ist die Unabhingigkeit
der Genauigkeit des Ergebnisses von allen durch Ungunst des
Gelandes verursachten Schwierigkeiten: daher ist das Verfahren
noch unter Umstinden verlifslich, wo die landlaufigen Ver-
fahren versagen. Weiter wird viel grofsere Freiheit im An-

" ordnen der grundlegenden Ziige und Punktnetze erzielt, da
. die Bedingung der Moglichlkeit der handlangermiifsigen Strecken-

messung entfillt.  Schlicfslich ist die vorteilhafte Benutzbarkeit
der Vieleckseiten als verlilsliche Grundlinien zu Absteckungen
jeder Art zu betonen. { '

Eine der wirksamsten Ursachen unniitzer Vertcuerung des
Neubaues, der Krhaltung und des Betriebes von Jﬂiséllbﬁhllexl
im Gebirge ist ein die scharfe Tachymetrie nicht beriick-
sichtigendes, bautechnisches Vermessungsverfahren, da hierbei
leicht kostspielige Irrtimer im lntwurfe entstehen.

‘Kniehebel fiir Zug-, Dr;lck- und Hebe-Vorrichtungen. } |

G. Rosenfeldt, Regicrungs- und Baurat in Gleiwitz.
Hierzu Zeichnungen Abb. 1 his 8 auf Tafel 14.

Im Anschlusse an die frihere Beschreibung*) von Knie- |

hebeln werden hier noch weitere Bauarten mitgeteilt.

1. Vorrichtung Zum Richten ausgeschlagener Achsgabeln.
(Abb. 1 bis 6, Taf. 14.)

Das Richten von beim Verschieben und im Betriebe aus-
geschlagenen Achsgabeln geschicht meist von Hand mit Schrauben.
oft miissen die Achsgabeln aber abgenietet, in der Schmiede
warm gerichtet und wieder angenietet werden,

Diese umstindlichen Arbeiten werden durch eine in der

Wagenhauptwerkstitte Gleiwitz seit lingerer Zeit benutzte Vor-

richtung mit Kuoiehebel erspart. (Abb. 1 bis 6, Taf. 14))

Sie besteht aus einer rechts- und linksgingigen alten
Kuppelspindel mit den Muttern M, und M, und acht Laschen L,
dic einerseits mit den Zapfen der Muttern verbunden sind,
anderseits mit zwei festen Bolzen a, und a, und zwei losen
Einsteckbolzen b, und by mit den Klammern K, und K,, die mit
je zwei fir enge Achsgabeln ohne Gleitbacken und fir weite
Gabeln mit Backen passenden U-férmigen Aussparungen ver-
sehen sind.

Zum Richten der Achsgabeln werden die Klammern K,
und K, mit ihren entsprechenden Aussparungen um die Achs-

gabeln gelegt (Abb. é, Taf. 14) und mit den Augen der vier

vorderen Laschen L. durch die Bolzen b, und b, verbunden.
(Abb. 1 und 3, Taf. 14).
dem auf ihr vorderes Vierkant V gesteckten ratschenartig wir-
kenden Windeeisen W konnen die Klammern K, und K, und
damit die Achsgabeln bis zur geraden Richtung zusammen-
gezogen werden.

Fur dieses ratschenartig wirkende Windeeisen W gilt fol-
gende Anweisung:

%) Organ 1918, S. 8; 1914, S. 214,

Durch Drehen der Spindel S mit °

kann.
. Kniehebel, bestehend aus den unter Nr. 1 beschriebenen Teilen,

1. Das Windeeisen W wird auf das Vierkant V gesteckt
und wie ein gewohnliches Windeeisen gedreht (Abb. 4,
Taf. 14) bis es in die untere Lage (Abb. 5, Taf. 14)
gelangt ist.

2. Das Windeeisen wird, ohne es vom Vierkante V zu
nehmen, nach unten gezogen (Abb. 6, Taf. 14). bis
das Vierkant V in dic Aussparung A gelangt ist,
worauf das Windeeisen um das Vierkant gedreht und
wicder in die erste Lage (Abb. 4, Taf. 14) gebracht
werden kann,

Die Vorrichtung crmoglicht grofse Kraftiufserung bei ge-

ringem Kraftaufwande, und hat Selbstsperrung, einfache Bauart
und verhéltnismiifsig geringes Gewicht von rund 22 kg. Sie kaun

schnell angebracht werden und ergibt anderen Arbertweiscn

gegenitber crhebliche Krsparnisse an Zeit und Lobn,

2. Yorrichtung zum Ausziehen der Hauptkuppelbolzen zwischen
Lokomotive und Tender und zum Heben von Gleisen.
(Abb. 7 und 8, Taf. 14.)

Mit dieser Vorrichtung kann eine sehr bedeutende Zug-
kraft ausgeiibt und eine grofse Last mit geringem Kraftaufwande
gehoben werden.

Sie Dbesteht aus dem zweifiifsigen Bocke B, in dessen
oberm Kopfe eine Schraube Sp mit Lingsnut so gelagert ist,
dals sie durch Drehen der auf ihr sitzenden Mutter N mit
dem doppelarmigen Windeeisen V gehoben oder gesenkt werden
Am untern augenférmigen Ende dieser Spindel ist ein

eingeschaltet, an dessen unterstem Bolzen b die Klammer K

. angebracht ist.

Bei gerade gestreckt herabhiingenden Laschen wird die
untere Klammer K durch Einstellen mit der obern Schrauben-



spindel Sp so weit gesenkt, dals sie um{.den zu hebenden
Gegenstand gelegt werden kann. Das Anheben erfolgt dann
durch Drehen der Schraubenspindel S mit dem Windeeisen W
nach der unter Nr. 1 mitgeteilten Anweisung. Fir grolsere
Ilibe kann der Kniehebel nach Unterklotzen der Last wieder
in ganz gestreckte Lage gebracht und dabei die untere Klammer K
durch Einstellen mit der obern Schraubenspindel Sp nochmals
angelegt werden, womit das weitere Heben eingeleitet ist. Die
Kraftibersetzung ist hierbei erheblich grolser, als mit der
Schraube Sp allein.

Auch diese Vorrichtung ist den sonst gebriuchlichen Win-
den gegeniiber wegen Fehlens von Zahnridern, Zahnstangen
und Sperrklinken an Einfachheit und an Leistung iberlegen.

3, Achshebe-Vorrichtung mit Kniehebel. (Textabb, 1 und 2.)

Bei dieser Vorrichtung wird der Kniehebel zum Anheben
beim Aus- und Einsetzen von Achssitzen auf den Arbeitstinden
benutzt. Sie ist in die Mitte eines Wagens eingebaut, der
den Achssatz auf Schmalspurgleisen befordert, und, um 90°
gedreht, auch zum Hereinfahren des Achssatzes in die Dreh-
banklager benutzt werden kann. Sie besteht aus den oben
beschriebenen Teilen (Abb. 2 und 8, Taf. 14), der Schrauben-
spindel 8, den Muttern M, und M, und acht Laschen L, die
einerseits unten im Wagenboden fest gelagert sind, anderseits
oben einen Lagerbock B fiir den Achssatz tragen, der sich
beim Heben oder Senken in zwei seitlichen Fiahrungen F, und
F, bewegt.

Durch die Kurbeln K, und K, wird die Spindel S ge-
dreht und damit der Lagerbock B mit dem Achssatze lotrecht
bewegt, wobel nur geringer Aufwand an Kraft notig ist.

Nachdem der Achssatz geniigend hochgehoben ist, wird
cr auf die umklappbaren aufgerichteten und abgesteiften Stin-
der T, und T, herabgesenkt, wodurch ecr unverriickbar fest
gelagert ist und nun verfahren werden kann, In umgekehrter
Weise geschieht das Herabnehmen vom Wagen.

Auch an dieser Vorrichtung sind Zahnrider, Zahnstangen
Sperrklinken nicht vorhanden, die Bauart ist einfach und

und
hat sich in mehrjihrigem Betriebe bewihrt.

Theorie der Anlagen zur Bekol;lrirmg der Lokomotiven.

Fr. Landsberg, Regierungsbaumeister in Berlin.

A. Einleitung,

Die Versorgung der Lokomotiven mit Kohlen hangt in dem,
durch die Anordnung des Bahnhofes und seiner Nebenanlagen
gegebenen Rahmen, von dem wechselnden Fahrplane ab: aus
(iesem ergeben sich also die tiglichen Schwankungen der
Kohlenahgabe. Neben dieser wichtigsten Aufgabe umfalst die
Bekohlung aber auch die Entladung der ankommenden Wagen
und die Beschickung und Réumung des Lagers, die von der
Zeitfolge der Zufuhr abhiingen. Innerhalb der von einander
unabhingigen Bedingungen der Abgabe und Aufnahme soll die
Anlage tunlich sparsam und leistungsfahig arbeiten.

Die sehr verschiedenen Anlagen kann man nur vergleichen,
wenn hierfir eine allgemein giltige Grundlage geschaffen wird.
Die wechselnden #ulseren Bedingungen, wie das zeitliche Ver-
hilltnis der Abgabe sur Anfuhr, die mehr oder weniger gute
Ausnutzung der Aunlage und der Mannschaften, die Hohe der
I.ohne und die hesonderen ortlichen Verhiltnisse zwingen dazu,
zum Vergleiche solche Werte heranzuziehen, die siclr allein

Organ fiir die Fortschritte des Eisenbahnwesens. Neue Folge. LII. Band. 6. Heft, 1915.

aus der Eigenart der einzelnen Anlagen ergeben und in ge-
wissen Grenzzustiinden der Betriebsfiithrung eintreten. Um diese
abznleiten, wird zunichst die Art des Betriebes erliutert.

B. Der Betriebh der Bekohlungsanlagen.

Unter den Kohlenlagern unterscheidet man Dauerlager,
die einen gewisscn Bruchteil des Jahresbedarfes S als Sicher-
heit gegen unvorhergesehene Storungen der Zufuhr und fir
plotzlich eintretende Bedarfsteigerung enthalten. Nimmt man
als den Inhalt der Dauerlager den Bedarf von 10 Wochen an
und lifst eine Liegedauer der Kohlen von drei Jahren zu, $0
8.10 S
52.3 15,6
Dauerlager entnommen und wieder gestapelt werden.

Die Tageslager dagegen dienen zam Ausgleiche der fort-
withrend eintretenden Schwankungen in der Zufuhr, wie sie

miissen im Durchschnitte in jedem Jahre t dem

- taglich durch den Fahrplan der Kohlenziige, im Laufe des

Jahres durch den Wechsel in der Firderung der Zecheén und

15



unter Umstinden durch Wagenmangel bedingt sind. Die
Einzelvorgange sind folgende:

-a) Entleerung der ankommenden Wagen;

b) Verbringen der Kohlen an eine bestimmte Lagerstelle;
¢) Entnahme der Kohlen von einer bestimmten Lagerstellc:
d) Forderung auf die zur Abgabe erforderliche Ilohe;

e) Abgabe.

Im Allgemeinen wird die unmittelbare Bewegung der Kohlen
von den FEisenbahnwagen zur Abgabevorrichtung angestrebt
(a—d—e), soweit nicht die Auswechselung der Dauerlager in
Betracht kommt. Um dies trotz der von einander unabhingigen
Schwankungen in Anfuhr und Abgabe zu ermoglichen, werden
Speicher eingeschaltet, die die Kohle aus einem Arbeitsvorgange
aufnehmen, bis :sie in dem folgenden abgenommen werden
konnen.
der ohne Ricksicht auf die Anfuhv ecine
gewisse innere Bereitschaft darstellt.

Das Verhalten einer Anlage zu den Schwankungen der

Anfuhr und Abgabe ist von Bedcutung fiir ihre Wirtschaft und

‘Anlage vermehrt,

100

. Vorrichtungen bedingt sind.

Ilierdurch wird auch der «Kohleninhalt» der ganzen :

Leistung, die beide schlechter werden, wenn wachsende Mengen .

an Kohle erst auf Lager genommen werden miissen: von mafs-

gebendem Kinflusse ist die zugelassene Entladezeit der Wagen.
Um das Verhalten der verschiedenen Anordnungen zu erfassen,
werden folgende Begriffe gebildet.

Die Aufnalmefihigkeit A ist die Kohlenmenge. die bei
ganz leeren Speichern ohne Unterbrechung aufgenommen werden
kann: die zugehorige Zeit ist t,. Die Abgabefihigkeit B ist

die Kohlenmenge, die bei ganz gefillten Speichern abgegeben !

‘werden kann: die zugehirige Zeit ist tg.
-bei kleinen tx und tg sind, um so besser ist die Anlage plitz-
"lichen Schwankungen gewachsen, um so grofser ist also ihre
voritbergehende Leistungsfihigkeit.

Je grofser A und B

Die grolste Dauerleistung dagegen, die als grofstmogliche .
Jahresabgabe S bezeichnet wird, tritt ein, wenn die Anlage

taglich 20 Stunden in Betrieb ist. Sie wird durch denjenigen
Arbeitsvorgang begrenzt, der die geringste Stundenleistung hat :
dieser drosselt die Kohlenmenge, die zur Berechnung der Grenz-
leistung dauernd durch die Anlage und ihre Speicher fliclsend
gedacht wird.

Aus diesen Betrachtungen ergeben sich ohne Weiteres
die zum Vergleiche geeigneten Werte, die im folgenden zahlen-
milsig dargestellt und durch Beispiele belegt werden solien.

C. Die Vergleichswerte,

C. 1) Die voriibergehende Leistungsfihigkeit.

Diese wird durch die Griilse der Speicher becinflufst, ihr
Zusammenvwirken mit den Vorrichtungen zur Aufnahme und
Abgabe der Kohlen wird iibersichtlich durch Summenschaulinien
dargestellt,*) die entstchen, wenn man Gber den Zeitlingen
fir jeden Zeitpunkt dic Mengen als Hohen auftrigt, die vom
Beginne der Betrachtung an bewegt sind. THat ein Arbeits-
vorgang die stiindliche Leistung 1%t so ist er durch eine
Gerade gekennzeichnet, deren Neigung gegen die Lingenachse
148t betragt. Tir die hier in Frage kommenden Arbeitsvor-

*) Elektrische Kraftbetriche und Bahnen, 1913, Hefte 5 und 13,

ginge a), d) und e) seien die Leistungen tg a =1, tg o
=1y, lg € =1,; J, ist der hinter a), Jy der hinter d) ein-
geschaltete Speicherinhalt, *)

Fir die Aufuahme und Abgabe Lkonnen drei Falle cin-
treten, dic durch das verschiedene Grofsenverhiltnis der einzeluen
In jedem Falle erhilt das eine
Kennzeichen der voribergehenden Leistungsfihigkeit, die er-
forderliche Zeit ty oder ty. einen andern Wert, wiithrend far
das andere Kennzeichen, die Aufnahme- und Abgabe-Menge,
stets ist:

Abb. 1, |
Fr Gl 1) .. A=B=1J,HJ,.
‘?é Der besondere Fall ist in
F-t Textabbh. 1 wnd 4 dargestellt:
‘ Bei der Aufnahme der Kohlen
T sind die Speicher J, Pnd Ja
2 |} zu gleicher Zeit gefﬁllﬁ.. ’
. . _71I o Daher entstehen die| Be-
« 1 - ziehungen :
']JI. + Jll
Gl. 2) ta = ﬂt—q‘,"—l‘
Gl. 3 t Ta 1
il 3) A=y 5 J i
J. tg o —tg C '
Gl 4) L= T ’
: Jy tg 0

In ihnlicher Abstimmung (Textabb. 4) erfolgt die Abgabe,
da hier der Behiltervorrat J; und die von tg O iibergeladene
Menge in einer Zeit abgegeben wird, wihrend der auch J,

geleert ist.
Gl. ) % kL I
tg & tg O :

Im Allgemeinen werden diesc besonderen Verhiltnisse nicht
cintreten; ty und tg erhalten dann andere Werte, die sich in
folgender Weise ergeben, wenn
fir Jo und Jg die fritheren
Grafsen beibehalten werden:

tg 0' >>tg O (Textabb, 2):
Der Speicher Jy ist frither ge-
fiillt als J,: nur G1, 2) Dbleibt
bestehen.,

tg O <Ztg O (Textabbl 3):
Der Speicher J, ist frither ge-

Abb. 4,

tg =

Abb. 2.

Abb, 3.

"

|
|
|
|
!
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*) Der Grundgedanke der Darstellung wivd klar, wennjman in -
ciner der Abbildangen, heispiclsweise Textabb. 1, den Bewegungszu-
stand zu einer heliebigen Zeit durch eine entsprechende Senkrechte 1 —1

hetrachtot.  Die von der Anlage aufgenommene Menge ist (0 --2);
hiervon sind (0—1) in J, und (1—=2) durch die Vorrichtung d in
Ja gestapelt, also kaun zu jeder Zeit der Inhalt von Ja solort, der
von J, nur nach seiner vorherigen Umladung von Ju nach Jy ab-
gegehen werden,
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fiallt als Jg; vom DPunkie a an kann dic Aufnabme nur mit |
tg 0" crfolgen: hier bleibt nur Gl 3) bestehcen. ‘
Abgabe der Kohle ist in Textabb. 5: tge' > tge, ¢

der I.cistung
Bei der

|

Abb, 5. Abb. 6.
T 7 f |
3 | X |
L% ' =¥ |
~ | |
I |
3 'I N !
& \ &
l_ y ! ¥ }
— b g

daher gilt von Gl 5) ty =J,:tgd. Diese Zeit tp zer-
fallt aber in zwei Teile, in dem ersten ty' kann die Abgabe-
vorrichtung lings der Linie B—x des Winkels ¢’ voll aus-
genutzt werden, im zweiten ist die Leistungsfahigkeit von tg 0
malsgebend, weil diese L'ordereinrichtung dem inzwischen ge-
lecrten Speicher Jg die Kohlen erst zufithren muls.*) Ist da-
gegen tg &'’ << tg & (Textabb. 6), so ist J, friher geleert |
als Jq, so dafs die Abgabe mit gleicher Leistung tg e" er-
folgen kann: daher gilt von Gl. 5) tg=(J, 4 Jo) : tg &".

Die einzelnen Fille der Aufnahme und Abgabe der Kohlen
konnen in beliebiger Verbindung auftreten. Als die kennzeich-
nenden Werte sind zu ermitteln:

Aufnalime- und Abgabe-Menge: A = B=J,+ Jg,

Aufnahmezeit: Von den Ausdriicken (J, 4 Jg):tg « und
Ja:tg O der grofsere.

Abgabezeit: Von den Ausdricken J,: tg 0 und (J, 4 Jo):
tg'e‘ der grolsere.

C. 2) Beispiele zu C. 1).

Bei Bekohlungsanlagen mit I'orderer nach llunt werden
zwei Grundsitze befolyt:

2. a) Grofse Erdriampfe, wie in Antwerpen, Minchen,
Saarbriicken**), J, wird = 800 t angenommen, DBecherkette
geringer Leistung, tga = 30 t/St, mittelgrolse Hochbehilter
J,=240t. Bei der Linge der Erdrampfe ist die Entladung ‘
der Kohlenwagen an mchreren Stellen moglich: tg a wird
bei Annahme gleichzeitiger Intladung von 3 Wagen von je
15t in 40 Minuten 3.15.60:40 = 65 t/St.

Die Abgabevorrichtung bewaltigt bei Ausfihrung von
Mels- oder Wige-Gefilsen, erstere wie in Grunewald, letztere
wie in Amerika, die leistungsfihiger sind als die Melstrom-
meln in Manchen und Saarbriicken, eine Tonne in 2,5 Minuten,
so dals bei 4 Auslaufstellen, wie in Miinchen und Saarbriicken,
tge=4. -?,03
nisse gestatten cinen Betrieb i Sinne des Schaubildes Textabb. 7 :

= rund 90 t/St zu setzen ist. Dicse Verhilt-

J.+J 1040 :

J.o 4 J,=1040¢; 0T —= T — 168t

ol oty 65 65
Jy 240

o= 777 = 88t

tg O 30 8 5t

*) Die senkrechten Abstinde zwischen den unter & und & ge-
neigten Linien geben fir jede Zeit dic Fillung des Speichers J, die
zwischen der obern Wagerechten und der unter o geneigten Linie
die jeweilige Fiillung von J, an.

*¥) Glaser’s Annalen 1906, Stockert-Ibbach, Handbuch des

= 1000 t: tg 6 = 75 t[St.

Eisenbahnmaschinenbaues,

malsgebend ist also ty = 16 St,
J 800

tp = e = —— == 26,6 St,

ST 30 '

Abb. 7.

. A
: :
3 l
. |
; 1
2 gf ‘lduzl'af & ;
< t4=765F: tg=26,6 St

2. b) Kleine Erdriampfe, wie in Grunewald, Crewe*) und

. den meisten amerikanischen Anlagen**) zur Aufnahme von

wenig mehr, als einer Wagenladung: J, =30 t. Becherwerk
hoher Leistung von 60 bis 100 t/St, Hochbebalter grolsen

Inhaltes von 300 bis 1000 t.
Die Kntladung wird nur an einer Stelle vorgenommen
und falls keine Selbstentlader, wie in Amerika und Munchen,
verwandt werden, durch

Abb. 8. . -
’ mechanische Einrichtun-
4 Jam30t - o
' gen beschleunigt, wie In
8 ' Grunewald mit DPrels-
N I wasser- Kopfkipper,
Il
Wy i Crewe mit elektrischem
i 1

; ¢ e  Kreisekipper, wobei 6
1, ~ 133 St ——s<—tp=1155t.—  bis 12 Spiele erzielt wer-

den: in Mittel 8.15 =
=120 t =tg «.
Far Textabb. 8

wurde angenommen: J,=30t; Jy

tg £ wie bei 2 a) = 90 t/St.

| o SRR B § J 1000
Damit wird J, 4 J; = 1030 t, A‘—‘t—‘;fa 4= 8,5, fglé = =5
J 30 1000
153, also ty == 13,3 St, ty — o0 30+ 10
tg & 90

= 11,5 St.

2. ¢) Iahrbare Kranbriicken mit Greifer, ¥+¥)

Der Betrieb gestaltet sich hier in folgender Weise: Bei
der Entladung der Kohlenwagen sind zwei Mann in ihneu auf-
gestellt, um den Greifer zu fthren und ihm die Koblen zuzu-
schaufeln. Hierbei kann nur mit 80°/, Fillung des Greifers
gerechnet werden, Dei unmittelbarem Verladen in die Kohlen-
bunker lings der Lokomotivgleise und bei Beschickung des
Lagers sind 18 bis 20 Spiele in der Stunde moglich, da die
dafs nur geringe DBe-
wegungen der Kranbriicke nitig sind. Bei 1t Greiferinhalt
wird tg « = 18.0,8.1 = rund 15 t/St. Bei der Entnahme
vom Lager 1) dagegen kann der Greifer {féllig gefillt werden,
je nach den Entfernungen zwischen Entnahmestelle und Bunker
sind aber nur 12 bis 15 Spiele in der Stunde moglich, tg p
= 12.1 = 12t/St, Fir die Abgabe der Kohlen werden bei

Kohlenwagen so aufgestellt werden,

! Bunkertaschen abgestuften Inhaltes wegen des hin und her

Fahrens der Lokomotiven ctwa drei Minuten fir 1t gebraucht;

¥ Organ 1913, 8. 92. — Bulletin des Internationalen Eisen-
halin-Kongretiverbandes 1913. 8. 865.
**) Organ 1904, S. 276.
*+%) Anlagen in Mannheim, Organ 1903, 1904, 1905; in Dort-
mund, Organ 1912, H, 18, :
1) Vorgang B, ¢ auf §, 100.
15*
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tg e = 60:3 = 20 t/St. Dic Entnahme erfolgt aber je nach
Umfang der Bunkeranlagen an mehreren Stellen gleichzeitig.
Deren Grofse ist auch fiar die Aufnahme-Menge und -Zeit
malsgebend.

Dals diese Verhiltnisse jedoch weit ungiinstiger sind, als
bei den Beispielen 2 a) und 2 b), ergibt sich aus der geringen
Aufnahmegeschwindigkeit von 20 t;St. Diese findet ihre Ur-
sache in dem Fehlen eines Aufnahmebehilters J,, wodurch
Entladung und Weiterforderung der Kohlen zu einem Vorgange
verkniipft sind. Einc Verbesscrung ist dadurch zu erzielen,
dals die Kohlen lings den Zufulrgleisen an Stellen, die den
zu beladenden Bunkern, oder den Stapelstellen des Lagers
moglichst nahe liegen, zunichst von Hand oder etwa durch
einen Kipper nach Pohlig- Aumund*) abgeworfen und nach
Bedarf von dem Greifer weiterbewegt werden.

C. 3) Die grifste Dauerleistung S.

Diese ist durch das wenigst leistungsfihige Glied der
Kohlenbewegung festgelegt.

3. a) Bei den unter C. 2. a) genannten Anlagen mit
grofsem Krdrumpfe und Becherwerke von 30 t/St Leistung
konnte eine Menge von 30.20.3800 Tagen = 180000 t im
Jahre abgegeben werden, wobei mit Racksicht auf das viel-
gliederige und ofter der Wicderherstellung bediirftige Becler-
werk nur 300 Arbeitstage gercchunet sind. Bei den Anlagen
mit Becherwerk nach C. 2. b) mit kleinem Erdrumpfe dirfte
dagegen die Dauerleistung durch dic der Abgabevorrichtung
begreuzt sein.

8. b) Anders liegen die Verhiltnisse bei Anlagen, bei
denen  Teile mehreren Verrichtungen dienen, so bei fest-
stchenden Drehkrianen, dic die Kohlenhunde auf die Bihne
heben; um sie dort als Vorrat aufzustellen, und die auch diesen
Vorrat auf die Lokomotivtender abgeben. Haben sie fiir die
erstere  Verrichtung eine Leistung tg 0 = d t/St, fir die
letztere eine solche von tg & = e t St, so ergibt sich ihre
grofste Dauerleistung ans der Bezeichnung t.tg 0 = (20—t) tg e,
wenn t die Stundenzahl bedeutet, wiahrend der bei 20-stindiger
Betriebszeit gefordert werden kann, withrend in der ibrigen
Zeit 20—t der Drehkran zur Abgabe benutzt wird; hieraus

20. .
wird t = ———tg—g—— und far ein Jahr S =1t.tg d.365
tgd +tge
365 . .t . . .
= 365 ﬂ_icl_ﬁg_e Diese Beziehungen werden durch
tgd - tge

das Dreieck 1.2.3 in Textabb. 9
veranschaulicht, in dem S:365 =
=t.tgd= (20 — t)tg & ist; sie
miissen fir die beste Ausnutzung be-
stehen. Dieser Fall tritt aber nur
ausnahmsweise ein, wenn nimlich
dic Zeit des Bedarfes zu der Restzeit 2 P
des Tages in dem Verhitltnisse t : (20 L& *’—t““"“:>‘|<“(30t)5"]
-—t) =tg e:tg O steht, -

Bei elektrischem Antriche feststehender Drehkrine kann
die stindliche Forderleistung von Schienenhohe auf die Kohlen-
ladebithne tg 0 = 15t St und die Uberladung der aufgesteliten
Hunde auf die Lokomotive tg &= 30 t/St gesetzt werden, so

*) Organ 1912, S. 414.

Abb. 9.

36—{112—011350‘50 ==70000t im
Jahre wird. Die Entladung der Eisenbahnwagen und die ITerbei-
schaftung der Kohle zum Drehkrane kann durch geﬁﬁgende
Zahl der beschaftigten Arbeiter und zweckmailsige Anlage der
Schmalspurgleise beliebig gesteigert werden.

dafs die Leistungsgrenze S =

3. ¢) Eine ihnliche Betrachtung gilt fir die fahrbaren
Ralimenkrane mit Greifern. Sie haben die unmittelbare Forderung
der Kohlen in die Bunker und die Bedienung des Lagers zu
bewirken. Die ganze Kohlenabgabe 8§ im Jahre zerfillt in
zwei Teile; der eine x.S8 wird von den Kohlenwagen un-
mittelbar in die Kohlenbunker gebracht, wobei die Stunden-
leistung nach dem unter C. 2. ¢) Gesagten tgd, = tga = 15 t/St
betrigt: fir den zweiten Teil (1 —x).S der Kohlenabgabe
wird das Stapeln auf dem Lager mit der gleichen stiinili then
Leistung und, da am Ende des Jahres der Lagerinhalt|als
unverindert anzunehmen ist, die Entnahme einer gleichen Menge
vom Lager erforderlich, wobei die Stundenleistung tgy =
=tg 0, = (12 bis 15). 1 ==rund 12 t betrigt. I'ir eine Tonne
iiber das Lager hewegte Kohle werden also (60: 15 + 60:12)
= 9 Minuten erforderlich, woraus sich eine durchschnittliche
Stundenleistung von 60:9 =71t ergibt. Wird der Betrich
in seiner Hochstgrenze an 365 Tagen je 20 Stunden lang
gefilirt, so muls die Gleichung erfilllt sein:

XS L 1—98__ g0 o0,

tg O, tg O, :
o 1 Diesc  Beziehung zeigt
Abb. 10. ,  Textabb. 10. Wird als [ II

dic feste Grolse 365 . 2? auf-
getragen, so ist mit den einge-
schriebenen Bezcichnungen ;
xS (1—x)8
a=- y b="" .
tgo,’ tg d,

20000t

Die obige Gleichung ist

O/J also erfitllt, daa4h=365.20
)4

/ Abb. 11.

Q 7Cm
S

oy =y
g %
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die grofstmogliche Kohlenabgabe an, wobei dieser Abstand
durch die Wagerechte I II in die unmittelbar und in die 'nach
vorheriger Stapelung abgegebene Menge geteilt wird. Die Lage
des Abstandes fir ein beliebiges Verhiltnis x: (1 — x) wird
durch die Verbindung von zwei Punkten auf I2 und II1 ge-
funden, die diese Geraden in dem Verhiltnisse x:(1—x)
teilen; das ist fir x==0,6 gezeichnet. In welcher Weise
die grolste Leistung mit abnehmendem x, also mit zunehmender

ist. Der senkrechte Abstand der Geraden I1 wund 112%g'bt



Lagerbenutzung abnimmt, zeigt Textabb. 11 auf Grund der
Beziehung
365.20.tg0,.tg 0,
Txtgd, + (1—x) g o)
die sich aus der Bedingungsgleichung crgibt: bei (I — x) =

S 1
={ .~ -..= ), wenn also gemiils den Darlegungen unter B
(15,6 S)’ wenn gemil gungen unter B nur ‘

Nachrichten aus dem Vereine deutscher Kisenbahn-Verwaltungen.

339/, des Dauerlagers geriiumt und wieder neu belegt, iibrigens
aber unmittelbar vom Iisenbahnwagen in die Bunker gefordert
wird, crgibt sich als Jahresabgabe die mogliche Leistungsgrenze :
g_ _365.20.15.7
14,6 1
156" 7+ 15610
(Schluf folgt.)

-=2100000 t.

Ubertritt in den Ruhestand.

Julius von Geduly,

Am 31. Dezember 1914 trat Herr Ministerialrat Julius
von Geduly, Bau- und Bahnerhaltungs-Direktor der koniglich
ungarischen Staatsbahnen den Ruhestand. Seine reiche
Titigheit im Vereine deutscher Lisenbahnverwaltungen gibt zu

in

ciner Darstellung seiner frichtereichen Laufbahn Anlals,
Geduly wurde im Jahre 1852 in Beszterczebanya in
Ungarn geboren und gehort ciner alten
Das Gym-
nasium besuchte er in Pozsony, relsburg,

protestantischen Familie an.

die technische Ausbildung erhielt er an
der Technischen Hochschale in Wien.

Seine praktische Wirksamlkeit be-
gunn bei dem Baue der Waagtalbahn
im Jahre 1875, dann trat ecr in den
Dienst der Bauunternchmung fir die
wenzbalin Kronstadt-Tomos, wo er als
Sektionsingenicur Gelegenheit hatte, bei
den zahlreichen Ingenieurarbeiten einer
schweren Gebirgsbahn seine technische
Befahigung zu erweisen. 1880 wirkte
bei der die «Cie (e Fives-
Lille» und die osterreichische Liander-

er durch
bank gebildeten DBauunternehmung fir
dic DBudapest - Semliner Eisenbahn als
leitender Ingenieur der Bauarbeiten des
grofsen Semliner KEinschnittes, spiter
Leiter der Baunarbeiten dic
schwerste Teilstrecke Peterwardein-India
dicser Eisenbahn. 1885 zum Oberin-
genieur in dem chemaligen ungarischen
Verkehrsministerium ernannt, nahm er
als Mitglied des «technischen Senates» titigen Anteil an der
Vorbereitung wichtiger technischer Aufgaben, der Regulierung
des Iisernen Tores, der Donauregulierung und der Iintwickel-
ung des Kisenbahnnetzes, die spiter zar Ausfihrung kamen.
Ilierbei ist besonders die Titigkeit zu erwihnen, die Geduly
bei der Vorbereitung und dem Ausbaue von ungefihr 2000 Kilo-
metern Haupt- und Neben-Dahnen entfaltete, sowie die Ver-
die er sich das  Zustandekommen
Teiles dieser Eisenbahnlinien erwarb.

Minister Baross, dessen volles Vertrauen er genols,
crnannte ihn im Jahre 1887 swm technischen Rate. Als im

als fiir

dienste, um eines grofsen

Frithjahre 1888 das Hochwasser der Theils eine bis dahin
nie beobachtete Hohe erreichte und zwei Komitate mit der
Vernichtung bedrohte, wurde Geduly als Bevollmichtigter

. des Ministeriums in das Uberschwemmungsgebiet entsendet,

und seinem raschen, fachkundigen und tatkraftigen Eingreifen
gelang es in kurzer Zceit, die Gefahr zu beseitigen. Iibenso
wurde ilun im Herbste desselben Jahres, als die Kriegsgefahr
und die Grenzverteidigung gegen Rufs-
land den schleunigen Ausbau des zweiten
Gleises aut der ungarischen Nordostbahn
und der Ungarisch-Galizischen Eisenbahn
erforderte, ein aulserordentlicher Wirk-
ungskreis iberwiesen, mit der Aufgabe,
die Durchfihrung dieser schwierigen
Arbeiten scitens des Staates zu sichern,
1895 wurde Geduly zum Sek-
tionsrate im ungarischen IHandelsmini-
sterium, 1896 zum Direktorstellvertreter
bei den ungarischen Staatshahnen er-
nannt; 1902 wurde ihm unter Er-
nennung zum Ministerialrate und Direk-
tor die Leitung des Bau- und Bahn-
erhaltungs - Dienstes  der
Staatsbahnen iibertragen.
Als Direktorstellvertreter und Direk-

tor entwickelte er eine eifrige und iiber-
aus erfolgreiche Titigkeit auf dem Ge-
biete der Kisenbahnverwaltung, beson-
ders des Lisenbahnbaues. Mehrere be-
deutende Eisenbahnlinien, so die Szekler
Lisenbahnen Szepsiszentgyorgy - Csiksze-
reda - Gyimes und Suziszrégen - Déda-
die Eisenbahn Baja- Bittaszék mit der Donau-

ungarischen

Csikszereda,
briicke bei Baja, die Gebirgsbahn Nagyberezna - Uzsok - Landes-
grenze, dic Iisenbahnen Komirom - Ersekujvir und Ogulin-
Dalmatinische Grenze wurden unter seiner Leitung ausge-

filhrt, ebenso der Kehrtunnel Iiume-Brajdicza, der zweite
Tunnel bei Pozsony, Prelshurg, und zahlreiche grolse Bricken,
Gebiude, Bahnhoferweiterungen und zweite Gleise. Die sorg-
filtige, fachgemiifse und wirtschaftlich sparsame Ausfiahrung
dieser Bauten ist seiner eifrigen Titigkeit und seinem starken
Willen danken, ebenso zahlreiche Verbesserungen und

Neunerungen, die er im Bahnerhaltungsdienste durchfithrte.

yAMN



Auch grofsziigige Pline, Denkschriften und Gesetze ither
Autwendungen far Neubauten verdanken Cutstehung
scinen Anregungen, ihre Durchfihrung seiner Tatkraft, In
dieser Hinsicht waren es besonders die letztvergangenen Jahre,
die ihm grolse Aufgaben stellten. Die grolsen Krweiterungs-
bauten, die durch dic bedeutende Verkehrsteigerung auf dem
Eisenbahnnetze notig wurden und die in kirzester Zeit durch-

ilire

gefilt werden mufsten, sind durch scine ziclbewulste, um-
sichtige Leitung und seine nie crmidende, ecifrige Tatigkeit
zweckentsprechend vollendet worden,
die umfassenden Arbeiten tar den Umbau der Bahnhofanlagen
in Budapest zu erwithnen, deren Plane nach scinen Angaben
ausgearbeitet, und die zum Teile noch in der Ausfihrung
begriften sind. — Als dic Wirren im Winter 1908/09, ge-
legentlich der Einverleibung von Bosnien und der Herzegowina
bedeutende strategische -Bauten notig machten, wurden diese
unter seiner Leitung, trotz der aulserordentlichen Schwierig-
keiten in kirzester Zeit durchgefilhrt.  Auch neuerdings hat
der Krieg seine Tiatigkeit in Anspruch genommen, da militi-
rische Gesichtspunkte den Neu- und Umbau von Bahnhéfen,
die Anlage von Kricgsbahnen, die Wicderherstellung gesprengter
Briicken in sehr kurzer Zeit erforderlich machten.

Eine hervorragende Titigkeit hat Geduly im Vercine
Deutscher Eisenbahnverwaltungen entwickelt. Seit 1903 leitete
er die Sitzungen des Technischen Ausschusses und seit 1908
die Technikerversammelungen.  Die Techniker des Vercincs,
die unter seiner Leitung an den grofsen, vom Vereine gestellten
Aufgaben mitzuwirken hatten, haben bei jedem Anlasse seine
umfassenden Fihigkeiten kenuen und schitzen gelernt, die sich
auf alle Zweige der Eisenbahntechnik, des Kisenbahnbetriebes
und der Eisenbahnverwaltung erstrecken und mit einem un-
gewohnlichen Malse von Kenntnissen verbunden sind.  Seine
reichen Erfahrungen, seine scharfe Auffassung, seine glinzende
Rednergabe und nicht zuletzt scin liebenswiirdiges und ent-
gegenkommendes Wesen machten ibn zur Leitung dieser Ver-
sammelungen besonders gecignet. Mit sicherer Hand fihrte er
die Verhandelungen, bei dencn er viele wertvolle Anregungen
gab, ruhig und gclassen zog cr aus den Wechselreden die
Schlufsfolgerungen und leitete so die Antriige sicher befricdi-
gender Erledigung zu.

Der Verein hat Geduly alle Anerkennungen zuerkannt,

die er zu verleihen hat, so die hichste als Mitglied scines
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Hiervon sind besonders
| Mitglied des entsprechenden Ausschusses und des Preisgerichtes

!
i

Preisausschusses.  lm Jahre 1907 wurde cr als Vertreter des
Vereines in den Vorstandsrat Deutschien Museums fir
Meisterwerke der Naturwissenschaft und Technik in
gewithlt, das ihn im Jahre 1912 zu seinem Iebenslinglichen
Ausschulsmitgliede ernannte.

Weit @iber die Grenzen des Vereinsgebietes hinaus ist Geduly
bekannt und hochgeschitzt.  Als Mitglied des ausfihrenden
Ausschusses fiar dic Weltausstellung in Paris 1900 hat er fir
allerhichste  Anerkennung
Er

des
Minchen

seine ersprieflsliche  Tatigkeit die
Sr. Majestiit des Konigs von Ungarn erhalten. war auch
der Weltausstellung in Mailand 1906,  Der internationale
Materialpriafungskongrefs zu Kopenhagen 1909 wihlte ihn zu
einem seiner Vizeprisidenten und der internationale Eisenbahn-
kongrels in Bern 1910 zeichnete ihn durch die,Wahl zum

Vizeprisidenten seiner I, Sektion aus.  Endlich emnannte ihn
der Verein italienischer Eisenbahn - Ingenicure |zul seinem

Elrenmitgliede.

Mit der eigentlichen Berufstitigkeit war jedoch Geduly's
Schaften noch nicht erschopft. Er nahm regen Anteil an den
Versammelungen der ungarischen Ingenieure und wi‘rkte als
Vorsitzender mehrerer Ausschiisse im ungarischen; Ingenieur-
und Architekten - Vereine, sowie im ungarischen Eisenbahu-
und Schiffahrtsklub, dessen neuerlich errichtetes Kriegslazarett
sein Entstehen zu grofsem Teile seiner Wirksamkeit verdankt.
Seit 1912 ist er auch stellvertretender Dircktor des Verkehrs-
museums in Budapest.

Geduly wurde im Jahre 1809 von Seiner Majestit dem
Kaiser von Osterreich und Konige von Ungarn in den erblichen
Adelstand mit dem Pridikate «von Felsotomos» erl{ob n,  Aus
Aulafs seines Scheidens aus dem Amte erhielt er «in Wirdig-
ung seiner ausgezeichneten Dienste» das Komturkrcuz des
Franz Joseph-Ordens mit dem Sterne. Aulserdem besitzt cr
das Ritterkreuz des k. k. osterreichischen Ieopoldordens, den
koniglich preulsischen Roten Adler-Orden II. Klasse, das Kom-
turkreuz des Verdienstordens der kéniglich bayerischen Krone
und das Grofsoffizierskreuz des ruminischen Kronenordens mit
dem Sterne. .

Bei allen, die mit und unter ihm zu wirkel{ die Fhre
und Freude hatten, wird der Wunsch rege sein, dafs alte und
ersprielsliche Verbindung mit ihm durch den Eintritt in den
wohlverdienten Ruhestand nicht ganz aufgehoben werden moge.

Nachrichten von sonstigen Vereinigungen.

Verein deutscher Maschinen-Ingenieure.

Zur Forderung techniseh-wissenschaftlicher Arbeiten hat
der Verein die folgenden Beihiilfen gewihrt:

1. Herrn Baurat Guillery in Pasing 1500 £ fiir einen
Erginzungsband zu dem Handbuche iaber Tricbwagen
filr Kisenbalinen.

9. Demselben 1600 4 fir die Berichterstattung aber dic
Ausstellungen in Malmo, Bern und Kol

3. Zwei Betrige von je 1500 4 an Herrn Stadtbaurat
Kutschke in Konigsberg und Herrn Regierungsbau-
meister a. D., Przygode in Charlottenburg fiar die
Bearbeitung des Gegenstandes: «Uber die lirmenden Ge-

riwusche an stadtischen Schnellbalmen und Strafsenbalnen.»

Beide DBearbeitungen sind von R. Oldenbourg in
Minchen in Verlag genommen. |
4. 1500 A fir die Bearbeitung des Gegenstandes: «Das

Wesen der gebriauchlichen Dampfheizungen fir Eisen-
hahnfahrzeuge und ihre technische Durchhildung.»  Die
Arbeit st Herrn Regierungsbaumeister Grahl in Berlin
aibertragen, aber durch dessen Einberufung zur Iahne
verzogert,

5. 1500 4 an Herrn Regierungsbaumeister Spiro in Trier
fir die Bearbeitung des Gegenstandes: «Uber die Wirt-
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schaftlichkeit der zur Zeit gebrauchlichen Hebezeuge in
Lokomotivwerkstitten der Bisenbahnverwaltung.» Uber
die Drucklegung und den Verlag dieser Arbeit ist mit ’
dem Verlage von Glaser’s Annalen eine Ubereinkunft ge-
troffen ; sie wird jedem Vereinsmitgliede zugestellt werden,
6. 4000 4 an Herrn Regierungsbaumeister Wedell in
Charlottenburg fiir Entwiirfe und Berechnungen zu Trag-
federn von Eisenbahnwagen. Dem Beatbeiter ist fir die
Ablieferung der Arbeit eine weitere Frist gewihrt,

7. 2000 4 an Ilerrn Dr. W. Scheuer in Knappsack bei
Koln fir die Bearbeitung des Gegenstandes: «Gewinnung
und Verwertung von Nebenerzeugnissen bei der Ver-
wendung von Stein- und Braun-Kohle.»

8. 4000 /A an Herrn Dr. C. Oetling in Berlin fir die
Dearbeitung des Gegenstandes: «Kritische Untersuchungen
itber den gegenwirtigen Stand der Schmiedetechnik.»
Das Werk wird demniichst in drei Binden bei R. Olden-
hourg in Mimnchen erscheinen,

Bericht iber die Fortschritte des Eisenbahnwesens,
Bahn-Unterbau, Briicken und Tunnel.

Tunnelliiftung,
{Engincering Record, September 1914, Nr, 12, S. 324,
Mit Abbildungen.)
Hierzu Zeichnungen Abb. 9 bis 14 auf Tafel 14.

Der 1553 m lange eingleisige, mit 1,22%/, Neigung an-
gelegte Allegheny-Scheiteltunnel der Virginia-Bahn hat am ost-
lichen, niedrigern Eingange eine Liiftanlage erhalten. Dem
‘Tunnelmunde ist eine 15,24 m lange Blasdiise nach Abb. 9 und 10,
Taf. 14 vorgebaut. Thr innerer Mantel umschliefst den Tunnel-
querschnitt und besteht aus einer dichten Kiefernholzschalung,
der dufsere kegelige Mantel besteht aus gut ausgesteiftemn
Bleche, und lifst an seiner Eintrittstelle in das Tunnelmauer-
werk nach dem Innenmantel einen bogenférmigen Schlitz von
6,9 qm Querschnitt frei, durch den die Spilluft mit hoher Ge-
schwindigkeit in den Tunnel eintritt. Sie wird diesen
Vorbau durch zwei gewaltige Luftschaufler eingeblasen, die
zu beiden Seiten des Gleises in die Bergwand eingebaut sind ]

in

Ober

Untersuchungen an Titanstahlschienen.
(Electric Railway Journal, September 1914, Nr, 12, S, 538. Mit
Abbildungen.)

Die Quelle berichtet kurz iber die Ergebnisse vergleichen-
der Untersuchungen iber die Verteilung des Koblenstoffes in
Eisenbahnschienen aus gewdhnlichem und Titan-Stahle. Am
Querschnitte einer Anzahl Schienen aus kanadischen und nord-

und mit Schaufelriidern von 2959 mm Durchmesser und 2038 mm

| Breite bei 195 Umdrehungen in der Minute je 8350 cbm Luft

fordern. Zum Antriebe dienen Drehstrommaschinen von je
300 PS mit Morse-Ketten. Der Betriebstrom wird mit 2300 V
einem Uberland - Kraftwerke entnommen. Die Litftanlage soll
nur bei Durchfahrt eines nach Westen zu Berg fahrenden
Zuges in Titigkeit treten, hierzu soll noch eine selbsttitige
Schaltung mit Auslésung durch Schienenstromschliefser ein-
gebaut werden. Qualm und Hitze werden mit einer Ge-
schwindigkeit von etwa 24 km;St vor dem mit gleicher Ge-
schwindigkeit durchfahrenden Zuge davongetrieben, so dafs die
Zugmannschaft mit ganz frischer Luft versorgt wird. Auf
diese Weise kann die Anlage nach je etwa 10 Min wieder
stillgesetzt werden. Fernsprechverbindung zwischen dem Warter
der Anlage und dem Fahrdienstleiter der Strecke ermoglicht
Vorsorge bei Stivungen oder Ausbleiben des Stromes. A. Z,

b a u.

amerikanischen Walzwerken sind gleich grolse Kreisflichen je
am Stegansatze unter dem Kopfe und dicht an der Lauffliche
auf Kohlenstofigehalt untersucht. Bei den gewohnlichen Schienen
ist der grifste Unterschied in der Kohlenstoftverteilung zu
25,89/, der Durchschnitt aus zwolf Proben zu 12,69/, fest-
gestellt. DBei den Schienen ans Titanstahl ist die Verteilung
erheblich gleichmilsiger, der Unterschied hetrug hochstens 7,9%/,,
im Durchschnitte 2,29/
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Bahnhofe unrdiideren Ausstattung.

Hauptbahnhof der Neuyork-Zentral- und Hudsonflufs-Bahn in !
Rochester, Neuyork.

{Railway Age Gazette 1914, I, Band 56, Nr. 7, 13. Februar, S 317.
Mit Abbildungen.) |

Hierzu Zeichnung Abh. 10 auf Tafel 15,

Der am 19, Januar 1914 ecroffnete Hauptbahnhof der
Neuyork-Zentral- und Hudsonfluls-Balin in Rochester, Neuyork
(Abb. 10, Taf. 15) hat Durchgangsform mit clf Gleisen an
sechs Bahnsteigen, zwei Gleise fir durchgehende Fahrgastziige
und zwei (riitergleise. Jedes Dahnsteiggleis falst 14 Wagen.
An den Iinden jedes Bahnsteiges sind stumpfe Aufstellgleise
vorgesehen, ‘

Das ungefihr 80><40 m grofse Empfangsgebiude liegt an
der Zentral-Avenue auf dem von dieser, der Joseph-Avenue
und den Gleisen gebildeten Dreiecke, an dessen Gleisseite das
mit seinem Astlichen Ende bis an die Joseph-Avenue reichende ‘
Bestitterungsgebiiude angeordnet ist. Der Raum zwischen diesen |
Gebiiuden und den Gleisen wird von dem Gepickranme und
der Zugangshalle eingenommen,

" halle filhrt nach der Clinton-Stralse,
~ Stralsenwagen vorgesehen ist. Gepick,

Der Iaupt-Eingang des Iimpfangsgebiudes liegt in der
Mitte an der von der Strafsenbahn durchfahrenen Zentral-Avenue
und kann von Wagen auf einer breiten Fahrstralse erreicht
werden. Der Haupt-Ausgang am westlichen nde der Zugangs-
an der ein Stand fir
Post- und Bestitterungs-
ostlichen Ende zwischen
und aus-

Grut werden in einem grofsen lofe am
Joseph-Avenue und Kmpfangsgebiiude
gegeben,  Das Gebitude besteht aus Eisenfachwerk, die Mauern
bis zur Hghe des zweiten Geschosses aus Sandstein, im Ubrigen
aus rotem Dacksteine mit Sandstein-Einfassung, Das Dach aber
der den mittlern Teil des Gebiudes einnehmenden Wartehalle
ruht auf vier Paaren stiihlerner Iachwerkbogen mit drei Ge-
Ienken von 27,635 m Spannweite, Die ganze Liange dieses
mittlern Teiles des Gebiudes ist von einem schweren Vordache
bedeckt.

angenommen

Vom Iaupt-Fingange filrt eine breite Treppe nach dem

~ungefihr 1,8 wm unter Stralsenhihe und 2,9 m unter Schienen-
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bberkante liegenden Fufsboden der Haupt-Wartehalle. Diese
ist ungefihr 27><47 m grofs, 16 m hoch, hat drei grofse Bogen-
fenster an jeder Seite und eines an jedem Ende. Die die
Heizkorper einschlielsenden Doppelbanke bieten 440 Plitze.
Langs der Stralsenseite der Wartehalle an jeder Seite des
Haupt-Einganges liegen die Auskunftei, der Paketraum und
Zu bezahlende Aborte fir Minner. Gegeniber dem Haupt-
Eingange liegt der Kingang nach der Zugangshalle. Auf der
Ostseite dieses Einganges befindet sich die Gepickabfertigung,
die hinten an den Gepickraum grenzt, auf der andern Seite
liegen Zeitungstand, Fernschreibzimmer und ein Durchgang
von der Zugangshalle fir Ankommende. Am Westende der
Wartehalle liegen Frihsticks- und Speise-Zimmer, in der Ecke
nichst der Stralse das Rauchzimmer und freie Aborte fur
Minner. Langs der Wand zwischen den Eingiingen nach dem
Friihstiicks- und dem Speise-Zimmer ist eine Reihe von Fern-
sprechzellen angeordnet Am andern Ende der Wartehalle be-
findet sich die Fahrkartenausgabe, in der vordern Ecke liegen
Zimmer und Aborte fir Frauen.
um die Wartehalle sind eine Bartscherstube, Zimmer fiir den
Bahnhofsvorsteher, die Bahnhofspolizei und eine Zweigstelle des
Postamtes vorgesehen.

Dié Zige werden in der Wartehalle angekindigt und die
Fahrgiiste am Eingange nach der Zugangshalle bis zur Ankunft
ihrer Ziuge festgehalten,
flache Balken-
Feldern.
steigtunnel schwach geneigt.

und Platten-Decke mit Oberlichtern in den

Dieser ist ungefihr 9 m breit,

In einem Zwischengeschosse |

Die dreieckige Zugangshalle hat cine !

Der Fulsboden ist zur Verbindung mit dem Bahn-

2,4 m hoch, hat eine Saulenreihe in der Mitte und Sitze liings '

beiden Seiten. Treppen fithren in beiden Richtungen nach den
finf Inselbahnsteigen.
6,1 m grofste Breite und stahlerne Diacher auf einem Teile
ihrer Linge. Im Bestatterungsgebiiude ist ein vom ersten DBahn-
steige erreichbares Krankenzimmer vorgesehen.

Gepick, Post- und Bestatterungs-Gut werden zwischen
Fmpfangs- und Bestiitterungs-Gebiude und den drei Bahnsteigen
fir westliche Fahrrichtung durch einen 6,1 m breiten, 2,7 m
hohen, mit Aufziigen nach jedem dieser Bahnsteige versehenen
Gepacktunnel gekarrt. Karren nach den drei Bahnsteigen fir
ostliche Fahrrichtung werden vom zweiten Geschosse des Be-
stitterungsgebiudes in Schienenhohe iiber die Gleise gefahren.

Die viergeschossigen Teile des Empfangsgebiudes an jedem |

Ende haben je drei Dienstgeschosse, die unmittelbar von der
Stralse oder von den Enden der Wartehalle errcichbar sind.
Die Dienstzimmer liegen lings der Aulsenseitc des Gebaudes

Maschinen

Sonderwagen fiir Beforderung schwerer Geschiitzrohre,
(Engineer, Juni 1914. S. 617. Mit Abbildungen.)
Hierzu Zeichnungen Abb. 1 bis 9 auf Tafel 15.

Fir die Kriegswerkstiatten von Woolwich wurden kiirzlich
swei Sonderwagen beschaftt, die zur Beforderung der Rohre
schwerer Schiffs- und DBelagerungs-Geschiitze bestimmt sind.
Das eine Fahrzeug nach Abb. 1 bis 5, Taf. 15 setat sich aus
drei bordlosen Wagen zusammen, die auf je zwei Drehgestellen

Diese haben 365 m grofste Liange, -

- ruht ein Lagersattel auf einem kraftigen Drehstuhle.

_ trigt 130 t.

laufen und deren Gestellrahmen aus Stahl durch Kuppelglieder |

mit einem Gange in der Mitte und Réumen am 'Ljichthofc
zwischen den obern Geschossen und den Enden der Haupt-
Wartehalle. ‘

Das Krafthaus liegt an der andern Seite der Gleise nord-
lich vom Empfangsgebiude. s ist ein ungefihr 12><33 m
grofses Backsteingebiude mit Betonplatten-Dach anf Fachwerk-
triigern. Die Kohle wird von einem hoch liegenden Gleise in
Lagerbansen vor den drei Kesseln von je 200 I'S gekippt. Die
Asche fillt in Trichter unter der Vorderseite der Kessel und
dann in Ilebewerke, die sic nach Bansen iber dem Kohlen-
gleise heben. Die Bunker sind so angelegt, dals ein zweiter
Satz von Kesseln eingerichtet werden kann. Der Maschinen-
rauin enthiilt zwei Dampfturbinen fir die Ileilswasser-Heizung,
zwei Pumpen zur Versorgung der I'relswasser-Aufziige, eine
Pumpe fiar Hauswasser, zwei fiir Kessel-Speisewasser, eine mit
Dampf getriebene Staubsauge-Anlage mit geniigend Ki\'aft, un
sechs Sauger gleichzeitig zu betitigen, eine I"euerpullnp‘ und
einen Kran von 13t Tragfihigkeit.

Alle Rohre vom Krafthause nach dem Empfangsgebiiude
liegen in einem Rohrtunnel von 2,28><2 4.1 m Querschnitt unter
dem Gepicktunnel mit Zweigen unter dem Empfangs- und
Bestittterungs-Gebiiude. Das aus der stidtischen Wass rlditun;:
genommene Trinkwasser wird in einem Kiithlbehilter in diesem
Tunnel gekihlt. Strom fir Beleuchtung, den Detrieb der elek-
trischen Aufziige und anderer Vorrichtungen wird von der ort-
einem Schalt-
brette im Tunnel verteilt. EKine getrennte Not-Stromversorgung
ist am Westenide des Gebiudes eingefithrt, und cine getrennte
Leitung fithrt die Fernsprech- und Iernschreib-Drihte.  Die
Uhranlage des ganzen Bahnhofes wird von einer Hauptuhr im
Dienstzimmer des Zugleiters geregelt. Liifter mit einer 'Sang-
anlage fiir alle Aborte licgen in den Rohrtunnueln unter dem
Empfangsgebiude. Alles Abwasser wird in einem 1,22 m weiten.

lichen «Public Service Co.» bezogen und an

gewolbten Abzugkanale unter den Gleisen nach einer Verbind-
ung mit dem stidtischen Netze gefithrt.

Der Bahnhof wurde unter Leitung der Bauabteilung der
Neuyork-Zentral- und Hudsonflufs-Bahn entworfen und ausge-
fithrt, mit G. W. Kittredge als Oberingenieur, C. J. Parker
als erstem Hilfsingenicur, J. W. Pfau fir die Ausfihrung
der Wirtschaftsbauten, D. R. Collin fur Stilbau, F. k.
Paradis als Streckeningenieur und J. B. Reinhardt als
ortlichem Bauleiter. Der Fachmann far Stilbau wurde von C.
F. Bragdon Rochester unterstiitzt. Allgemeine Unter-
nehmerin war die Baugesellschaft Gorsline und Swan in

in

Rochester. B—s.

und Wagen.

verbunden sind. Auf der flachen Bihne des Vorderwagens

Die Ileiden
elagerte
breiten

Hinterwagen sind durch ecine in zwei Drehzapfen
Briicke verbunden, die der Mitte einen zweiten
Lagersattel trigt. Die hochste Belastung der 12 Achsen be-
Das zweite IFahrzeng nach Abb. 6 bis 9, Taf. 15
hat einen zweiachsigen Vorderwagen mit drehbavem Lager-
stuhle gleicher Bauart. Er ist durch cinen langen Kuppelungs-
triger aus Gitterfachwerk mit dem auf zwei Drehgestellen

in
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laufenden Hinterwagen verbunden, der einen gleichen Lager-

bock trigt. Der Vorderwagen kann mit 20, der Hinterwagen

mit 40 t belastet werden. A. 7.

Rollbock zum Befirdern von Strafsenfahrzeugen auf Strafsenbahnen.
(Rivista tecnica, August 1914, Nr. 2, 8. 110, Mit Abbildungen.)
Hierzu Zeichnungen Abb. 11 und 12 auf Tafel 15.

Auf der 5 km langen schmalspurigen Verbindungshahn
zwischen Stadt nnd Bahnhof Perugia verkehren in regelmilsigen
Fahrten Rollbdcke als Anhiinger der elektrischen Triebwagen,
die zur Beforderung der Lastfuhrwerke der Giiterbestitterei
dienen und damit das mehrfache Umladen der Stickgitter ersparen.
Diese nach Abb. 11 und 12, Taf. 15 von A. Koppel gebauten
Fahrzeuge haben zwei Achsen und 5 t Tragfihigkeit. Das
Stralsenfuhrwerk filrt ber aufklappbare Zungen auf breite
Triger, die gleichzeitiz den Rahmen des Rollbockes bilden.

Zum Aufziehen dient eine Handwinde, die an der Briistung -

des am Vorderende des Wagens befindlichen Bremserstandes
hefestigt ist. A, Z.
Selbsttitige Wagenkuppelungen.
(Génie civil, Mirz 1914, Nr. 22, S. 487. Mit Abbildungen.)
Hierzn Zeichnungen Abb. 13 bis 22 auf Tafel 15.

Die Quelle bespricht cine Anzahl der selbsttitigen Wagen-
kuppelungen, die beim Wetthewerbe der franzosischen Regierung
vom Jahre 1912 ausgezeichnet wurden*). Neben der mit dem
ersten Preise ausgezeichneten Kuppelung von Pavia-Casalis*¥)

Entwirfe :

1) Bauart Piédana (Abb. 13, Taf. 15). Der Kuppelungs-
triger hingt mit dem Bolzen h am Zughaken g. Ein durch
das ITakenmanl gehender Einsteckbolzen i halt ilm in wage-
rechter Lage.
greift Bugel a den Fithrungstrichter ¢
gegenitber liegenden Kuppelungshalfte und stofst hinter den
Haken b, der damnn einschnappt, und von dem unter dem Zuge
der Feder ¢ stehenden Riegel d gehalten wird. Fin Zug an
der Kette f lost den Riegel d vom Iaken b und gibt damit
den Bagel frei.

2) Bauart Moyet und Bouvier (Abb. 14, Taf. 15).
Der am Zughaken befestiste Kuppelhaken b wird von der
Klinke a in wagerechter Lage gehalten. wihrend er selbst als
Statze fir die einen Doppelbiigel haltende Feder d dient., Der
Jiigel hat hohe Seitenwangen und vorn eine schrage Tliche ¢,
die das Aufgleiten des llakens erleichtert. Zum Lésen
Kuppelung hebt das Gelenkstiick e unter dem Einfinsse eines
Zugstranges und des Winkelhebels f den Kuppelhaken b aus.
Der Zug kann von Hand oder mit der Schraubspindel h aus-

mit dem in

geibt werden. die den Gleitkirper ¢ mit den an einer Spindel-

mutter befestigten Klammern i anzieht. Am Ende des Hubes

geben die Klammern den Gleitkérper wieder frei, so dafs e

herabsinkt und die Kuppelung wieder fertic zum Eingriffe ist.
3) Bauart Jepson (Abh. 15, Taf. 15). Der Kuppelkopf
*) Organ 1914, S. 67.

**) Organ 1913, S. 128 und 223.
***) Organ 1911, S, 60.

Organ fiir die Fortschritte des Eisenbahnwesens. Neue Folge. LIL Band. . Heft. 1915,

Der gelenkig hiermit verbundene Kuppelkopf -
der

der

|

|

¢ die zylindrische Kammer b eingefiihrt wird.

i Ringstiick in bestimmter Lage fest.

kann um ein Gelenk g an der Kopfschwelle nach unten
geklappt werden, in wagerechter Stellung wird er durch den
Bolzen h gehalten. Ist der Kuppelkopf ausgeschaltet, so kann
an diesen Gelenkaugen ein gewdhnlicher Zughaken befestigt
werden. In dem als Einfihrtrichter ausgebildeten Kuppelkopfe
sind der wagerechte Biigel a und die mit hakenfsrmigem
Finschnitte versehene Scheibe b mit wagerechten Bolzen
befestigt. Beim Kuppeln schieben sich die Bigel der gegeniiber-
stehenden I'ahrzeuge iiber einander, der untere hakt sich in
die Aussparung der Scheibe ein und dreht sie, bis die Klinke ¢
nach unten fillt und sich gegen die feste Leiste d abstitat,
also die Riickwartsdrehung von b verhindert. Zum Losen der
Kuppelung wird die Klinke ¢ durch die von aulsen bewegte
Nase e zuriickgedriickt, die Scheibe b kann sich drehen und
gibt den Kuppelbiigel frei. Ist die Kuppelung beim Verschieben
nicht erwiinscht, so verhindert die Nase f das Herunterfallen
der Klinke ¢ und damit das Festkuppeln,

4) Bauart Leduc und Lambert (Abb. 16 und 17,
Taf. 15). Die Hauptteile der Einrichtung sind ein kriftiger Kup-
pelschaft a mit pilzformigem Kopfe, der durch einen Trichter in
[Tier halten zwei
Riegel e und f ein mit Aussparungen versehenes Ringstiick e,
dem entsprechende Aussparungen in der Kammer gegenitber-
stehen. Gewichtstick an langem Hebelarme hilt das
In den Aussparungen
liegen Kugeln, die hinter den Kopf des Kuppelschaftes greifen,

Ein

| jedoch in dic Aussparungen der Kammer zuriicktreten, den

v W 3 R e VP Kk M N .
und der Kuppelung nach Scharfenberg**) sind es folgende ' Schaft also frei geben, wenn das Ringstiick ¢ am Gewichtarme

um 45" geschwenkt wird. Iierzu dienen Ketten, die von der
Seite des Wagens aus bedient werden.

5) Bauart Boucher (Abb. 18, Taf. 15). Die Kuppel-
kopfe sind um die Augen in den Zugstangen, in denen sie
befestigt sind, nach Belieben zu schwenken und stofsen in der
Iliche a zusammen. Line Offnung ¢ und die anstolsenden
Fahrungswangen nehmen dabei den Verschlulsriegel f des
gegeniiberliegenden Kopfes auf. Der Doppelhebel h dient
zum Losen der Kuppelung. In geoffnetem Zustande werden
die unter Spannung  der Feder g stchenden Riegel von der
Klinke i gehalten, die erst beim Berithren der Stofsfiachen
durch den Driicker i gelost wird.

6) Bauart Vinzio (Abb. 19. Taf. 15). Die Zugstangen
sind durch die Barren a und b iber die Kopfschwelle hinaus
verlingert: a endet in cinen nach unten geifineten Haken,
An b ist der
Bigel ¢ angelenkt, der vom Gegengewichte d in wagerechter
Lage gehalten und

der mit einer Iihrungsnase versehen ist.
an der Fihrungsnase entlang in das
Hakenmaul eingefihrt wird., Zum Losen der Kuppelung dient.
der IHandhebel g, der das Gegengewicht d mit der Ilebel-
ibertragung f anhebt. Nach Losen der Stifte e kann der
Biigel ausgeschaltet und die gewahnliche Schraubenkuppelung
eingebaut werden.

7) Bauart van Bonn (Abb. 20, Taf. 15). Der Kuppel-
kirper wird am gewohnlichen Zughaken mit einem dureh das
Auge gehenden Bolzen f befestigt und von dem im Hakenmaule
gelagerten Dolzen ¢ in wagerechter Lage gehalten. Zu jeder
Kuppelhiilfte gehort ein Biigel a und ein laken b, die beide
16



um senkrechte Dolzen drehbar sind.
den ‘vegeniiberliegenden Trichter ¢ ein und wird vom Haken b
gefalst, der von einer Feder durch einen Seitenschlitz in den
Trichter eingezogen wird. Zum Losen der Kuppelung dient
der Hebel d mit den beiden Daumen e, der durch Ketten
von der Seite her gedreht werden kann. Der ganze Kuppelkopf
ist noch mit den an der Kopfschwelle befestigten I'edern h
gegen seitliche Schwankungen gesichert.

8) Bauart Julius Joly (Abb. 21. Taf. 15).
hiilften

Die Kuppel-

schwenken - um eine durch das Bolzenauge des Zug-
hakens gehende Achse, und werden mit lebeln und Federn

in wagerechter Lage gehalten. Sie bestelien aus einem Korper a,
der sich um eine mit der Zugstange gleichgerichtete Achse
dreht und mit dem Gegengewichte ¢ verbunden ist.  An der
Stirn jedes Kuppelkopfes sitzt eine Klaue b. Die Kuppelhilften
werden mit den Dornen d und den Trichtern e zusammengefiihrt.
Die Klauen b gleiten mit der geneigten Stirn an dem gegeniiber-

liegenden Kuppelkopfe hoch und haken sich, vom Gegen-
gewichte ¢ herabgezogen, ein.  Die Verbindung wird von

aulsen mit Zugstangen gelost. Wird dic Nase g der einen
Zugstange jenseits des Fithrungsdornes eingelegt. so 1dst sich
dic Kuppelung und legt sich von selbst in die Grundstellung.
Durch Finlegen der Nasc g in einc Hemmstellung lalst sich
die Kuppelung ganz aulser Dienst setzen.

9) Bauart Poulet (Abh. 22, Taf. 15). Ein am Gelenke
der Zugstange befestigter Jochkorper triigt je einen Kuppel-

bolzen a und cinen Trichter d mit den Klammern e. Beim

Sign
. auf weniger, als cine bestimmte, nach dem Oberbaue (IL Bahn
© verschiedene Entfernung nithern, werden die Schalter um} da-

iir Lokomotiven von Smerzi,
Rivista tecnica delle Ferrovie italiane 1914, Bd. VI,
Nr. 1, Juli, 8. 17)

Auf der Lokomotive befindet sich e¢in Stromspeicher, der
einen mit besonderm Schalter zu  oftuenden Stromkreis speist.
In diesen durch die Rader der Lokomotive
gehenden Stromkreis sind auch ein Fernsprecher und das aus
Glocke und Lampe bestchende Signal eingeschaltet.
sich zwei auf demselben Gleise folgende oder begegnende Zige

Blocksignal
(L. Velani,

nach der Schiene

Nachrichten iiber Anderungen im Bestande

Preulsisch-hessische Staatsbahnen,
Gestorben: (teheimer Baurat Simon, Regierungs- und Bau-
rat a. D., chemaliges Mitglied der Koniglichen Kisenbahn-
Direktion zu Hannover.

Der Bigel a stolst in |

Wenn
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Zusammenstofse der l'abrzeuge dringt der mit pilzformigem
ersehene Kuppelbolzen bis zum kegeligen Anschlage b

. inden Einféhrtrichter. und wird dort von den beiden
Klammern e festgehalten, die sich unter dem mnﬂusse der
Feder ¢ verspreizen. Zum Losen dient das Gleitstiick 'f, | das

die Klammern mit den Nasen g offnet und damit den Bo]zen a
freigibt. A7

Lugstangenbeflestigung an Eisenbahnwagen nach Yost.
(Railway Age Gazette, Mai 1914, Nr. 20, S, 1077, MltAbblldungen)

Hierzu Zeichnungen Abb. 23 und 2 auf Tafel 15.

Die Linrichtung ist als eine Verbesserung der iblichen

federnden Befestigung der Zugstangen im Untergestelle bereits

an 2000 amerikanischen Eisenbahnwagen erprobt. Nach Abb, 24,
Taf. 15 ist zwischen die zur Aufnahme der Zug- und Stols-

Wirkung im mittlern Lingstriiger des Gestellrahmens gelggerteu
doppelten Schraubenfedern und die im Gabelkopfe der Zug-
stange Dbefestigten Druckplatten je ein Paar Wiilzhebel ein-
geschoben, die den Widerstand Federn gegen Zug oder
Stols allmilig vergrifsern, sanftes Anfahren ermﬁ‘liu!hen.
Beim Anziehen der Zugstange von 10 mm auf 17

der
also
,bmm gegen-
iber der Ruhelage wachst der Widerstand von 4450 kg auf
10210 kg bis zu dem in der Endlage moglichen Widerstande

von 136200 kg. Die Fahrung der ganzen FEinrichtung im
Wagcengestelle schlielst Zwiingungen und Verschiebungen der
Hebel aus. Ji\. Z.
ale,

durch die Signalvorrichtungen der beiden Lokomotiven betatigt.
Mit den I'ernsprechern konnen sich dann die beiden Lokomotiv-
fithver verbinden. i

Um unzeitige Betitigung der Vorrichtungen auf Zigen zu
verhiiten, die aut durch Weichen verbundeuen Gleisen fahren.
ist eine Dbesondere stromdichte Trennung in «den Weichen vor-

geselen. 1;_ s,

der Oberbeamten der Veremsverwaltungen.

Sichsische Staatsbahnen. ‘
Ernannt: Finanz- und Baurat Fritzsche bei der Betrlebs-
dircktion Dresden-N zum Oberbaurat und Vorstand dieser
Betriebsdirektion. —k.

Biicherbesprechungen.

Das Leuchigas, seine llerstellung und Verwendung,
at Dr. C. Porch. J. Kasel sche Buchhandlung, Kempten
und Minchen. Preis 1,0 4. Sammlung Kosel, Bind-
chen 7o.

Dic ubersichtliche und knappe, mit guten Abbildungen
ausgestattete Darstellung ist sehr geeignet, in das auch fir
Eisenbalnzwecke wichtige Gebiet der Bereitung und Verwend-
ung des Steinkohlengases und sciner Nebenerzeugnisse einzu-
fithren. Auch die wirtschaftliche Seite dieses alten, aber neuer-
dings besonders stark entwiclkelten Gewerbezweiges ist sach-
gemifs erirtert.

Voo

Sonderdrucke aus «Die Lirdertechnik», Zeitschrift fiir den Bau

und Detrieb der Hebezeuge und Transportanlagen, Pumpen
und  Geblisc, herausgegeben von M. Wille, Geheimer

Von Regierungs- -

Regierungsrat, unter Mitwirkung von C. Michenfelder,
Diplomingenieur. A. Ziemsecn, Wittenbery, Bz, Halle.

1. Sehmalspurige Forderbahnen bei Baupus-
fihirungen von E. Biedermann, Kgl Eisenbal& -| Bau-
und Betliebsiuspektm a. D. ‘

. Spilentladung von Zuckerriben aus Eisen-
bahn wafren, Preisausschreiben des Vereines der Deutschen
Zuckerindustrie als unmittelbare Veraunlassung zur Erfindung
der Spilentladung. — Wagenkipper. — Selbstentlader. Ver-
suche auf Kosten der Spilentladung fiir Riben.  Von Professor
M. Buhle, " |

3. Zur Beurteilung der Drahtseilschwebebahnen
fir Personenbeforderung. Geschichtliches, kritische Be-
leuchtung der Systeme Feldmann, Ceretti und Taunfani,
Bleichert und Pohlig. Von Dipl.-Ingenieur R. Woernle.

Fiir die Schnft.laltung verantwortlich: Geheimer Regierungsrat, Professor a. D.
. W. Kreidel’s Verlag in Wiesbaden. — Druck von Carl Ritter, G.

t-ﬁng G. Barkhausen in Hannover,
. b, H. in Wiesbaden. I

|




