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Abb, 1. 2 C 2. IV. t. F. P-Tenderlokomotive der Pé;is-Lyon-Mittel
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Abb. 1 bis 1. Das Eisenbahnverkehrswesin auf der Weltausstellung in Gent 1913.
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Abb. 3. Léngsansicht.

Abb. 3 bis 7. 1D 1. Il. T. [. P-Tenderlokomotive der franzdsischen Ostbahn.

Mafistab 1:75.

Abb, 4. Vorderansicht.
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Abb. 2. 2 C 2. IV. . F. P-Tenderlokomotive der Paris-Lyon-Mittelmeerbahn.
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Abb. 8 und 7. Neues Empfangsgebdude auf dem Hauptbahnhofe in Darmstadt. ' 1914, Tef.43.
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' Abb.1 bis 17. Das Eisenbahnverkehrswesan auf der Weltausstellung in Gent 1913.

Abb, 8. Ruckansicht,

Abb. 8 und 7. 1 B 1. II.t.[. S-Lokomotive der belgischen Staatsbahnen.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. 1914, Taf, 45,

Abb. 1 bis 3. Das Eisenbahnverkehrswesen auf der Weltausstellung in Gent 1913.
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Organ fur die ‘Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Abb. 1 und 2. Schlafwagenabteil. Englische Nordostbahn.
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Abb. 1. Léngsschnitt.

1914, Taf, 46.

Abb. 1 bis 12. Das Eisenbahnverkehrswesen auf der
- ~Weltausstellung in Gent 1913.
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o .. 'Abb. 3. Grundrig
des ersten Geschosses.

Séulen des Bahnsteigdaches.

Abb. 3 und 4. Gemeinschaftsbahnhof in Dallas, Texas.
Mafistap 1:1200.

Abb, 4, Grundrif

des zweiten Geschosses

1914, Taf, 52.
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Abb. 1. Anlage in Braunschwoeig.
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Abb. 7. Verschiebebahnhot der Boston-und Maine-Bahn in Mechanicville, Neuyork.
Lageplap: Magstab 1:7500.
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Abb. 8 bis' 17. Gedeckter Giterwagen aus Stahl.
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Abb. 15. Stirnansicht.
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Abb. 11. Schnitt A-A. Abb. 12, Schnitt C-C.
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Abb, 13. Schnitt B-B.
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Abb. 18.
Heizo/-Ervbe

Lokomotivbahnhof der Zentralbahn von
Neujersey in Communipaw.
Lageplan, MaBstab 1-4400.

C. W. Kreldela Venlag, Wiestiaderi.



