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Organ fUr die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Abb. 1 bis 6. Die Erweiterung der Hauptwerkstatte Posen.

Abb, 1. Léngsschnitt.
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Abb, 2. Querschnitt.
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Abb. 1 bis 4. Rostschutz.
Abb. 1 bis 3. Durchbildung fur eine Rostschutztafel.

Abb. 1. Abdichtung der Fahrbahn.

Mafistab t:5.
|

N

Abb, 4. Ummantelung in Beton.
Mafjstab 1:.20.

frms = 1]
Motallschrsuben h" l
l

“! I Liernilplatie

Abb. 2, Lage der Platten.

5 inlager 88,
Der zwischon den Linien %aund %5 befindiiche Tesl des. 0eckan3‘;”mb’;tm o
wird nsch Ausschaltung der Docke vanunisn hier nachiindglich sufgosnscht.

Abb. B bis 9. Klappbriicke in Sault Ste. Marie.

%

Abb, 5. Aufri§.
Maflstab 1:2000.

Ve—sz '9&"""

2

702, 413

Abb. 8 und 7. Verriegelung des Obergurtes.
Mafstab 1:36.

Abb. 6. Grundrif.

975

200_..._.2‘@_.',._200_.,._1

1
3

v
e

.

A
i
i

1914, Taf. 32.

Abb. 8 und 9. Verriegelung des Untergurtes. Ma@stab 1:36.
—  Abb. 8. Ansicht. o

Magstab 1:20.
e 1000
Abb, 3,
Mafe der Platten.
Magstab 1:75.
3_- Lo o oy ° . . 7000_"E
- by
§ 3 S
5!
N
8 A ’ ;- 2
-
S +|ond so weiter
y y 9 9 g | NI
100,215 ot 215 . o5 lmol | §
8 N
g . |
§ W 205y 28 o 215 . 25 K
L i 4 £ i
I Y =
45 73 Stick
- ¥ B
"# L-: S ‘g
|
E*-» t—o Ne.2 bis 13.
§
A R 6‘@5///&(; o R §
> w
]
S
b
{
§ |
i
+<_L4 == i 3 3
Sy e, e . e —— e — e ") 403
4-3____0 §
N 14
--f—o
g b=
N 1L
° ° L ° o N T

Lith. Anstalt v. F. Wirtz, Darmstadt.

i 914

-
R
NN

C. W. Kreidels Verlag, Wiesbaden.



Kuppelungshebel des 1. Gleises gespserrt. -1914, Taf. 33.

-

Organ fir die Fortschritte des Eisenbahnwesens. Kuppelungshebal. . ‘ ;

2. Glels eingeschaltet.

o Bahnsfeigkanfe J 'B . : : - Sicherung
e T e T T T T T ahnsteig- . . . " . "
v v Tunnel nach der Stralse tunnel Abb, 3 bis 12. Gruppenantrieb von Wagenhebeb&cken gewdhnlicher Bauart. abgenommen.
ll Abb. 9. Schnitt durch den Querkanal.
i '537,"”,« ”'a?h de7 Mag@stab 1:15. ) 1
u, a9, .
! - Kiiche shnsreigunne Abb. 11, [ Abb. 10.
I !
I |
I |
Speisezimmer l = :r: I | \ | £
‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ _ e R ITE NGRS
- = Pl - = % X Vi AAA88ty; P
Abfertigungs. o | Pakete Fahrweg 7. g A _l) S e o S e o i e v g R A A <
halle N g oY %y L] o= M ’J' ¥\
. ) ) © e S— P e o e : R TR RIS 2 2
_ o0 oo ° ee oo ooz v R i PR ;
——— J ‘—) ' — 1
Erfrischungs. 1 o H]] HB @ - ol
hall o Ménner 5 Abb. 1. :
€ =51 L Y |Empfangegebsude. Abb, 4. = .
Sitzhallle Sitzhalle Barte | 4o 1S Grundri d Antrieb des verschiebbaren o ! ‘:I
: (] . i
Ulgemei 2: scherer o o Hebebockes, Grundrig. I, D, [iRl
i} : g n Erdgeschosses. Ma@gtab 1:15.’ : ' I
< = ————— W Mafetab 1:480. Schnit as. | Abb. 8. | N
& Vorhalle halle Vorhalle i ] 1‘ 1N
& . ™ s Ma@stab 1:75. | I A\
: T—— I LR
K —e —_—— g e f@ 22 =i
5 : S - > = i > : 4 SEZ7 B
= “ | -Dr 3 tz_—- g
5 e — : | o~ — ————— g NN
5 Abort @ . = AF = —— =
5 e o0 8 ©9e¢ oo ﬁg,_ | ] —,
S Laden s ' e = 8 F iz i
-k o Frauven €
= 3 _
- = S
Vor. Fahrkarten Vor. Vorzimmer ] Abb. 6
halle halle 5 —_— -
| ) 2 ' —
k G N 2
=
- _Hauptstralse J 5~
4 S o :
> __ Antrieb des
festen Hebebockes.

Abb. 1 und 2. Bahnhot der Neuyork-Zentral-und HudsonfluB-Bahn
in Utica, Neuyork.

Abb. 13 bis.16.

Olfang fiir das Abwasser aus
Lokomotivschuppen.
Mafstab 1:180,

Abb. 13, Grundri§.

__,____17,68——————%-——?__.' .
— P

Abb, 2, Gleisplan, N~
Ma@stab 1:11800.

= T T X . ) -
ety e == e e S = —— - 548 T, 147 Ll 15
S e —— = - - e~ , T | N
b —— R e e L L R » 1 |
mnqﬁwmf 3 CAbstellgle ~: - Wusbesserungsgleise \ g |
3 :

5l Abb, 15.
4.Schnitt BB,

1sch Albany ==

E T
TS

_/ SRy, eI S
# Aufstaligleise fyp ohlenwagen

Gleis 43 Nach der Westufer- Bapn

¥ J
Cleis—3 Ty der Westufer_Bakn -

Mohawk ~Landsiralse

o Weori—~.

C.-w. Kraldels Veriag, Wissbaden,.

Lith. Anstait v. F. Wirtz, Darmstadt,



- ——— = - — L S e v == ” - o 1914, Taf.
: Vit T T — Spannueie 23000 - P F VRN
_!_ des Eisenbahnwesens. AR LI B _)‘ i s I aor hmenhorme : : e ‘ o - : .
: ¥ 1 Ay ; P e — — = T il > =
Ty W LK LA ) NSRS b ]
= Léngsansicht. r =i :
(A — \- s 1 i 'Wg N 1
= — T T — — | ! - . ": 2 L
ANy T 2. )
i - &L i [ i LN |
' A 2] S i Pl
i 1§ |
il - N W)
w ilIEE N )
5 - == Y >
1 »\ 3 - a7 T SN W a4 ¥ AR E
_ - AT N T Sehloifleitungen PN ‘ N : 1
¥ A b ) — F— SN I i v igpikfal & x 77 e ]
fl' \ ‘ \\\(—" — A . 7 o
j Ml — e i o — 1 o
- — \_ S S — - (i -/ A\ — - J/Z
l‘ Fiikrerkort Abb. 1 bis 4. Wagenhebekran fir Eisenbahnwerkstatten. -1-
] : Ma@stab 1:50.
Abb. 3. Grundri§ des Fihrerkorbes. A Abb. 4, Querschnitt.
! 1 caliog. L0
Stalbvateefirdss  Sehalbwatzey i Heben 100 30 2500 T &500 n
r Hiterstond zum hieben  Orehen der Arme und Kalztahren Fadstang 6100 ' i
A S \ : _4 I i I \
Qugserste Kafsenstellubg 3100 \Y — = ! L_1 | H
- N A . 4
bk _ D -_,_ J I = i 4 i A . H
_calf0d. // \\ AR SN o -1 : E T‘, i E Ausserste Katzenstellung 2850 ,!
i AANLEDY L NS : ol e A | . |
/ e toert] L3y &y S e == 3 | b LA
< Sehaltlate! werkodrermes :ﬁ‘{,‘,’,@" g | : o > i
—Ld - { i
// : E n P ° offe o o — -] ‘ ‘ /&
) o cosm_ I 2679 [- \Qmmm B8 £ = ‘l oo ‘ L"ﬁl’i'
N ans i 4ot 4 0 = 1 ,/:;:ﬁ""'s 1 ]
y § g - Y : _‘ = i l;V. /A i
“ ‘ 2 B o Ji T - Hrer i I S '
il NG S
’ o H - - - N — s __=__
| b - A\ = e 1] e
. - \‘ b= .m >, M: M. '
- - - - iy
' I 61 S |
—————————— r——————;—.——"’#‘ s I I o g . ; H — TA"&—T
'\,\\\ 10 ' sy ) itk P B SN |
NN | Z, | g I ' - L H - || i P4 \\\\
O : t H “
N | Der Kransteg ist mit S A : i o z / '\\\\ i: I I ;,’/ NN i ‘
N I golachtem Blech abgedeck! ™Ry v Nal il nsserste Kalzenstelling 2850, i
o . | . - \\\ |: /// X
e —— Oy — >
N—— k -
- — ™ — |3 5 -
y 4
! g — 1 x I
b 2 ¢ 7 G L._‘ :_’7'_ ’ <) : I
SEEgEES i K L8
- © P 4 | I :
: , _Fr i 2300, L} a0 ] b-\ |
e 5 e ™ L |
7 M L \\\1 S e e I ‘E - I &
4 A Yy " 5 S s _ &
_________________ ‘ = 5 o | &8
______________ Ny s S 9 N o5 I ; %’Q
3 s ; e : ‘_ ) " A | i
3 r : 1 Tq__Abb. 5 und 8. Knallsignalvorrichtung. @ is o || 5 | §§ i
g X ¥ | ! Nich} fnagstablich. : ; N :
. § 1 Y | ] 1 ! I 1 $ ﬁ _ |
Fy T | i N1 EE
- & s i | o } :IO 6 O@O | il ' i o
"'bL H g g | | ' Lpdl 0 SR i
i o of — it )
m- EE d o ; ot |°= © 1ol ] |° oy TTTF o 0= SOI ? io HEN) =.|
H 1
- : Abb 8] Aufsicht. No_lof 6 101 © e 2 o 8 o1 © o ’ k
| . r |
- ! L — !
! | l [ | I -
I @ : 3 | I— —_———— — — I i ‘
i - . l | .
Endausschalter flr I JJI'U ' o —_— _L.,_L_.— — . _.__l ‘ . — " I !
dos_ Orahen dor e Sehloflpilungen_ i S E— = \ Frcousschalfer firdss
Schwonkarme ~— =l T — T - . . P . 3 J— {Wrzhen der Sohwenkerms
xm] I - : 22 , o ‘
L I 1! 1 reccccasamen) : i Hi -
pa——— by 2 ’" ] ‘ it \_—- == VR = e s If %::1: == =
EN . H THERN 7 L NNWgerAransleg ist mitgeloch- £ 1y i PN 7
\\\ /// ! l'I NN Fuitrerhort // - | Il \§§\ // I | SNN\em Bleckh abyeg’sck - ] \\\ j I \\\\ ,.', &
- e — —————————— e % 3= r—wr— = e —— ey —sr—ary—reac = — —— T o =
d 7 i Z R \ ;
i N /// i N\yisarstand_sitosians’ . I ) 74 i T N /2 | \\§ /// : )
=8 N\ 7 | \\( t Y N 4 i N / - N Uld
N 7 I 4 1] N a AN 4 \ i & )’* ! R\ é’
l hY Z l : > L e inds L \j\Tcl/ l _\¥ lé-'——:s -_' . lL_"—"—l‘_ — e L. - I I
: foXvam I ST h i e = 1
Lith. Anstalt v, F, Wirtz, Darmstadt. e Wwifﬁg,%ﬁ%y%%ggg; o Vanfhririebmaschire C. W. Kreidals Vorlag, Wigsbaden.



‘Organ fu; die Forischritte des Eisenbahnwesens. = Abb, 1 bis 5. Verbindungsmantel fiir Eisenbahnwagen. ' . —~ L B 1914, Taf. 38.

Abb. 3. Léngsschnitt. Ma@stab 2:25. ‘ SchlieBratmen
; 432 ol 366 i 32 ) 0 g .
i I : AL o’
| I - ) Leder
.
7 23 - g g'
] . ! / + r Q]
B S— & ) — § W Millerhmen
7/ ‘ﬁ B
ef*:('% It ,1:7
\‘ 0 /' /I /
k) ‘\ i
\ ?) T
L
v W i - /r\ - r
h\ ) ’,"/ N )
i O (L] o H
! "\ﬁ -: 1 ¥ - —_/“g
{ % ] Abb. 4. Senkrechter Schnitt. 3
o o o Q
| 5 L J— i) E I \ , Shmmendrabmen N Maf@stab 2:5. ) ‘ §
{ : l ,
| I[ { [
| !
> | | N F
| ”- | 'n R RN )

—

[ - )
%
g.
=
850.
2280.

T% Milletatmen 7
" Segatuch

i
.
o

I
1y ekt
H & -a ! @— ‘%; glﬂ@lerlmzzg'zmmfh
| |Io b = 7}? [
! 1 @ ﬁ : 1
l
d i,lyn L lm,l_ 7y d% S - Q j Schledratmen
N i Li L i b3 N — ot
-~ jﬁ}l
) h i“ T b o oy i e E ‘ f@ Mirelafmen
/1

ey
—
]
'H
3

Abb. 5. Wagerechter Schaitt.
Ma@stab 2:5.

.
1289.
135

.

——
850.
i
§
. —
J
A ts/lmm\j_

520.

Ltgl |

[\ y
% Milvelrahmen T g

k@

Sohlielirslmen

- 'ﬁ)l
| : o \ | o
| | 275. Iy 275, ;
)

AT

e —
mi N Abb. 7. Grundrif. Mafistab 1:26.
= IN % 4572 — 4,1-‘
——————— -/ S T = = ||| = : ¢ !
o e o 1 ] 8 — ! Vallorgagossaner gy
] ) : e - \ Bk D
" | 4_'-——-'.‘ -
—_—— — L —— g Tt
_ T 6 S i @‘-_ﬁh_r-_—-} @) l . I Bshites b
e — . sl B o [-] 'é o, B
: : 650. I B50. N | 5§ l 0 ; ..J}
" ! B abb, 8. Schnitt A-A, Mag;stao 18. v labb. 9. Schnitt B-B. Mag::::;:-
Ry (i ) Rahoring, ' 127y VrstErtungsibelSmm di
R , ' _ ") , o N 078
\| ‘L i I Abb. 8. Elektrisch betriebener Kippwagen. = ’ 78 7 Spizs P §?|] Z&/
i I m  Ma@stab 185 ¥ % ¢\\ ST~ Ends/irzea ? §//\ /&\// =
Verbindungsmantel é “’J' » e , Abb. 7 bis 11. “///////7////”*\““"&" mg T‘—g\'/ /e
W o it Herzstiick T '
zusammengekiappt. a:::z::::fgse:‘:;t:r: u ] g ;’Zc/l;f; o | Mitc he'ron Abb. 10, Schnitt C-C. Magstab 8.
- ' ‘ . . 122 Abb.11, Schnitt D-D. Magstav 18.
: % / //HHH””’“H”U /[/H)} & i ! ‘ _ E§ k_“dva 'r_lae_Tkr_.! afstap
-l {5 - & |3 Neigung 11 )
4 /! — T = 7 oo B : [ ) il
Abb, 2, Grundri§. ?/W// =" = == e =2EE : > 2 § i ] g;‘% k r-~:j :// Bolzen25mm Kaghicharung II%§?§%IA
Magstas 2:25. [N/, /4 ! o = el || - i %% HINUNN e /'\\\‘,\\\\\/l I
- o i b N /2 / \\ '\ » .
/ ///// i /=d_ ; preT ; 5687 R ) 2775_‘“}1—' ] % ////y//;;//}}'/\/////%” '/// NeseSmm Nieten '/////'////>///c,_////l/{?/?\///é//// 2
7 AR ; T 2078 ‘ — —] :
00 o) AN C. W. Kreidels Verlag, Wisstiaden,

Lith, Anstait v. F. Wirtz, Darmetadt.



F oA

Abb. 1 bis 20. PreBarbeiten an abgenutzten Oberbauteilen,

Organ fir die Fortschritte des Eisenbahnwesens. spb, 9 und 3. Gesenkuntertail. Magstab 13, : 1914, Tafs 36.

o Abb. 2 dis 8. % Abb. 2. Querschnitt 3

7 Aufpressen von 7 Abb 19 und 20. —--—=-——m e -

%Z//% BKlemm latten der 7 Gesenk zum Umpressen
<1 . Bauart Haarmann / y—

Abb. 1, Querschnitt. | mit einer Wasserdruck- /% alter L;:;:t';':gg'aﬁen-
Mafstad 1:6, Schmiedepresse. Abb. 3. Aufsicht. :5. L
B I ( i e

! T
I
= Sl
58,1 1284 )
| l
1

\_ |

730 j

Abb. 8.
Querschnitt.

\| COTITL

| I _.f_’:‘L___.g_lﬁh_ H

A
Abb. 7. Aufsicht.

Abb.
‘ 4ébis z
- . esenk- &
1RSI &
I | und
i L. IN_Z1 .| Unterteil. & |

Abb. 9. Gesenk mit eingelegter Klemmplatte.
Abb. 9 bis 12. Aufpressen von Kiemmplatten

("Abb. 8. Fassung des Gesenkes, 1\
Mafistab 1.5.

/W durch den Dampfhammer. ) ~
-7 - N MaRstab 1:3, -
AL 7 . Abb, 12.
e . 11, senk mit a |
” /,;// e Abb. 11. Gesen ufgeprefter Klemmplatte, i / Fassung des Gesankes
-7 ! Lot um - -~ / mit eingesetztem
T : ﬂﬂj o !" &-87- Prefstempel.
o B - — - — -
T A—7 ; i r
e M 1 -
/// -~_¢_ : 8 - ’ //‘ T~ 7
..15..[__:'.1-53_):j Rl 8 -
-7 ' -
e |,/—\! e
///— k\m_// //MI :1\ //;|
= - |, dad l
. l 7 r"" ghed - I
bt — P
Abb. 13 bis 18. T oo
Auf M L |
ufpressen von I ) L = i
Klemmplatten I e = W | “
. mit dem Handhammer, 8 ! /.-/ At e —— - )
- ° MaBstab 1:3. | o+ -~ P
P L e 7
Aufsatzhammer. | e b -
Abb. 18. Ansicht.  Abb. 17. Schnitt AEEE==R, | - et - : ,
& - l e P
D -~ -

Abb.18und17.
& Aufgaprefte
Klemmplattg,|

Abb. 15. Ansicht.

|
[
[

b e




Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Abb. 2: -:rriebradsatz L

;;;‘ %

Abb. 1-bis 5. Berechnung der Gegengewichte ,
7t und Anordnung der Zylinder bei IV-Lokomotiven. rx

Abb. 1, Triebradsatz Il.

y-10'

#-10

410

n

-
-

Lith. Anstait v. . wirtz, Darmetadt.

/4

/21

137

I

%

P>

Abb. 8 und 7, Lokemotivstation
der schweizerischd®

Bundesbahnen in Bré29-

Mafistab 1:800.

¥-10

n

2

2’

n

137

%

1914, Taf. 37.

. - '-X’
Abb. 4. Vergleichskrifteplan - .@ \

zum Triebradsatz Il.

/
o’ 'S/
/
/
Gegenkurbelt /|

biad

Abb. 5. Vergleichskrﬁ*ﬁéplan
zum Triebradsatz |, _

\

L4 - — HurbElzapten ¢

| g-77
\ 1 \
NN
N\
|
|
Kurbelzapfen
I-]V/ \ .3

C. w. Kraldels Verlag, Wiesbaden,



WS .
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