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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. Abb, 1 bis 9. Die neuen Dreibegriff-Vorsignale und Durchfahrsignale 1214, Tar 1.,
: der schwedischen Staatsbahnen.
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1914, Taf. 12.

Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. Abb. 1 bis 10. Statische und dynamische Oberbau-Beanspruchungen. | ;

Abb, 1. Gré§te Biegemomente der Schienen fiir verschiedens
Achsstinde, ruhende Last und gleichmifige Bettung.

o

Abb. 5 bis 10. Grégte Biegemomente der Schienen fur verschiedene Achsstiinde,
: bewegte Last und gleichmigige Bettung p=1,0.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

1914, Taf. 13.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens:

Jm Gegenhalter' gelagerte Arbeitsspindel
mit Stahlhalter.

Anordnung des Anlriebes,wenn

mit Deckenvorgelege

s

Abb. 1 bis 3. Doppelte Horizontal- Bohr-, Rundiras-, und Flachenfras- Maschine.

Abb. 1. Wagerechte Bohr- und Frds- Maschine.
‘Mafistab 2:35.

1914, Taf.14.,

Anordnung des Aniriebes,wenn mit Deckenvorgelege
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.
Abb. 1, Ansicht.

Abb. 1 bis 16. Die Krankenwagen de¢.

Vierachsiger Krankenwagen.

-osterreichischen Staatsbahnen.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Abb. 1 bis 3. Kesselaplage der Schnellumlauf-Warmwasserheizufg. MaRstab 1:25.
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Abb. 2. Ausmeifleln eines Bruches

Abb. 1 bis 25. Die SchmelzschweiBung in der Eisenbahnwerkstatte
Floridsdorf - Jedlesee der dsterreichischen Nordwestbahn.
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Abb1.
Abgasvoryérmer.

Abb 1 bis 24. Speisewasser-Vorwarmung bei Lokomotiven.

Abb. 1 bis 3. Anordnung der Abdampf- und Abgasvorwdrmung, Bauart F. F, Gaines. Ab.b.3.
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Abb. 4 bis 8. Abdampfvorwédrmer von F. F. Gaines. Magstab 115,
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Abb. 1. Anordnung der Vorwdrmung nach Caille - Potonié mit einfacher Speisepumpe.
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Abb. 2. Anordnung der Vorwirmung nach Caille - Potonié mit einfacher Doppelspeisepumpe.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.
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Abb. 1. Die Erweiterung Abb. 2. Einrichtung zum Nachprifen 1914, Taf.23.
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