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Organ fur-die Fortschritte des Eisenbahnwesens.  Abb. 1 bis 4. Triebkleinwagen der Direktion Hannover. ‘ Abb.S. Eisenbahnen in Makedonien, Thrakien und Bulgarien. 1914, Taf, 3.

w”m, » -ﬁ%— Abb. 3. Ruckansicht. , Ubersichtsplan, Magstab 1.3650000.
(A~ Abb. 1, Ansicht, . S T —_ r

L : 9 \7 Geavo
o
: & xususEwaz L
\ 3 z sratehine
'-) Sl Ketjevo '1,
= &
« af 2
\\J Lo
720 xeouci v;st
g T : = = ) .
‘“ﬁ==f==—_g=,§~ . n o . = % A ’l 1’ mu f
: ! ) Hiappischi} ;. | /| 1
H i1 ; 3000. ; ! N . L_,_ ; L Y _‘,l g mm
S L _— — HiR\YEEE U Y/ B | | R = Mo 3 . R
3 - I GRS || A I  {| N R «'
3 i, 530 Nerischvina
- 5 - Speicher— Olpuay )
Werkzeyghasten Hasser ”M;j;;m” ! . M ss0__|] § VPt
. bty w 45 (4) L4y < |l S
TN § S i Beleuchlun y ._ ] 'iu Eﬂ\ (aternenstilze
e —— == = T 3 et == K ney Tatal~
n . - —_.4_ _______ - _mw_ - == ] '?ﬁb' . T i— Peiscand " . “'“‘
7 = A ® = e m— e — o = * KALKAND EN Usljn
N = Tkt ] dﬂ ~ H £ ] §
= 1 A
§ ) : HKihlrohre ! Al 8. b—————— ey usrrmn
. Schwenhvortichlung zum I i Var
é > Drehen uAussetzen des Wagens Z> | ; 1“ .
. ——— \
1.2 mm— - 1Y35. ﬁm . \
\_' 800 1800 . 600 { h 1 - \'1
.
= \ /
& W
. % Abb. 4. Vorderansicht. / S MOMASTIR
Abb. 2. Grundri§. R . 1
i T #’ T yilis 'rblﬁ e + F\ /
! i | Ui il It X
4. M| — **\ I N > & Flosina
- 1 I ] 1550 . Eigendihntinien In Getried
Y ; Abb. 8, Querschnitt e . . Bau Kerefiria}
<$. | n— |} . —_— - » geplant /
| JHOSH - =] . HF= =2 n hartfem, gesundem Felsen. YIOIN  mit Haferanlagen bestehend ‘
g | : 1 : I } Mafistab 1:140. snon - - ia Bau odor geplant. I1SCHE TURKE!
\. FuBbremse S F o By A L ,
[ h -t. T ~H 31 — -
" | E 34 X SO S P . = = ™ T 103 it 117 [ S ) ittt i
pam v/ . | RV | — bl
70| Gelriebe:] i —- & = - -~k i R S AT\ttt | N | A iy
i il ea t o — . i
- e Ko —iped v _ I
3 5 sa Hy ; = i
8 | ISty ) - % !
1 d L = N 1 . .
=t e s s o T i ri: i 4o Abb, 8. Ubersichtsplan,
‘ ; -8 ! il .
1 /‘ | i \ Geschmindighes N O N 11 11 A | s A ~ Maf@istab 1:176000.
H . ; J - LN [
‘ i A fandbremse 3 Gk 27 . o bt ¥ A e
i : ---—-—:%: ! § ==
iy \ w i |
P | P i = — —— N
. Ll T I o .
hand ‘U - R!3
3000 4
o
Abb. 10. Querschnitt in ungesundem Abb. 7. Lageplan. magstap 1:49500.
Felsen oder Erde. m

s, ,
_‘ MaBatf\b 1.?40 | Ij Hﬁi " g 5;% v
o ] B 4 My, ax ' e
W <J LIS 5 K)\) ‘*‘“‘: / g

J

i
I O'U/TRSFE MONT _mount - RovaL-
I o N PARK.
MOUNT - ROYALSTURNEL , KANADISCHE NORDBAKN
FSCHAC J
S RN

s, IS
"o, Sg Abb. 8. Léngsschnitt,
/R

Léngen 1:40500.
Magstab pxuen 1:6000.

MOUNT ROYAL

EINGANG

1}\" .‘;ZVI‘ 70 ‘t?./ == ': g/ Z :‘3‘\ ! d $\'//’,/ AT

A

DORCHESTER-STRASSE
LATYRE-STRASSE
, _HOCHBANN

P WESTLICHER

Fallen 6 Y%o

Hagentisehe 1)52gm, fiohrfidche 22s7qm.

Lith. Anstalt v. F. Wirtz, Darmetadt.



A

. . N . . ’ . - X L1} ]
- Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. N Abb. 1 bis 15. Umbau und Erweiterung der Eisenbahnhauptwerkstatte Halle, Saale. Abb, 4 bis 15, Abkochanlage. I 1914, Taf.4..
| Abb. 1 bis 3. Kesselschmiede. . . 4 B
= . . i ) = | .
Abb. 1. Liangsschnitt a-b. Anordnung der I\A'd:z?;::gognd Rohrleitungen - §§| . L_Jn B
PN /\. N /\ 7N /\ _ /\ ’ 4bis 7. |9 =E==—"=c
| | | Abkocherei. | . e
Magstab 1:200. ! | Vs
st s i i i - i I it ] i A § AT win 3 : \ 'l, [
f T 1 nl H 1 1 lg% 5 'i—.——-
] = SICPIRT i MY =N ; | o
\UV Za B NJLJ/\< i 7Y} = D T T T 320
i l . Z ]
S 7 A5 o
i S H A fEmi _ AT & 2
: tH E i 1 [T 'H: /j im%m Z;!él_ 2* Abb, 8 und 9. Abortgrube
CLITUTIT ulinn I iy .

mit Kanalgrube. magstab 1:100.

Schighefensler] —" DL
widd A\ /U\ /1
8 N TR IS Jats § KRl SRS A SRR (K i LRI ETRIL Z U TR B 25 R e 3 %~ g =€Z Z YA
23 3 3 B Ao Sl -M\M. & R L Y e C s A NNEEERES = i r«.: 12,12 = 5:,3 SSROISIGNN SR v 2 }/ i 2‘? ?’/A'//////A’//////ZV///////////////////'%
i . ; 7 0700 | | | 0 8 .
W 3
' ez , . Abb. 2. Grundrif. : = 7 b—
: '
PreBii
Wer*ma’slsr! Werkfuhrer . it = Oy ¥ 7
0 Ménner Abort Al i “L“ o L
| ) i —1 I 4 s v S
v 7 by ! 1 i 7
el - " - ~ ] . p———— /7. 4 — . —_— —_— —— pra— . T ppe——— Hrafbatm—¥E 4 _ - W oty : T E | K L
G s === . i == - | d I H r——- i
5 g ' © P i — Schlgifsiein ‘ ‘ H § ; Feilbank ! e o 3 i o Austeger | _ | 35 ) [ — ! u
T2 'n‘eamasdm:BW ] l:lsmamasdvine [ T Blechkantenhobel- gls o Dach : e =7 3 g el _b i -7‘1&5_"___: )iy 1E
¥ " - , mpeipia] o Y > o ;
§§ o = her und Stehb roors Maschine 1,5PS pi Blechbieg Kiieuer { Windlei § N £ g ' Abb, 10 und 11, ==t ____E i @w
- — - . N 1200, Pamers
§ & UL | prenschaise D 5 e Kﬁrnngi'sb»er o ] y EE F| U ° ;.o Aufzugvorrichtung E| o 5 "y Ld ] F
—— ——— ¥ Windleitung 1. , . . ) - Rsperrveivi us
- S TIwopE O 'm | | — )L Qsper ——m— Ospar Blechllinofer o '1' SEFEit—] o § fur die Deckel Ly 3 :
= s 1+ Tragtamgren ] ; Ambol Ambop | P mil Halbga sfeue I H] i< ¢ der Abkochgefage. S— ;
£ Werkzeugmaschinenraum (il Preut @j gy ]| E 5. e, ensgeschoon 3 EANLL ™ Mafistab :100.
g A 5 :l oy e/ Himpelfever 1 § '\' ‘\l\faag”elin' | R 3 N
3 | ﬂ"‘?_'__ Ql_ﬁ_?,JMg_ss,eQeilm_ ___._ SdereuSenze e S, L s e —— IR AT \ %\ ,w@f;g_ | 2400, i E Abb. 10. Ansicht. Ansicht
i e = B e e e 0 - 7 —" e a7 = O arenundgemeiny peid Kranbahn Abb. 12, Querschnitt, Kranbatn Ansicht.
== T e Al [l—,___ﬁ:ﬁ _l_L_I,Li_}_.___ : e 4 diltria —— " A - fuhrung. H h ——~ |I — — _
] TN Hasia] | TN ) endeltir Iz g . : N e a o
-—- 7 - o . - . ; 5
,§’ bk : AT \Reetischesbe mit Dappeispur  efloank % oben. YR 2o 500! | . Abb. 12, und 13,
B - — D 3 b N i i N Anschlag fur denh Deckel 4 ‘
T 4 —4‘ % "
S T\ [ - nn . Q i) Ry des Abkochgefiges, y Q
4 ¥ N B Tagamgrer T) ) ; A | i
£ | i  Zeighenerkldrung: ‘ 1 oég’@ Abb.12 ol S
3 : ,.; ] @flammeﬂbogenlampenmmp. R s, Querschnitt, &' § L
i : v 3 2 |
: /fessiy‘sgl,“gde ,: . . : (O)NevenschiuB Differenhalismp. 6Amp. \.\ @{
s - I: Tonfl6 3 I 1 & ) B ) M S
3 _ gor or i §0° yindeiung e o o; 1 OSparbogeniampenAmp. . Htriiiung 2 ot 3
7 g~f € r o | e g ! X fasty liiampen . : 3' g
Husiege hine — E — 5 \‘:{ JI Kxgzﬁasg fﬂrqi:wag//bhe | - X 3 ] | L
= e-Hea|l & 8 I W 3 1 '
g ; g ,l 3 g’ S ) ¥ & Dasenschalter I =5 - v ;
= 7 3 i s S i “ § £ Wasserenschiul ! 5% | g f A
_aj 5 H ! = g %’,I e - g OWindanschlu I g 7 v
ey < b e 3 S g ! :ﬂ:'_._./_’_-__._.\_\._—-ﬂ:ﬂ ric;x‘J |L 3 % Kurbel sbnehmbar é 1? 1 Hurbel abo
PV R S e e e e = sy T 7= VS Rushwasseranschiutstelie | | PR | % Z ’
i _;I_‘—?g:}-P._.___ .l ' JR— SN ~':|'—f— 1 : Rre8wasseranschluBstelle ranlﬂ)b 1 3 M = * ,; g 2
% __23:( k ) . e TSE AT . 1% 3 =8 - 1 7
—_—d— ——--“r-r_-l' L — : —_ 5 - - — = Py e S——_L 2 = gy, an Bslelle T % :
g i L_ij__’ﬁc‘_'_— L.,F‘E:T_ g | PreBlufileifong” —~& =T S5ulénbohrimasching T Ry reBliansci ";{— '-§‘|J"‘~ 78 : 8 l E 2 HKranbahn-Pfeiler gi 2 ’ Kranbahn-Pleiler
H /’ I; @
g T /» 3 J X . . o — .
g g o o R 17 3 = 7 Abb. 14 und 15. Ausleger fur
S - : ] 5 o | N 'S 11, Grudrig. 9
g || i ] 2 @ 5 Z § E'e y %’ il Abb. G/m,m § den Anschlag des Deckels,
sH— l[l . _Windleitung n 5 K <5 g 2 lindleilung ¥ 3 Magstan 1:i°e"'\
'§_I \—O- o o—= T 11@ 1A©,, m.@,-, §' - 8 8 g s g € ~
Sop o ! . . S$8ss ¢ 3 s Jcues | N
y £38 3 g g Abb, 14\
:f' 8 Q§§ 3 . Ansicht. )
i 60,00 HbT'z rohr Werkstatt § S8 :
l! & 8 g [\
o I n, " 5 ] T 7 : N
il = pur-Orehscheibe { 3|
i | () u : ’
N Toramge e " Ferlbank ) g2 7l t
; i v Wm@ | o . — & tm o — e
T i i 3
Toyr i s
: @ | i 3 Abb, 16.
wmzwgs.l-nromrmundmzsgm k h 7 ')
FRilbank - L ' Grundrif.
@+ Schran)
08— ¥ k5
' 1 ‘ i
. C. W. Kraldeis Variag, Wiagbadon.
Lith. Anstait v. F. Wirtz, Darmetadt.




Organ fur-die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Abb. 1 und 2. Anlage der Lagerplatze.
Ma@istab 1:250.
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Abb. 1 bis 14, Massengiterbahnhdfe.

Abb. 8. Kohlenbahnhof der franz8sischen Nordbahr
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Abb. 1 bis 4. Umbau und Erweiterung der

Eisenbahnhauptwerkstitte Halle, Saale.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Abb. 1 bis 4. Vorratlager fir die Werkstatten-Anlage St. Pélten.

Abb. 1. Schnitt A-B.

Ma@stab 1:250.

Abb, 2. Schnitt C-D.

, 1914, Taf. 7.

.’/

e g "“_g ] Eindeckung mi, Lrernit-Scieter] -
. _ % ‘:, | A T Y
m,S
T T | e o T
/7 & 5 |
N Z B [0S l i
7 H - 8 ) . S & ]
b E I ’ S T’Tn telle it Rolkiden %2, 1 | 25 |
i ; .
2 Y, ober kantq | . |
Schwellen: == 4 S, S chwellenobér renenod .
[ o S chwellenoberanteZ
VWY VN V| N S s s s s e A e e o o
! / /
]
i Abb, 3. Kellergeschof. Abb, 3 und 4. Grundrige. Abb, 4. Erdgescho§.
ki S — B S
' lhas IS o — PR b =l
g LE B s i E R [ [ t B £
A P v Wil e Tad 5 -
! A\ o ] - }
! Gleisachse | i Legbersdort’ R ) StPorren
: 2 i ki —
i 1 2 = 4
1 h i 1 T
i 3 :\ 7, -—L:— - s - o oy e s m e BT e rerrrrrrrers e T =~ = 3 -
| W%WWWM’%/WWWWW/W//M%' a /4"////57///4///:////?’[&/////// 7 7
i ¢ . . 8 et (] MmN g o__|I
! o % % S refb- |
! | Z Z S SSrbe T
- R S N
| . < 8
. ] | : i T g ==K
Z 7 i S — 3 | i x
a _ . \ N K = =R
1 . % | | H & BB Y]] S
o x | % R ~ . N JSEH § || &
' . 7 i g —lger o & T § = =! < k|
P | s = ] i S S SERY SEE N
| h h X N IR x 3§ Y SIEREE ISR § S
é | | glE] jAR 8 o BB e Y| 7
o 7 7 7 ! Sl - = NEIEHS <
: . . CHEFRES S iR SE=She
1 | 42 7 oS RS o —— | P SIERRE S = F
%é g . | Woadsroven |SES| secruzrom) (N §§ == § 'S ‘g#
7 . P — 2 i 37 " == N i 5
————— T ) 217 S SISEU sg8) <l S
e\ \VmaVen 1 (Sa¥ sy Ve /.////; b A4 o E 1 j
wligrligdanil . e =
I ;////; % y SChreib. [“85 40250206 s, B
- o /i S Swe f]  fisge OQOOOO0O B G
7 sj T 497 yasserirferoen
—— T R ., 7 = Q0000 —
i 2 l
1 Z i I H
is | ' o :
g TS S = ..
[t

Lith. Anstait v. F. Wirtz, Darmetadt.

C. W. Kreidels Verlag, Wiesbaden.
P



?

Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. B Abb. 1 bis 10, Elektrisch betriebener, in Gﬁterhge einstellbarer

Y
£

1914, Taf. 8.

. Drehkran fir Greiferbetrieb. Ansicht
| . .
| ; | | | g
@' ~ Abb. 7.
~
N NS Drehwerkbremse.
- Maf@istab 113,
3 \'\ ‘
- ‘
3 ~ , 8
~o ' Abb. 1. Kran. Vorder-Ansicht.
e 4y 2,5 t Tragkraft. o
S ~ ‘ : Mastab 1:50. 5
‘ l;,__._*. = (o | Y
Abb, 2. Aufstellung des Kranes 3 + - : xS -
i . AT _ﬁ e 88
2zwischen besetzten Gleisen SR g . S & ..,‘1 RPN £ 3 83
und zwischen Bansen. I —— K : = ! 2 E
Magstab 1:100. X F ! Y § 2
] T L = S ' 38y
. ! X S =§ g | I R
‘ ? 5 e Mpmite .. | = S D | T )
\, " { i sa—— | 3 s
__:‘_7 N ; ! == S I “\\T'—T_—l [ /] ¢
/ ‘.'\‘: N | 4 oy '
. L | ] a I " —
\‘\.\ ) Lim i i . #ite flubwerpsbremse. y
y 590 = 3 I
- > N t IS 2 i e
e : / N i : ™
{ i - N \ E E — e - M 2
. , it | = I
I ! (1. 2 N “] J i . = A
' | st Aufsicht. ! X[ [ e af | o
] S \\ i
woo ! 2500 2025 1) [/ 3150 3 N .
\ — 3
Umgrenzung dos L 1 // e ] N | Apb. 8. .BPkOhlun?sanlage for
lichten Roumes |~ s 9000 3 W ! Lokomotiven.
! 7 § ) ol e | MaBstab 1:200. |
§ ! .:/ 74 Umgrenzungderfahrzeyge 3 i / §j ‘
3 L T ——— §
T 3 g |
S N I A : i 3§ {rederentgastung 4663 S ]
Ll J] l (A — =L F=_Ta - 3 N —~
! H lofor L, i 1 a |
I : i B T
. =Y el 5 - 1 ;
1535 I 2 —_ A Z
v500 je ¥500 v500 '
- p- 1.1 .I_ll
p My
- né : | risbmasatingn _—@ # Abb, 10. Schaltplan.
’ H furdrehen )
S Aufsicht. ssor 19 _ : n § ‘
/i 2 / 4 1 ! W Heben, "' ,
== ks ] ]
: / Q| 7 dretmerk ] | a7 —Q——
- i — —_— —_— —_ . J \;{} 5
/ ih
fir fahowsrk { - f
S LA TVE 1/
S 18 b ]
. | H
: 2, Jl1I:‘_ 1 Jb‘m.ﬁqr Q
= =2 Abb, 8. Drehwerkbremse.
Abb, 5. Anordnung °————1 Maf@stab 1:15.
Abb. 4. Einzelheiten zu Abb. 5. eines Endausschalters. L Ansicht.
Mafistab 15, Ma@stab 110, A it
Ansicht. Schnitt. _ - | -~
Abb, 3. Entlastung der Unterwagenfedern. Hocken B rectts fratrichlung mwﬂrmmmmﬁ_qﬁ / ! \ S ot
. 7 —Z - 8. _ 1| fbmagnet Ayr bretstrem
Magetab 1:5. ' 6 —— H T oo
et A Langlry o D OJ g o4 T - | ety Emw
L ' |1 7 R 3§ Eﬂ\ )
| | /7 \\V i | Aol L
s 75 | ' CIHN
n——-}””——o 4:‘.- - ?’, ————-"YIL - | R =T 1
| \l‘ > V2, ;’; /] ! \ n Py
Hil = R\ I i 4 L
S Y N\ ,':5{' ' ’ i Aufsicht.
T 1 4' .§ ) x R e Y/ b ™
N s < 14
9 57.] Y 120 2Rk i NES
N —_—
| B8 &) e CFRE |
- SN el NSYa
- 120 D r—rJ@ ) @ 5 | v Ll o
| e R ' N cEiﬂb £
-

Lith. Anetalt v. F. Wirtz, Darmastadt.



Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. 1914, Taf. O.
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— Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

.Abb. 1. Léngsschnitt und Ansicht,

Abb. 1 bis 4, Benzol-elektrische Drehkranlokomotive.'

Mafstab 1:45.
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Abb, 10. Unfall in Melun.
Hauptgleise des Bahnhofes Melun.

Bahnhof Melun

Abb. 11, Kanal-Tunnel.
Maflstab 1:550 000.

Abb, 8. Drescheiben-Schlepper.
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1914, Taf. 10.

Nicht mafstéblich.
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Abb. 6 und 7. Fithrerbremshahn fiir Luftsaugebremsen.
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/ Abb. 5. Lokomotivfeuerkiste nach Gaines.
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Abb. 12. Elektrische E-Lokomotive der italienischen

Staatsbahnen.
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