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(Fortsetzung von Seite 206.)

C. b) Ausriistung der Dreherei und der Sonderwerkstitten.
Der Aufstellung der Maschinen wurde der Arbeitsgang
zu Grunde gelegt, und zwar fihrte die Einrichtung von Sonder-
gruppen fiir die Bearbeitung der wichtigsten Lokomotivteile
dazu, die jeder Gruppe entsprechenden Werkzeugmaschinen mog-
lichst zusammenzufassen, um unnotige Wege zu vermeiden.
b. 1) Die Raderwerkstatte.
Den grofsten Teil der Dreherei beansprucht die Bearbeitung
der Lokomotiv- Das Abpressen der
Rader von den Achsen und das Wiederaufpressen erfolgt auf

und Tender-Achssitze.

gleichartigen Arbeiten
Die Presse Nr. 691
Dortmund geliefert.

einer Wasserpresse, die auch fir die
an allen Kurbeln und Zapfen dient.
(Abb. 1, Taf. 25) ist von Wagner in

Das Aushohren des Sprengringes und das Bearbeiten der
neuen Reifen wird auf der

Innenflachen der aufzuziehenden

Radreifen-Bohrbank Nr. 66%) (Abb. 1, Taf. 25) von Schiels

in Disseldorf vorgenommen.

Nach Entfernung des Sprengringes wird das Rad durch
Erwirmen auf einem von Suckow in Breslau gelieferten
‘Radreifenfeuer von dem alten Radreifen befreit,
Reifens das Aufziehen

dann  wird

durch Erwarmen des auf den
alten Radstern bewirkt. Das Feuer besteht aus einer grofsern
Zahl von Einzelbrennern, die mit stadtischem Leuchtgase bei

selbsttatig geregelter Windzufithrung gespeist werden. -

neuen

1) Nr. 69) Riderpresse von Wagner und Co. in Dortmund.
23500 kg, 11900 .4, 6 PS, elektrisch, Probedruck 450000 kg, Arbeits-
druck 400000 kg, grofster Abstand zwischen dem mittlern Sténder
und dem Prelskolben 2800 mm, lichte Entfernung zwischen den Zug-
ankern 2375 und 2405 mm, Hub des Prefskolbens 400 mm. Zubehor:
Laufkran fiir 4t, Schreibwerk mit Hubminderer, 1 Satz Druckstiicke
und Widerlager, 1 Satz Schraubenschliissel, Verankerungsteile, 1 Satz
Sicherungen und Stulpen.

2) Nr. 66) Radreifenbohrbank von Schiels in Diisseldorf.
16800 kg, 12100 ¢, 21 P8, elektrisch. Durchmesser des grifsten auszu-
hohrenden Radreifens 2200 mnm, der Planscheibe 2500 mm, der Haupt-
spindel im vordern Lager 250 mm. Leistung in 9 Stunden 3,5 bis
4.5 Lokomotiv-Radreifen von 1980 mm Laufkreisdurchmesser und
70 kg/qmm Festigkeit oder 10 bis 14 gewdhnliche. Zubehor: 4 Dreh-
stahle, 2 Schaltratschen mit Ketten, 4 Klauenkasten, 1 Satz Schrau-
benschliissel, Grundanker und Platten, Schutzvorrichtungen.
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Auf einer von Béché und Grols in Hickeswagen im
Rheinlande gelieferten Sprengring - Biegemaschine Nr. 683)
wird der neue Sprengring so gebogen, dals er von der Spreng-
ringwalze Nr, 67) (Abb. 1, Taf. 25) von Béché und Grols
eingewalzt werden kann.

Die Achssiitze werden nun nach der Dreherei gebracht,

- um auf den Drehbidnken Nr. 15) von «Deutschland» in Dort-

mund, und Nr. 2 (Abb. 1, Taf. 25) von Hahn und Kop-
lowitz in Neilse durch Abdrehen mittels je vier Drehstahl-
schlitten mit Lehre selbsttitig mit dem genauen Querschnitte
versehen zu werden. Auf denselben Binken werden auch die
nur nachzudrehenden Achssiitze bearbeitet.

Das Abdrehen der Tender-Achssitze erfolgt vorliufig auch
auf diesen Maschinen, spiter soll eine besondere Drehbank
Nr. 3 (Abb. 1, Taf. 25) mit 750 mm Hohe und 2600 mm

Weite der Spitzen dafir beschafft werden.

3) Nr. 68) Sprengringbiegemaschine von Béché und Grols
in Hiickeswagen. 200 kg, 300 J¢, Handantrieb. Zum Biegen des
Sprengringes.

4) Nr. 67) Sprengringwalze von Béché und Grols in Hickes-
wagen. 7600 kg, 8700 #, 10 P8, elektrisch, Durchmesser des grofsten
einzuwalzenden Sprengringes 2300 mm. Walzdruck durch Prefwasser
geregelt.

5) Nr. 1) Achssatzbank von Maschinenfabrik ,Deutschland® in
Dortmund. 43000 kg, 24300 4, 22 PS, elektrisch, 1200 mm Spitzen-
hohe, 3000 mm Spitzenweite. Leistung 4 bhis 5 Achssétze von 2000 mm
Durchmesser in 9 Stunden. Zubehor: 4 Schruppstihle, 4 Stahlhalter
mit Seitenstihlen, 4 Stahlhalter mit gedrehten Einsiitzen fiir Spur-
kranz, Pilze, 2 Paar kriiftige Mitnehmer, je 1 Satz Bogen- und Flach-
lehren, 3 Handlehren, 1 Spurmals, 1 verstellbare Achsenlehre, 1 Werk-
zeugschrank, 1 Holzbithne fiir den Dreherstand, 2 Spinekasten,
Schalttafel.

6) Nr. 2) Achssatzbank von Hahn und Koplowitz Nach-
folger in Neilse-Neuland. 31550 kg, 18560 ¢, 22 PS, elektrisch,
900 mm Spitzenhohe, 2900 mm Spitzenweite. Leistung 7 Achssiitze
von 1000 mm Durchmesser in 9 Stunden. Zubehor: 2 Stahlhalter
mit 2 Einsiitzen fiir Spurkranz, Pilze, 2 Handlehren, 1 Spurmals,
1 verstellbare Achsenlehre, 1 Satz Drehstiihle, 4 Stahlhalter, 1 Werk-
zeugschrank, 1 Holzbelag fiir Drehbankbett, 1 Holzbithne fiir Dreher-
stand, 1 Schutzblech fiir Antriebwelle, 1 Schutzvorrichtung fiir Trieb-
maschine und Schalttafel, 2 Spiinekasten, 1 Kranaufhéingevorrichtung,

| 2 Schenkellagerbocke, 2 Spitzenbiigel, 2 Fiithrungen.
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Fir die Bearbeitung der Achsschenkel und Kurbelzapfen
ist die Beschaffung von Schleifmaschinen Nr. 59 und Nr. 60
(Abb. 1, Taf. 25) beabsichtigt.

b. 2) Die Bearbeitung der Stangen und Lager.
Auf der doppelten Kurbelstangen-Bohr- und Fris-Maschine
Nr.
werden die Stangenlager mit zwei Bohrhaltern ausgedreht und
vor Kopf bearbeitet.
Die Lagerschalen und neue Stangen werden an einer der

| DD

Lo

447 (Abb. 1, Taf. 25) von Hegenscheidt in Ratibor |

beiden Doppel-Langfris-Maschinen Nr. 37%) von Reinecker |

in Chemnitz und Nr. 38Y) (Abb. 1, Taf. 25) von Gildemeister
in Bielefeld ausgefrast oder auf der Querhobelmaschine Nr. 632a)
von Lange und Geilen in Halle a. S. gehobelt.

Fir das Herstellen von Lochern dient eine der beiden
Bohrmaschinen Nr. 28 1%) von Braun in Zerbst, oder Nr. 31 1%)
(Abb. 1, Taf. 25) von Hessenmiiller in Ludwigshafen.

) Nr. 44) Doppelte Bohr- und Friis-Maschine von Hegenscheidt
in Ratibor, fir Lager der Kurbel- und Kuppel-Stangen. 14000 kg,
9450 J¢, 12 PS, Stufenscheibe. 750 his 4000 mm Bohrmittenabstand.
Zubehor: Patentplanscheibe, 20 Handlehren fiir Stangenlager-Hohl-
kehlen, 2 Satz Stihle, allgemeine Werkzeuge, 1 Werkzeugschrank,
2 versteﬂb_are Bohrstangen, 1 Bretterbelag fiir Grube, 1 Holzhiihne
fiir Dreherstand, 2 Schutzgitter fiix Treibriemen, 1 Riemenaufleger,
2 Spaneschutzstinder, 2 Spinekasten.

8) Nr. 37) Doppel-Langfriis-Maschine von Reinecker in Chem-
nitz-Gablenz fiir Lagerschalen, Stangen, Schwingen und andere griBere
Frasarbeiten. 5200 kg, 8236,60 o, 7,5 PS, elektrisch, 600 mm Fris-
hohe, 1600 mm Frislinge, 450 mm Frishreite. Leistung: 14 bis 90
Umdrehungen der Friisspindel in der Minute, Tischvorschub = 0,1
bis 2,25 mm/Sek. Zubehor: 1 Satz Friiser, 2 Messerkopfe, 1 Walzen-
friser, allgemeines Werkzeug, 1 Paar Spannklauen, 1 Werkzeug-
schrank, 1 Schraubstock, 1 Spinekasten, Legeeisen, Schrauben,
Schutzvorrichtungen fiir die Triehmaschine und die Schalttafel.

) Nr. 88) Wagerechte Doppel-Langfris-Maschine von Gilde-
meister in Bielefeld, fir Lager, Stangen, Kreuzkopf-Gleitplatten
und scustige schwere Frisarbeiten. 5600 kg, 6675 o, 7 PS, Ein-
scheiben-Antrieb, 500 mm Frishohe, 1500 mm Frislinge, 500 mm
Frasbreite. Zubehor: 1 Satz Friser, 2 Messerkopfe 400 mm Durch-
messer, allgemeines Werkzeug, 1 Satz Spannklauen, 1 Werkzeug-
schrank, 1 Schraubstock, 2 Spannklohen, 1 Schufzgitter fiir Treibriemen,
1 Spéanekasten, Legeeisen, Befestigungsschrauben, 1 Reifser fiir Linien
anverdnderlichen Abstandes, 1 Pumpe mit Leitung und Wasserkasten.

92 Nr. 63a) Einfache Querhobelmaschine von Lange und Geilen
in Halle a. S. fiir Stangenlager und leichtere StoBarbeiten. 1250 kg,
2527 Jt, 2,5 P8, elektrisch. Grofster Hub 650 mm, Hobellinge
S90 mm.  Zubehor: Schliissel, Schutzvorrichtungen, Grundschrauben,
1 drebbarer Schraubstock.

10) Nr. 28) Lotrechte Bohrmaschine von F. Braun in Zerbst,
fir alle Maschinenteile und zum Friisen kleinerer Linsenflichen.
2250 kg, 2710 #, 3,5 P8, elektrisch, fiir Locher bis 60 mm Durch-
messer, Leistung 100 Liocher von 30 mm Durchmesser und 30 mm
Tiefe in der Stunde. Zubehér: | Satz Schneckenbohrer, 1 Satz Bohr-
hiilsen, 1 Mittenfutter fiir Bohrer, allgemeines Werkzeug, 1 Werk-
zeugschrank, 1 Spénekasten, Schrauben, Legeeisen, 1 Schutzvorricht-
- ung fiir Riemen.

11) Nr. 31) Lotrechte Bohrmaschine von Hessenmiiller in
Ludwigshafen fiir alle Maschinenteile. 1000 kg, 1450 J, 3 PS, Stufen-
scheibe, zum Bohren von Lochern his 50 mm Durchmesser, Hub
der Bohrspindel 320 mm. Leistung 85 Licher von 30 mm Durch-
messer und 30 mm Tiefe in der Stunde in Stahlgufs, 100 Locher in
Flulseisen, 160 Lécher in Gulseisen. Zubehor: 1 Satz Schliissel,
2 Treibriemen, 1 Spiénekasten, 1 Schrank, allgemeines Werkzeug,
1 Satz Bohrfutter, 1 Tropfbecher, 1 Satz Schneckenbohrer.

Die Stangenkopfe werden auf besonderen Arbeitstischen
von Hand mit der Feile bearbeitet. Die Beschaffung einer
Schleifmaschine, die jede Handarbeit an den Stangenschldssern
erspart, wird auf ihre wirtschaftlichen Erfolge gepriift.

Das Einpassen der Lager geschieht auf anderen Gestellen;
die noch notigen Schlosserarbeiten werden an den mit Verschub- -
Schraubstocken versehenen Feilbiinken der Stangenschlosser aus-
gefiihrt.

Die Maschinen Nr. 378%) und 387) dienen zugleich der
Bearbeitung von Achslagerplatten und Kreuzkopfschuhen. Das
Ausbohren der Achslager wird auf den Maschinen Nr. 45 %),
Nr. 46%) und Nr. 47 ) (Abb. 1, Taf. 25) vorgenommen.

Die Maschine Nr. 45 von Hahn und Koplowitz in
Neilse ist vor allem fir die gleichzeitige Bearbeitung beider
Lager der Adams-Achsen und Drehgestelle von Krauls vor-

gesehen. Auf ihr konnen auch andere sperrige Gegenstinde,

wie Dampfzylinder, ausgebohrt werden.

Die Maschine Nr. 46 '%) von Droop und Rein in Biele-
feld dient zum Aushohren kleinerer Achslager.

Auf der Maschine Nr. 47 ') von Hegenscheidt werden
aulserdem noch zweimittige Scheiben fiir Steuerungen ausge-
bohrt.

Die Schmiernuten werden an der Langloch-Bohr- und
Fras-Maschine Nr. 48%) (Abb. 1, Taf. 25) von Hessen-

12) Nr. 45) Wagerechte Bohr- und Fris-Maschine von Hahn und
Koplowitz in Neifie fiir Krau - Drehgestelle, Adams - Achsen und
Dampfzylinder. 7300 kg, 6555 ¢, 8PS, Stufenscheibe, 450 mm griGter
Bohrdurchmesser, 1500 mm Tischverschiebung, Abstand zwischen
Spindelkopf und Gegenlager 2250 mm, Plattenlinge 4350 mm, kleinste
Hohe iiher dem Tische 150 mm, grifste Hohe iiber dem Tische
600 mm. Zubehor: 1 Satz Stihle, allgemeines Werkzeug, 1 Werk-
zeugschrank, 1 Bohrstange, 1 Schutzbrett fiir Friishett, 1 Spaneschutz-
stinder, 1 Spinekasten, 1 Schiebelehre mit 150 mm Schnabellange.
Nachtriiglich fiir Vorschub der Bohrstange eingerichtet.

1) Nr. 46) Wagerechte Achslager-Bohr- und Friis-Maschine von
Droop und Rein in Bielefeld fiir Achslager. 2800kg, 2700 /,
5 PS, Stufenscheibe. Aufspannfliche des Tisches 600><650 mm.
Leistung : 33 bis 120 Umdrehungen der Friisspindel in der Minute,
Vorschub der Bohrspindel auf eine Umdrehung 0,2 bis 0,6 mm. Zu-
behor: 1 Satz Stihle, allgemeines Werkzeug, 1 Werkzeugschrank,
16 Handlehren fiir Achslagerhohlkehlen, 1 Schiebelehre mit 150 mm
langen Mefsarmen, 1 Aufspannvorrichtung fiir Achslager, 1 Spéne-
schutzstéinder, 1 Spianekasten, 1 Schutzgitter fir Stufenscheiben, Be-
festigungsschrauben, 1 Riemenaufleger. Nachtriglich fiir Riicklauf
der Spindel und Riickwiirtsschaltung eingerichtet.

1) Nr. 47) Wagerechte Achslager-Bohr- und Fris-Maschine von
Hegenscheidt in Ratibor fiir Achslager und zweimittige Scheiben.
2450 kg, 8850 o, 4 PS, Stufenscheibe. Aufspannfliche des Tisches
800 ><800 mm. Zubehor: 20 Handlehren fiir Achslagerhohlkehlen
und zweimittige Scheiben, 1 grofser Greiftaster, 1 verstellbares
Stichmals, 1 Satz Stihle, allgemeines Werkzeug, 1 Werkzeugschrank,
1 Flichenstahlhalter, 1 Aufspannvorrichtung fiir Achslager, 1 Spine-
schutzstinder, 1 Spinekasten, 1 Holzbithne fiir den Dreherstand,
1 Schutzvorrichtung fiir Treibriemen, Befestigungsschrauben, Legeeisen.

1) Nr. 48) Langloch-Bohr- und Fris-Maschine von Hessen-
miiller in Ludwigshafen zum Ausbohren von Teilen der Steuer-
gestéinge, Wellennuten und Schmiernuten. 1800 kg, 3035 o, 2 P8,
Stufenscheibe, Aufspannfliche des Tisches 750><250 mm. Zubehor:
1 Satz Friser, allgemeines Werkzeug, 1 Werkzeugschrank, 1 Spéue-
kasten, Legeeisen, Befestigungsschrauben, 1 Mittenfutter fiir Finger-
friser, 1 Schutzvorrichtung, 1 Riemenaufleger.
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miiller hergestellt, die aber auch fir andere Langlocher, wie
die Keillocher der Kolbenstangen, dient.
b. 3) Die Bearbeitung der Steuerungsgestinge.

Fiar die Bearbeitung der Steuerungsgestinge der Loko-
motiven sind die Drehbinke Nr. 111¢), Nr, 1417, Nr. 151,

Nr. 1719) und Nr. 18 2) (Abb. 1, Taf. 25) bestimmt, ferner die |

Ankornmaschine Nr. 65%') von Loewe in Berlin, die wage-

rechten Rundschleifmaschinen Nr. 512%) und Nr. 5622%) und
| den auf den Drehbénken Nr. 72°) und Nr. 9%) (Abb. 1,

eine Wasser-Handpresse fiir die Gestinge.

16) Nr. 11) Leitspindeldrehbank von Wohlenberg in Hannover
fiir eiserne Buchsen, Bolzen und Ausgleichhebel. 2790 kg. 8235 o,
5 P8, Stufenscheibe, 300 mm Spitzenhohe, 1000 mm Spitzenweite,
105 mm Spindelbohrung, Leistung in Stahl 70 kg/St, in Flulseisen
80 kg/St Spiine. Bettfiifse als Schrank -ausgehildet, Miandergetriebe,
Kugellager zur Aufnahme des Lingsdruckes der Hauptspindel. Dreh-
kopf.
Buchsen, 1 Werkzeugschrank, 1 Mittenfutter, 1 Schutzbrett fiir Dreh-
bankbett, 1 Aufhéingebrett fiir Wechselviider, | grofser Spinekasten,
1 kleiner Spinekasten, 1 Legeeisen, 1 Tropfgefiaf;, 5 Stahlhalter fiir

Drehkopf, Befestigungsschrauben, 1 Planscheibe, 1 Mitnehmerscheibe, .

1 Bohrfutter, 2 Stiitzbrillen.

1) Nr. 14) Leitspindeldrehbank von Hahn und Koplowitz in
Neifse-Neuland fiir Stenerungsteile, Bolzen, Buchsen. 2645 kg, 2935 Jt,
4 PS8, Stufenscheibe, 260 mm Spitzenhshe, 1000 mm Spitzenweite,
35 mm Spindelbohrung. Leistung: in Stahl 9,8 qmm Spanquerschnitt
bei 80 mm Durchmesser und 24,8 m/Min Schnittgeschwindigkeit.
Drehkopf. Zubehor: 1 Satz Stihle, 1 Werkzeugschrank, 1 Mitten-
futter, 1 gewihnlicher Stahlhalter, 6 Stahlhalter fir Drehkopf, 1 Satz
Drehherze, 1 Schutzbrett fiir Drehbankbett, 1 groBer Spinekasten,
1 kleiner Spiinekasten, 1 Tropfgefils, 1 Riemenschutz, 1 Planscheibe,
1 Mitnehmerscheibe, 1 Bohrfutter, 2 Stiitzbrillen.

18) Nr. 15) Leitspindeldrehbank von Hahn und Koplowitz in
Neifse-Neuland fiir Steuerungsteile, Bolzen, Buchsen. 2420 kg, 3425 J,
4 P8, Einscheibenantrieb, 260 mm Spitzenhhe, 1000 mm Spitzenweite,
35 mm Spindelbohrung. Leistung: in Stahl 9,8 qmm Spanquerschnitt
bei 80 mm Durchmesser und 24,8 m/Min Schnittgeschwindigkeit.
Drehkopf. Zubehor: 1 Satz Stiihle, 1 Werkzeugschrank, 1 Mittenfutter,
1 gewdohnlicher Stahlhalter, 6 Stahlhalter fiir Drehkopf, 1 Satz
Drehherze, 1 Schutzbrett fir Drehbankbett, 1 grofser Spinekasten,
1 kleiner Spiinekasten, 1 Tropfgefiils, 1 Riemenschutz, 1 Planscheibe,
1 Mitnehmerscheibe, 1 Bohrfutter, 2 Stiitzbrillen.

19) Nr. 17) Leitspindeldvehbank von der ,Magdeburger Werk-
zeugmaschinen-Fabrik ¢ fiir Teile der Steuergestinge, Bolzen, Buchsen.
2705 kg, 3240 Jt, 5 PS, Stufenscheibe, 250 mm Spitzenhshe, 1000 mm
Spitzenweite. Leistung: in Stahl 50 kg/St, in Flufseisen 70 kg/St, in
Rotguls 100 kg/St Spéne. Einrichtung zum Schneiden hoher Steigung.
Wechselrider-Schaltkasten. Durchbohrte Hauptspindel. Selhsttiitige
Meifelschlittenauslésung.  Vorgelege in Kugellagern laufend. Zu-
behor: 1 Satz Stihle, 2 Stahlhalter, 1 Satz Drehherze, 1 Werk-
zeugschrank, 1 Schutzgitter fiir Wechselriider, 1 Aufhingebrett fiir
Wechselrider, 1 Schutzbrett fiir Drehbankbett, 1 grolser Spiine-
kasten, 1 kleiner Spénekasten, 1 Legeeisen, 1 Tropfgefiils, Befestig-
ungsschrauben, 1 Mittenfutier, 1 Planscheibe, 1 Mitnehmerscheibe,
2 Bohrfutter, 2 Stiitzbrillen.

20) Nr. 18) Leitspindeldrehbank von der ,Magdeburger Werk-
zeugmaschinen-Fabrik“ fiir Teile der Steuergestinge, Bolzen, Buchsen.
2705 kg, 3240 4, 5 PS, Stufenscheibe, 250 mm Spitzenhshe, 1000 mm
Spitzenweite. Leistung in Stahl 50 kg/St, in Flulseisen 70 kg/St, in
Rotguls 100 kg/St Spéne. (Einrichtung und Zubehor wie bei Nr. 17.)

2l) Nr. 65) Ankérnmaschine von L. Loewe in Berlin. 300 kg,
725 J, 0,35 PS, Linscheibenantrieh, Bettlinge 1370 mm. Zubehor:

1 Schutzbrett, 1 Spanekasten, 1 Riemenschutz, 2 Mittenfutter nebst
Zubehor.

#) Nr. 51) Wagerechte Rundschleifmaschine von Mayer und
Schmidt in Offenbach a. M. fiir Schwingen und Buchsen. 2600 kg,

| von Hahn und Koplowitz dienen zur DBearbeitung
| Steuerungspindeln.

Zubehor: 1 Satz Stihle, 1 Satz Drehherze, 1 Drehdorn fiir |

Die Drehbéinke Nr. 62%) und Nr. 10%) (Abb. 1, Taf. 25)
der

Fiur die Steuerungsgestingeschlosser sind aulserdem die
erforderlichen Feilbanke und Fachgestelle vorgesehen.

b. 4) Die Bearbeitung der Kolben und Schieber.

Neben den Gestiangeschlossern befinden sich die Kolben-
und Schieberschlosser. Die Kolben- und Schieber-Stangen wer-
Taf. 25) abgedreht, falls neue oder stark verbogene Stangen
in Frage kommen. Die tbrigen Stangen -werden auf der
Kolbenstangen-Schleifmaschine Nr. 49 *7) (Abb. 1, Taf.-25) von

4200 L, 4 PS, Stufenscheibe. Zum Ausschieifen von Schieberbuchsen
und Zylinder bis 220 mm Durchmesser und 440 m Liinge. Genauig-
keit 0,00l mm. Einrichtung zum Schleifen der Steuerungsschwingen.
Zubehor: 1 Satz Schleifscheiben, 5 Schleifdorne, 2 Verschubschraub-
sticke, 2 Deckenvorgelege, 1 Staubsaugevorrichtung, 1 Satz Schliissel,
Grundanker.

22a) Nr. 56) Wagerechte Rundschleifmaschine von ,Naxos-Union®
in Frankfurt a. M. fir Kreuzkopf-, Verbindungs- und Gestinge-
Bolzen. 2635 kg, 3710 ¢, 10 PS, Einscheibenantrieb. 750 mm Schleif-
linge, 250 mm grifster Durchmesser der zu schleifenden Werk-
stiicke. Zubehor: 1 Deckenvorgelege, 3 Schleifscheiben. 2 Paar Be-
festigungsflansche, 1 Nalsschleifvorrichtung, 3 verstellbare Stiitz-
brillen, 1 Abdrehvorrichtung mit Diamant, 1 Schutzhaube fiir das
Schleifrad, 2 Mitnehmerscheiben, 1 Satz Mitnehmer, 1 Satz Schrauben-
schliissel, 1 Werkzeugschrank, 8 Treibriemen, allgemeines Werkzeng,

23) Nr. 6) Leitspindeldrehbank von Hahn und Koplowitz in
Neifse-Neuland fiir Steuerungspindeln. 4815kg, 6215 J, 10 P8,
Einzelantrieh, 300 mm Spitzenhéhe, 1200 mm Spitzenweite. Leistung:
in Stahl 100 kg/St, in Flufseisen 125 kg/St Spiane. Zubehor: 1 Mit-
nehmerscheibe, 1 Bohrfutter, 1 feste Brille, 1 mitgehende Brille,
1 Satz Wechselrider, 1 Satz Schliissel, Schmiergefilse, Schutz-
vorrichtungen.

24) Nr. 10) Leitspindeldrehbank von Hahn und Koplowitz in
Neilse-Neuland fiir Steuerungspindeln, Gestingeteile. 4440 kg, 3730 ¢,
Stufenscheibe, 310 mm  Spitzenhshe, 1500 mm Spitzenweite, 40 mm
Spindelbohrung. Leistung: in Stahl 12 gmm Spanquerschnitt bei
10) mm Durchmesser und 26,3 m/Min Schnittgeschwindigkeit. Dreh-
kopf. Zubehor: 1 Satz Stihle, 1 Werkzeugschrank, 6 Stahlhalter fiir
Drehkopf, 1 gewdhnliches Stichelhaus, 1 Schutzbrett fiir Drehbankbett,
1 grofser Spinekasten, 1 kleiner Spinekasten, 1 Legeeisen, 1 Tropf-
gefils, 1 Riemenaufleger, Befestigungsschrauben.

25) Nr. 7) Leitspindeldrehbank von Sentker in Berlin fir Kolben-
und Schieberstangen, Zylinderdeckel. 11830kg, 8785 /i, Stufenscheibe,
500 mm Spitzenhohe, 4000 mm Spitzenweite. Leistung in Stahl
180 kg/St, in Fluflseisen 210 kg/St Spine. Wechselriider-Schaltkasten.
Zubehor: 1 Mitnehmerscheibe, 1 feste Stiitzbrille, 1 mitgehende Stiitz-
brille, 1 Satz Wechselriider, 1 Satz Schraubenschliissel, 1 Schutz-
gitter, 1 Schutzbrett fiir Drehbankbett, 1 Spinekasten, 1 Tropfkanne,
1 Werkzeugschrank. Fiir die vorliegenden Arbeiten etwas zu schwer.

2%, Nr. 9) Leitspindeldrehbank von Braun in Zerbst i. A fir
kiirzere Kolbenstangen, Schieberstangen und Deckenanker. 4250 kg,
5002 J¢, 15 PS, Einscheiben-Antrieb, 350 mm Spitzenhohe, 2000 mm
Spitzenweite. Leistung: in Stahl 180 kg/St, in FluBeisen 210 kg/St,
in Rotgufs 200 kg/St Spine. Vorgelege in Kugellagern laufend.
Zubehor: 1 Satz Stihle, 1 grolser Greiftaster, 1 grolser Lochtaster
oder Stichmals, 1 Satz Drehherze, 2 Stahlhalter, 1 Werkzeugschrank,
1 Schutzbrett fiir Drehbankbett, 1 Brett fiir Wechselriider, 1 grolser
Spinekasten, 1 kleiner Spinekasten, 1 Tropfgefifs, 1 Mittenfutter,
1 Planscheibe, 1 Mitnehmerscheibe, 1 Bohrfutter, 2 Stiitzbrillen.

27) Nr. 49) Schleifmaschine von Mayer und Schmidt in Offen-
bach a. M. fiir Kolben- und Schieber-Stangen. 12160 kg, 13390 ¢,
15 PS, elektrisch, Bettlinge 6300 mm, Tischlinge 5500 mm, 250 mm

34%
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Mayer und Schmidt in Offenbach genau rund geschliffen,
wobei die Lebensdauer der Stangen wegen der geringen Span-
abnahme sehr verlingert wird.

Fiar die Kolbenringe ist die Drehbank Nr. 528) (Abb. 1,
Taf. 25) von Hegenscheidt bestimmt.

Die Flachschieber der Lokomotiven werden an den Seiten
auf der Doppel-Langfrasmaschine Nr. 36 #Y) (Abb. 1, Taf. 25)
von Hegenscheidt bearbeitet, wahrend die Schiebergrund-

Taf. 25) von Gildemeister gefrast werden. Die Buchsen

der Heilsdampf-Kolbenschieber und sonstige Buchsen werden
auf den Rundschleifmaschinen Nr. 5122) von Mayer und
Schmidt und Nr. 523" (Abb. 1, Taf. 25) von Schmaltz
in Offenbach auf genaue Durchmesser geschliffen. Die Schieber-

Spitzenhéhe, 4400 mm Spitzenweite, Schleiflinge 2900 mm, kleinster
selbsttiitiger Vorschub 400 mm/Min, gréfster Vorschub 1940 mm/Min,
Schleifscheiben-Durchmesser 600 mm, -Breite 80 mm, -Bohrung 190 mm.
Genauigkeit 0,01 mm. Zubehor: 2 Schleifscheiben, 2 Aufnahmemuffen,
10 einfache Stiitzbrillen, 10 verstellbare Stiitzbrillen, 1 Satz Brillen-
backen, 1 Mitnehmerscheibe, 2 gewiohnliche Kornerspitzen, 1 lange
Kornerspitze, 1 Spitzenschleifvorrichtung, 1 Einspannvorrichtung fiir
den Diamanthalter, 1 Abhdrehdiamant, 1 Riemen fiir Schleifscheiben-
antrieb, 1 Satz Schliissel, Schutzvorrichtungen.

28) Nr. 5) Unrunddrehbank von W. Hegenscheidt in Ratibor
fiir Kolbenringe. 8600 kg, 7550 ¢, 8 PS, Einscheibenantrieb, 520 mm
Spitzenhohe, 2000 mm Spitzenweite, Spitzenhohe in der Kropfung
760 mm, Kropfungweite 420 mm, Bettbreite 655 mm. Die Fiifse sind
als Schrinke ausgebildet, Einrichtung zum Unrunddrehen. Zubehor:
1 Satz Stihle, 1 Stahlhalter, 1 grofser Greiftaster, 1 grolser Loch-
taster oder Stichmals, 1 eiserner Malsstab 1m lang, 1 Satz Dreh-
herze, 1 Werkzeugschrank, 1 Schutzbrett fur Drehbankbett, 1 Auf-
hiingebrett fiir Wechselrider, 1 kleiner Spiinekasten, 1 grofser Spine-
kasten, 1 Unrundlehre, 1 Planscheibe, 2 Stiitzbrillen.

29) Nr. 36) Doppel-Langfrismaschine von Hegenscheidt in
Ratibor zam Abrichten von Dampfschiebern, fiir Achslager, Stellkeile
und sonstige schwere Frisarbeit. 8900 kg, 8240 J, 8 PS, Einscheiben-
antrieb, 700 mm Frishohe, 1300 mm Frislinge, 610 mm Frisbreite.
Zubehor: 1 Paar Spannklauen, allgemeines Werkzeug, 1 Werk-
zeugschrank, 1 Schutzgitter fir Treibriemen, Legeeisen, Befestigungs-
schrauben, 1 Spénekasten.

202) Nr. 40) Lotrechte Frésmaschine von Gildemeister in
Bielefeld zum Frisen von Dampfschiebern und Gleitflichen der
Reglerschieber. 7300 kg, 8700 o, 10 PS, Stufenscheibe, Aufspann-
fliche des Tisches 1750><350 mm, Abstand zwischen Spindelkopf und
Tisch 150 bis 600 mm, Ausladung der Arbeitspindel 800 mm, zum
Friisen nach Lehre eingerichtet. Leistung: Umliufe der Friisspindel
8 bis 168 in der Minute, Spindelvorschub auf 1 Umdrehung 0,2 bis
6 mm, Tischvorschub 5 bis 155 mm/Min. Mit selbsttitigem Rund-
tische. Zubehor: 1 Satz Friser von 20 bis 100 mm Durchmesser,
1 Messerkopf 850 mm Durchmesser, 1 Paar Spannklauen, 1 Futter
fiir Fingerfriser, allgemeines Werkzeug, 1 Werkzeugschrank, 1 Schutz-
brett fiir den Aufspanntisch, 1 Schutzgitter fiir Treibriemen, 1 Spiine-
kasten, Legeeisen, Befestigungsschrauben, 1 Pumpe mit Leitung und
Wasserkasten.

30)  Nr. 52) Lotrechte Rundschleifmaschine von Schmaltz in
Offenbach a. M. fiir Kolbenschieberbuchsen und Bremszylinder.
3000 kg, 5180 A, 4 PS, elektrisch, 400 mm Schleiflinge, 450 mm Hub,
grofster Durchmesser der zu schleifenden Buchsen 225 mm, grofster
Durchmesser der zu umschleifenden Ringe 150 mm, Genauigkeit 0,01 mm.
Zubehor: 3 Schleifscheiben, 1 Kiihlwasserpumpe mit Saug- und Ver-
teilungs - Leitung, Schliissel, Grundschrauben, Schutzvorrichtungen.
Zum selbsttitigen Innen- und Aufsen-Schleifen von gehirteten und
ungehirteten Buchsen, die lose oder in sperrige Maschinenteile ein-
geprefst sein konnen.

buchsen und Kolbenschieber werden auf der Drehbank Nr. 133%)
bearbeitet.

Die wagerechte Flachenschleifmaschine Nr. 50%2) (Abb. 1,
Taf. 25) von Mayer und Schmidt dient zur Herstellung
der glatten Fihrungsflichen an den Gleitbalken der Kreuz-
kopfe, den Achslagerfithrungen und dergleichen.

Die Bohrmaschinen Nr. 30 %%) und 34 %) (Abb. 1, Taf. 25)

| sind gleichfalls vorwiegend fiir die Arbeiten dieser Gruppe
flachen auf der lotrechten Frismaschine Nr. 402%) (Abb. 1,

bestimmt.
b. 5) Die Luftpumpenwerkstatt.

Fir die Untersuchung der Luftpumpen, Bremsventile und
Schmiervorrichtungen ist ein Priiftisch aufgestellt, der nach
den Erfahrungen der Hauptwerkstitte in Gleiwitz dort ange-
Die Luftpumpen werden zur Erprobung auf
einem besondern Priiftische angebracht. Der Dampf fir beide
Tische kommt aus dem Heizkesselhause. Die Aufstellung eines
besondern Dampfkessels ist beabsichtigt, um mit einem ho¢hern
Dampfdruck als 8at arbeiten zu konnen, Das Auseinander-
nehmen und Zusammensetzen der Pumpen geschieht an beson-
deren Arbeitstischen; fiir die Schlosserarbeiten sind Feilbanke
mit Verschub-Schraubstocken vorhanden.

fertigt wurde.

b. 6) Die Werkstatt fur Kesselausristung.

der Kesselausristung sind aulser

Far die Bearbeitung
31) Nr. 18) Leitspindeldrehbank der ,Magdeburger Werkzeug-

maschinenfabrik® fiir Schieberbuchsen und Kolbenschieber, Steuer-
ungsteile, Bremsteile. 2175 kg, 4385 ¢, 5 PS, Einscheibenantrieb,
275 mm Spitzenhohe, 1500 mm Spitzenweite, 50 mm Spindelhohrung.
Leistung: in Stahl 50 kg/St, in FluBeisen 70kg/St, in Rotguls
100 kg/St Spine. Einrichtung zum Schneiden hoher Steigung,
durchhohrte Hauptspindel, Wechselriider - Schaltkasten, selbsttitige
Schlittenauslosung, Vorgelege in Kugellagern laufend. Zubehor: 1 Satz
Stihle, 1 Satz Drehherze, 1 Werkzeugschrank, 1 Schutzbrett fiir
Drehbankbett, 1 Schutzgitter fiir Wechselrider, 1 Planscheibe,
1 Bohrfutter, 1 Mitnehmerscheibe, 1 Mittenfutter, 1 Aufhiingebrett
fiir Wechselriider, 1 grofser Spinekasten, 1 kleiner Spiinekasten,
1 Riemenscheibe, 1 Tropfgefiifs, 1 Legeeisen, Befestigungsschrauben.

32) Nr. 50) Selbsttiitigze einstinderige Flichenschleifmaschine von
Mayer und Schmidt in Offenbach a. M. fiir Gleithalken, Achs-
lager, Fithrungen und sonstige ebeme Flichen. 3360kg, 4525 .,
4 PS, Stufenscheibe, 1500 mm Schleiflinge, 400 mm Schleifbreite,
400 mm Schleifhohe, Breite der Schmirgelscheibe 120 mm, Genauigkeit
0,01 mm. Zubehor: 3 Schleifscheiben, 1 Wasserkasten, 1 Pumpe mit
zugehoriger Leitung zum Nafsschleifen, 1 Aufspannvorrichtung,
Schliissel, Grundschrauben und Platten, Schutzvorrichtungen.

37 Nr. 30) Lotrechte Bohrmaschine von Hessenmiiller in
Ludwigshafen, fir schwerere Bohrarbeiten und zum Frisen von
Linsenflichen bis 210 mm Durchmesser. 1500 kg, 2450 /¢, 5 PS, elek-
trisch, zum Bohren von Liochern his 80 mm Durchmesser. Leistung
85 Liocher von 30 mm Durchmesser und 30 mm Tiefe in Stahlgufs in
1 Stunde, 100 Licher in Flufseisen, 160 Liocher in Gulseisen. Zubehor:
1 Satz Schneckenbohrer, 1 Satz Bohrhiilsen, 1 Tropfgefils, allgemeines
Werkzeug, 1 Werkzeugschrank, Schutzvorrichtung fiir Triebmaschine
und Schalttafel, Legeeisen, Befestigungsschrauben, 1 Spiinekasten.

3) Nr. 84) Schnellhohrmaschine von Hahn und Koplowitz in
Neifse fiir Bolzen und Buchsen. 645 kg, 1085 A, 1,5 PS, elektrisch.
Zum Bohren von Lochern bis 85 mm Durchmesser, Hub der Bohr-
spindel 200 mm, Ausladung 300 mm, Tischgrofse 420 mm, lotrechte
Verstellung des Tisches 550 mm, grifster Abstand zwischen Tisch
und Spindelkopf 660 mm. Zubehor: 1 Kithlwasserpumpe mit Saug-
und Verteilungs-Leitung, 1 mittiges Bohrfutter fiir Bohrer bis 35 mm
Durchmesser mit Schliissel und Krauszapfen, Grundschrauben und
Platten, Krausfutter, Schliissel, Schutzvorrichtungen.



einer Anzahl von Fachgestellen, Schrinken und Feilbanken mit
Verschub-Schraubstocken fir die Schlossergruppe, zwei Hahn-
einschleifmaschinen Nr. 5735) von Auerbach in Dresden und
Nr. 58%6) (Abb. 1, Taf. 25) von Hessenmiiller in Ludwigs-
hafen, ferner eine Schnellbohrmaschine von Loewe Nr. 333%7)
(Abb. 1, Taf. 25), ein Tisch fur die Feinmetallarbeiter und
die Drehbanke fir Kesselausristung Nr. 213%), Nr. 2239),
Nr. 234), Nr. 244, Nr. 25%%) und Nr. 26 %) (Abb. 1, Taf. 25)

%) Nr. 57) Hahnschleifmaschine von Auerbach in Dresden fiir
Kesselausriistung. 425 kg, 575 o, 1 PS, Stufenscheibe. Zum Schleifen
von Hahnkiiken bis 51 mm, Spitzenhohe 150 mm, Spitzenweite 250 mm.
Leistung: 400 Hihne von 19 mm in 10 Stunden. Zubehor: 1 Blech-
kasten, 1 Riemenschutz.

36) Nr. 58) Hahnschleifmaschine von Hessenmiiller in Lud-
wigshafen fiir Kesselausriistung. 500 kg, 980 ¢, 1,4 PS, elektrisch.
Zum Schleifen von Hahnkiiken bis 63 mm. Zubehor: 1 Satz Schliissel,
Grundschrauben.

87) Nr. 33) Schnellbohrmaschine von L. Loewe in Berlin fiir
Stehbolzen, Bolzen, Buchsen, Kesselausriistung. 415 kg, 680 4, 1 PS,
elektrisch, zum Bohren von Lochern bis 19 mm Durchmesser. Zu-
behor: 1 Satz Schneckenbohrer, allgemeines Werkzeug, 1 Werkzeug-
schrank, 1 Schalttafel, je 1 Schutzvorrichtung fiir die Triebmaschine
und die Schalttafel, 1 Spinekasten.

8) Nr. 21) Leitspindeldrehbank von der ,Magdeburger Werkzeug-
maschinen-Fabrik® fir Kesselausriistung. 1700 kg, 2110 J, 2,8 P8,
Stufenscheibe, 200 mm Spitzenhthe, 800 mm Spitzenweite, 35 mm
Spindelbohrung. Leistung: in Stahl 28 kg/St, in Flufseisen 38 kg/St,
in RotguB 54 kg/St Spine. Wechselriider-Schaltkasten, Einrichtung
zum Schneiden steiler Gewinde. Durchbohrte Hauptspindel. Zu-
behor: 1 Satz Stihle, 1 Satz Handstihle, 1 Satz Drehherze, 1 Ab-
ziehstein, 1 Werkzeugschrank, 1 Verwahrschrank fiir wertvolle
Stiicke, 1 Spineschutzstéinder, 1 grofser Spiinekasten, 1 kleiner Spéne-
kasten, 1 Schutzbrett fiir Drehbankbett, 1 Schutzvorrichtung fiir
Wechselrider, 1 Aufhingebrett fiirWechselrider, 1 Mittenfutter, 1 Bohr-
futter, 1 Planscheibe, 1 Mitnehmerscheibe, 2 Stiitzbrillen, 1 Drehkopf.

3) Nr. 22) Leitspindeldrehbank von Sentker in Berlin fiir
Kesselausrtistung.
Spitzenhohe, 800 mm Spitzenweite. Leistung: in Stahl 45 kg/St, in
Flulseisen 55 kg/St Spine. Wechselriiderschaltkasten, Riemenum-
leger, selbsttitige Schlittenauslosung, Einrichtung zum Schneiden
hoher Steigungen, Kugellager fiir die Aufnahme des Léngsdruckes
der Hauptspindel. Zubehor: 1 feste Stiitzbrille, 1 mitgehende Stiitz-
brille, 1 Satz Wechselrider, 1 Schraubenfutter, 1 Schraubenschliissel,
1 Schutzbrett fiir Drehbankbett, 1 Drehkopf, 1 Schutzgitter, 1 Tropf-
kanne, 1 grofser Spinekasten, 1 kleiner Spinekasten, 1 Werkzeug-
schrank, 1 Mittenfutter, 1 Planscheibe, 1 Mitnehmerscheibe.

40) Nr. 28) Leitspindeldrehbank von Wohlenberg in Hannover
fiir Kesselausriistung. 1880 kg, 2085 4, 3 PS,
200 mm Spitzenhohe, 800 mm Spitzenweite. Leistung: in Stahl 40 kg/St,
in Flufseisen 45 kg[St Spine. ,Norton“-Maandergetriebe, Einricht-
ung fiir vereinfachtes Gewindeschneiden, drehbarer Stahlhalter. Zu-
behor: 1 Satz Stihle, 1 Satz Handstihle, 1 Satz Drehherze, 1 Ab-
ziehstein, 1 Werkzeugschrank, 1 Bewahrschrank fiir wertvolle Stiicke,
1 Spaneschutzsténder, 1 Schutzbrett fiir Drehbankbett, 1 Mittenfutter,
1 Riemenaufleger, 1 grofser Spinekasten, 1 kleiner Spiinekasten,
6 Stahlhalter, 1 Planscheibe, 1 Mitnehmerscheibe, 1 Bohrfutter,
2 Stittzbrillen.

41) Nr, 24) Leitspindeldrehbank von L. Loewe in Berlin fir
Kesselausriistung, 1250 kg, - 2070 o, 2 PS, Stufenscheibe, 200 mm
Spitzenhohe, 750 mm Spitzenweite. Leistung: in Stahl 40 kg/St, in
Flulseisen 50 kg/St, in Rotguls 90 kg[St Spéine. Wechselriider-Schalt-
kasten. Zubehor: 1 Satz Stahle, 1 Satz Handstihle, 1 Abziehstein,
1 Satz Drehherze, 1 Werkzeugschrank, 1 Bewahrschrank fiir wert-
volle Stiicke, 1 Mittenfutter, 1 Schutzbrett fiir Drehbankbett, 1 Spéne-
schutzstédnder, 1 grofser Spinekasten, 1 kleiner Spénekasten, 1 Plan-
scheibe, 1 Mitnehmerscheibe, 1 Bohrfutter, 2 Stiitzhrillen.

1400 kg, 2360 4, 4 PS, Stufenscheibe, 200 mm |

Stufenscheibe, |

| bis 0,2 mm, Tischvorschub 0,15 bis 3,5 mm/Sek.

bestimmt, Die wagerechte Doppelfrasmaschine Nr. 394%) (Abb. 1,
Taf. 25) von Gildemeister in Bielefeld stellt die Vier-
und Sechskante an Ausriistungsteilen und Muttern her.

b. 7) Sonstige Werkzeugmaschinen.

Tir die sonstize Arbeit an Teilen der Lokomotiven und
Tender, ferner zur Unterstiitzung der Sondergruppen sowie fir
die Erfordernisse des Werkstittenbetriebes und der Anlagen
aulserhalb der Werkstatt sind folgende Maschinen aufgestellt:
die Hobelmaschine No. 61%%) von Billeter und Klunz
in Aschersleben, die lotrechte Frismaschine Nr. 41%6) von
Reinecker in Chemnitz, die doppelte Querhobelmaschine
Nr. 63 aus der alten Dreherei, die lotrechte Stolsmaschine
Nr, 6247) von Hahn und Koplowitz, die Gewinde-Schneid-

42) Nr., 25) Leitspindeldrehbank von Schuchardt und Schiitte
in Berlin fiir Kesselausristung. 1175 kg, 2880 4, 2,5 PS, elektrisch,
180 mm Spitzenhihe, 800 mm Spitzenweite. Leistung: in Stahl 85 kg/St,
in Flufseisen 42 kg/St, in Rotguls 52 kg/St Spine. Zubehor: 1 Mit-
nehmerscheibe, 1 Achtsechraubenfutter, 1 feste Stiitzbrille, 1 mitgehende
Stiitzbrille, 1 Satz Wechselriader, Schutzvorrichtungen, Schliissel.

43) Nr. 26) Leitspindeldrehbank von Schuchardt und Schiitte
in Berlin fiir Kesselausriistung. 1175 kg, 2880 J, 2,5 PS, elektrisch,
180 mm Spitzenhshe, 800 mm Spitzenweite. Leistung: in Stahl 85 kg/St,
in FluBeisen 42kg/St, in Rotguls 52 kg[St Spéne. Zubehor: 1 Mit-
nehmerscheibe, 1 Achtschraubenfutter, 1 feste Stiitzbrille, I mitgehende
Stiitzbrille, 1 Satz Wechselrider, Schutzvorrichtungen, Schliissel.

44) Nr. 39) Wagerechte Doppel-Frismaschine von Gildemeister
in Bielefeld fiir Schrauben, Muttern, Vier- und Sechskanten aus
Rotgufs., 1600 kg, 3425 Jt, 3 PS, Stufenscheibe. Tischfliche 900><
250 mm, grofster Abstand der Spindelkopfe 600 mm, grofster Ab-
stand zwischen Spindelmitte und Tisch 275 mm, Vorschub auf 1 Um-
drehung 0,2 bis 0,8mm. 1 wagerechte Teilvorrichtung, 1 lotrechte
Teilvorrichtung. Zubehor: 1 Satz Stihle, 1 Paar Spannklauen, 2 ver-
stellhare Spannkloben, 1 Werkzeugschrank, 1 Aufspannwinkel,
1 Schutzgitter fiir Antriebriemen, 1 Spanekasten, Legeeisen, Befes-
tigungsschrauben, 1 Riemenscheibe, allgemeines Werkzeug, 1 Reifser
fiir Linien unverinderlichen Abstandes.

45) Nr. 61) Hobelmaschine von Billeter und Klunz in Aschers-
leben fiir grofsere Maschinenteile. 10150 kg, 6500 J¢, 11 PS, Ein-
scheibenantrieb. Aufspannfliche des Tisches 8500><1250 mm, Hobel-
linge 3500 mm, Hobelbreite 1250 mm, Hobelhthe 1000 mm. Leistung:
in Stahl 55 bis 60 kg/St, in Flufseisen 60 bis 65 kg St, in Gulseisen
70 bis 75 kg[St Spiéne. Zubehor: 1 Satz Stihle, 1 Paar Spannklauen,
2 verstellbare Spannkloben, 1 Werkzeugschrank, 1 Aufspannwinkel,
1 Schutzgitter fiir Antriebriemen, 1 Spinekasten, Legeeisen, Befestig-
ungsschrauben, 1 Riemenscheibe, allgemeines Werkzeug, 1 Reifser
fiir Linien unverinderlichen Abstandes.

468) Nr, 41) Lotrechte Friismaschine von Reinecker in Chem-
nitz-Gablenz fiir Teile der Ausgleichhebel und Bremsen, Bolzen,
Gehinge. 4200 kg, 5825 J¢, 7 PS, Einscheibenantrieb, Aufspannfléiche
des Tisches 1500><400 mm, Abstand zwischen Spindelkopf und Tisch
50 his 550 mm, Ausladung der Spindel 600 mm, lotrechte Verstellung
der Spindel etwa 220 mm. Leistung: Umldufe der Frasspindel 10
bis 867 in der Minute, Spindelvorschub auf eine Umdrehung 0,078
Selbsttitiger Rund-
tisch von 500 mm. Zubehor: 1 Vorgelege, | Frisdorn, 1 Kiihlwasser-
pumpe mit Sauge- und Verteilungs-Leitung, Schliissel, Kurbeln, Schutz-
vorrichtungen, Grundanker und Platten.

. 47) Nr. 62) Stofsmaschine von Hahn und Koplowitz in Neilse-
Neuland fiir Schieberschubstangen, Kuppelstangenkopfe, Schieber-
rahmen, Schwingen, Triebzapfen, Kuppelungen. 3800kg, 3180 J/,
7 PS, Stufenscheibe. Ausladung 750 mm, Hub 375 mm, Tischgrofse
750><750 mm, Hohe des Aufspanntisches 750 mm. Leistung: 28 qmm
Spanquerschnitt bei 50 kg/qem Festigkeit. Zubehér: 1 Satz Stihle,
allgemeines Werkzeug, 1 Werkzeugschrank, 1 Spinekasten, Lege-
eisen, Befestigungsschrauben.
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maschine Nr. 64%%) von Hahn und Koplowitz, die Dreh-
banke Nr. 102%) und Nr. 12%%) und die Bohrmaschinen
Nr. 27a%), Nr. 29°) und Nr. 3252 (Abb. 1, Taf. 25).

b. 8) Die Werkzeugmacherei.

Die Herstellung und Instandhaltung der Werkzeuge erfordert
aufser den in den Werkstitten aufgestellten Sandschleifsteinen
Nr. 73%) und Nr. 74°") und den Schmirgelschleifmaschinen
Nr. 70%) und Nr. 71%) (Abb. 1, Taf. 25) noch folgende
Maschinen, die in der durch Drahtwiande abgeteilten Werkzeug-
macherei stehen: die Schneckenbohrer-Schleifmaschine Nr. 53 57)

48) Nr. 64) Gewindeschneidmaschine von Hahn und Koplowitz
in Neifse fiir alle Schrauben und Muttern. 1520kg, 2370 i, 4 PS,
Stufenscheibe. Schlittenhub 350 mm. Zubehor: 1 Satz Schneidbacken

aus Schnelldrehstahl fiir 15 verschiedene Whitworth- oder Gas-
Gewinde von 6 his 51 mm, 1 Satz fiir 5 verschiedene Flachgewinde

von 3 his 8 Gingen, 1 Einspannvorrichtung fiir Mutternbohrer, je |

1 Mutternbohrer von 6 bis 51 mm nach Whitworth, 1 Werkzeug-
schrank, Grundschrauben und Platten, Schliissel, Kurbeln, Schutzvor-
richtungen.

49) Nr. 12) Leitspindeldrehbank von Braumn in Zerbst i. A. fir
Steuerungsteile, Bolzen und Buchsen. 2950 kg, 3988 o, 14,5 PS, Ein-

scheibenantrieb, 300 mm Spitzenhohe, 1000 mm Spitzenweite, 45 mm |

Spindelbohrung. Leistung: in Stahl 150 kg/St, in Flufseisen 170 kg/St,
in Rotguls 135 kg/St Spine. Vorgelege in Kugellagern laufend. Zu-
behor: 1 Satz Stihle, 1 Satz Drehherze, 1 Werkzengschrank, 1 Auf-
spannwinkel, 1 Schutzbrett fiir Drehbankbett, 1 Aufhiingebrett fiir
‘Wechselrider, 1 grolser Spanekasten, 1 kleiner Spinekasten, 1 Mit-
tenfutter, 1 Tropfgelils, Befestigungsschrauben, 1 Bohrfutter, 1 Plan-
scheibe, 1 Mitnehmerscheibe, 2 Stiitzbrillen.

) Nr. 27a) Freistehende drehbare Bohrmaschine von Fr,
Braun in Zerbst i. A. fir alle Maschinenteile. 3700 kg, 4235 .,
2,5 P8, elektrisch. Durchmesser der grofsten ins Volle zu hohrenden
Liacher 50 mm, grofste wagerechte Ausladung bis zum Stiinder
1500 mm, Vorschithe der Bohrspindel auf 100 Umdrehungen 7 bis
30 mm. Antriebmaschine mit lotrechter Achse ohen auf der Siule. Zu-
behior: Schliissel, Kurbeln, Schutzvorrichtungen und Grundschrauben.

1) Nr.29) Lotrechte Bohrmaschine von F. Braun in Zerbst, fiir
alle Maschinenteile. 1700 kg, 1695 J, 8,5 PS, Stufenscheibe. Leistung
100 Lieher von 30 mm Durchmesser und 30 mm Tiefe in der Stunde.
Zubehor: 1 Satz Schneckenbohrer, 1 Satz Bohrhiilsen, 1 Mittenfutter
fiir walzenformige Bohrer, allgemeines Werkzeug, 1 Werkzeugschrank,
1 Spinekasten, 1 Schraubstock, Legeeisen, Befestigungsschrauben,
1 Riemenscheibe.

2) Nr. 32) Lotrechte Bohrmaschine von Hessenmiiller in
Ludwigshafen fiir alle Maschinenteile. 1000 kg, 1450 ¢, 3 PS,
Stufenscheibe, zum Bohren von Lichern bis 60 mm Durchmesser,
Hub der Bohrspindel 320 mm. Leistung: Liécher 30 mm weit und
tief, in Stahlguls 85, in Flufseisen 180, in Gufseisen 160 in der
Stunde. Zubehor: 1 Satz Schliissel, 2 Treibriemen, 1 Spiinekasten,
1 Schrank, allgemeines Werkzeug, 1 Satz Bohrfutter, 1 Tropfhecher,
1 Satz Schneckenbohrer.

3) Nr, 78) Schleifstein von Hommel in Berlin.
1,5 PS, elektrisch.

5 Nr. 74) Schleifstein von Hommel in Berlin.
1,5 P8, elektrisch.’

%) Nr. 70) Werkzeugschleifmaschine von A, H. Schiitte in Berlin,
642 kg, 721 M, 3 PS, elektrisch.

56) Nr. 71) Werkzeugschleifmaschine von Schuchardt und
Schiitte in Berlin. 522 kg, 425 . Einscheibenantrieb.

97) Nr. 53) Selbsttitige Schneckenbohrer-Schleifmaschine von
Mayer und Schmidt in Offenbach a. M. 760 kg, 1600 J,
elektrisch. Zum Schleifen von Schneckenbohrern von 5 his 50 mm
Durchmesser, grifste Linge 400 mm, Durchmesser der Schmirgel-
scheibe 225 mm, deren Breite 35mm, Hohe vom Fualshoden bis

292,25 A,

292,25 A, |

von Mayer und Schmidt, die Werkzeug- Schirfmaschine
Nr. 55°) von Schmaltz, die Werkzeug- Frasmaschinen
Nr. 425%) yon Droop und Rein in Bielefeld und Nr. 43 %)
von Kupper und Co. in Berlin, die Schnellbohrmaschine
Nr. 35%1) yon Junggebauer in Breslau, die Hinterdrehbinke
Nr. 27%2) von Hegenscheidt und Nr. 199%) von L. Loewe

Wellenmitte 1100 mm. - Zubehor: 3 Schleifscheiben zum Schleifen der
Schneckenbohrer, 8 Schleifscheiben zum Vertiefen der Nuten, 1 Nach-
drehvorrichtung fiir die Schmirgelscheibe, 1 Diamant dazu, 1 Wasser-
kasten nebst Pumpe und Verteilungs-Leitung, Schliissel, Grund-
schrauben, Schutzvorrichtungen.

%) Nr. 55) Werkzeugschirfmaschine von Schmaltz in Offen-
bach a. M. zum Schleifen von Friisern und Reibahlen. 2800 kg,
4700 o, 2 PS, elektrisch, 150 mm Spitzenhshe, 600 mm Spitzenweite.
Zubehor: 2 Satz Schleifrider, 1 selbsttiitiger Teilkopf, 1 Satz Wechsel-
rider, 1 Kiihlwasserpumpe mit Saug- und Verteilungs-Leitung nebst
Wasserkasten, 1 selbstschaltender Einspannkopf fiir Winkelfriiser und
Messerkopfe bis 400 mm Durchmesser, Schliissel, Grundschrauben,
Schutzvorrichtungen.

) Nr. 42) Wagerechte Werkzeugfriismaschine von Droop

- und Rein in Bielefeld fiir Reibahlen, Friiser und Gewindebchrer.

2400 kg, 4185 o, 3,5 PS, Stufenscheibe. Aufspannfliche des Tisches
1150><240 mm, Abstand zwischen Spindel und Tisch 0 his 450 mm,
grolster Abstand zwischen Spindel und Gegenlager 600 mm, Spitzen-
hohe der Teilvorrichtung 160 mm, Spitzenweite der Teilvorrichtung
550 mm. Leistung: Umliufe der Friisspindel in der Minute 9.5 his
280, Tischvorschub auf eine Umdrehung der Spindel 0,055 bis 5,78 mm.
Zubehor: 1 Satz Friiser, allgemeines Werkzeug, 1 Werkzeugschrank,
1 grofser Spineckasten, 1 kleiner Spinekasten, 1 Aufhingebrett fiir
Wechselrider.

60) Nr. 43) Wagerechte Werkzeugfrismaschine von Kupper

und Co. in Berlin fiir Reibahlen, Friiser und Gewindebohrer. 2825 kg,

4285 o, 2,5 PS, Stufenscheibe. Aufspannfliche des Tisches 1300><
350 mm, Abstand zwischen Spindelmitte und Arm 240 mm, gréfster
Abstand zwischen Spindelmitte und Gegenlager 750 mm, Spitzen-
hohe der Teilvorrichtung 180 mm, Spitzenweite 750 mm. Zubehor:
1 Satz Friiser, allgemeines Werkzeug, 1 Werkzeugschrank, 1 grofser
Spiinekasten, 1 kleiner Spéinekasten, 1 Aufhiingebrett fiir Wechselrider.

61) Nr. 35) Schnellbohrmaschine von Junggebauer in Breslau
fir Werkzeugteile. 680 kg, 1498 ¢, 3 PS, elektrisch. Zum Bohren
von Lischern his 32 mm Durchmesser, Hub der Bohrspindel 200 mm,
Ausladung 300 mm, Tischgrofse 400 mm Durchmesser, lotrechte Ver-
stellung des Tisches 425 mm, grifster Abstand zwischen Tisch und
Spindelkopf 550 mm. Leistung: Umdrehungen der Bohrspindel 100
bis 880 in der Minute, Vorschub auf 1 Umdrehung 0,12 bis 0,57 mm.
Zubehor: 1 Kithlwasserpumpe mit Sauge- und Verteilungs-Leitung,
1 mittiges Bohrfutter fiir Bohrer bis 82 mm mit Schliissel und Kraus-
zapfen, Grundschrauben und Platten, Schliissel, Schutzvorrichtungen.

62) Nr. 27) Hinterdrehbank von W. Hegenscheidt in Ratihor
fiir "Werkzeuge, Friser, Reibahlen.. 3600 kg, 5445 o, 7 PS, Ein-
scheibenantrieh. 250 mm Spitzenhéhe, 1000 mm Spitzenweite. Leistung:
Umlidufe der Arbeitspindel in der Minute beim Hinterdrehen und
gewohnlichen Drehen in 9 Abstufungen veriinderlich. Zubehor:
1 Mitnehmerscheibe, 1 feste Stiitzbrille, 3 Hubscheiben zur Herstell-
ung von Werkzeugen mit verschiedenen Schnittwinkeln, 1 Wieder-
holungslehre, 1 mittigspannendes Dreibackenfutter, 1 Satz Wechsel-
riider fiir die Hinterdrehvorrichtung, 1 Satz Wechselriider zum Ge-
windeschneiden, 1 Satz Wechselrider fiir das Drehen von Schrauben-
nuten, Modelldrehdorn, 1 Satz Schliissel, Schutzvorrichtungen, 1 Plan-
scheibe, 1 Bohrfutter.

63) Nr. 19) Hinterdrehbank von L. Loewe in Berlin fir Werk-

zeuge. 1400 kg, 4178 A, 2 PS, Stufenscheibe, 228 mm Spitzenhihe,
I PS, |

780 mm Spitzenweite. Schneidet 57 englische, 42 metrische und
27 Modulgewinde. Hinterdreht alle Werkzeuge mit 8 bis 40 geraden
und 4 his 18 gewundenen Nuten. Zubehor: 1 Vorgelege, 1 Riemen-

umleger, 1 Olpumpe, 5 Satz Unrundscheiben, 16 Wechselriider zum
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und die Schleifmaschine fiir Dreh- und Hobelstihle Nr. 54 54)
von «Naxos Union» in Frankfurt a. M. (Abb. 1, Taf. 25).
Aulserdem “stehen hier die fir die Werkzeug-Ausgabe erfor-
derlichen Fachgestelle und eine Feilbank fiir die Werkzeug-
schlosser. ‘

Hinterdrehen, 20 Wechselrider zum Gewindeschneiden, 1 Mitnehmer-
scheibe, 1 Mitnehmerkopf mit Klemmring und Dorn, 1 feststehende
Stittzbrille, 1 hohle Gegenspitze, 2 gewohnliche Spitzen, Grundanker,
Schlissel und Schutzvorrichtungen. Wird in der Werkzeugmacherei
aufgestellt.

64)  Nr. 54) Schleifmaschine fiir Dreh- und Hobel-Stiihle von
»Naxos-Union® in Frankfurt a. M. 600kg, 1041,50 4, 4 PS, Ein-
scheibenantrieb. Zum Schleifen von Dreh- und Hobel-Stiihlen von
10 bis 60 mm Durchmesser. Zubehor: 1 Wandvorgelege, 2 Schmirgel-

"und Schitte in Berlin.
- stidtisches Leuchtgas, dem in besonderen Mischbrennern Prefs-
- luft von 800 mm Wasserdruck zugefithrt wird.

schleifzylinder, 1 Pumpe nebst Leitung, 1 Spannbacke, 1 Halter fiir |

Innenstihle, | Liste fiir die verschiedenen FEinstellungen, 1 Satz
Schraubenschliissel, 3 Treibriemen, Schutzvorrichtungen.

(Fortsetzung folgt.)

|
|

-1

b. 9) Die Harteanlage.

In der anschlielsenden Hirtestube befinden sich folgende
Einrichtungen (Abb. 1, Taf. 25): ein Wasser- und Ol-Bad
Nr. 36% ein Sandbad Nr. 37* ein Talghad Nr. 38% zwei
Harteofen Nr. 39* und Nr. 40% ein Zangenstinder Nr. 41%
zwel Lufthirtevorrichtungen Nr. 42* und Nr. 43* und ein elek-
trischer Gliahwarmemesser Nr. 45 *,

Die Lieferung der Harteanlage erfolgte durch Schuchardt
Zum Betriebe der Hirtedfen dient
Hierfur ist
eine hesondere kleine Prelspumpe aufgestellt.

Die Werkzeugstahle werden unter einem von Béché und
Grols gelieferten elektrisch betriebenen Lufthammer Nr. 9a*
(Abb. 1, Taf. 25) von 50 kg Birgewicht ausgeschmiedet.

Die Geschwindigkeitschaulinie von Geschwindigkeitsmessern,

G. Reitner, technischer Bahnverwalter in Simbach a. Inn.

Die von Schoner angegebene Festlegung der Geschwindig-

Leitschaulinie*) scheint hauptsichlich fir die Ermittelung der

an Langsamfahrstellen wirklich eingehaltenen Geschwindigkeit,
dann aber auch wegen der Beseitigung der Willkiir bei der
Bestimmung des Anfang- und End-Punktes der Schaulinie von
Wert zu sein. Der in letzterer Hinsicht gewonnene Vorteil
wiirde aber durch die Erwigung von Schoner, dals die Schau-
linie sowohl durch den Fulspunkt, als auch durch den Scheitel-
punkt der letzten Hohe gehen konne, und durch die willkiir-
liche Entscheidung, sie durch die Hohenmitte zu legen,
wieder verloren gehen. Ist die Entfernung des letzten Stiches
von der Grundlinie grofs, so sind die folgenden beiden Fille
denkbar:
1. der letzte Melsabschnitt war mnoch ganz oder doch
zum grofsten Teile mit Fahrt ausgefiillt;
bei
DBremswirkung ein rascher Geschwindigkeitsabfall, also
verhilltnismélsig hohe Anfang- und somit auch hohe
Mittel-Geschwindigkeit in Betracht.

. im letzten Melsabschnitte kommt sehr starker

In
Mefsabschnitte zuriickgelegten Weg geméls (v:n).t=v. (t:n)=s

beiden TFallen ist die Wirkung auf den im letzten

dieselbe.

Es wiire also durchaus willkiirlich und wiirde dem Zwecke
der Flachenpriifung, sowie dem natirlichen Verlaufe der Schau-
linie zuwider sein, sie durch die Mitte der letzten Hohe zu
Die Stellung der beiden letzten Stiche zu einander
schon

zZwingen.
wird der Schaulinie
stimmte Richtung weisen, und diese mag unbekimmert um die
Lage des Mittelpunktes der letzten Stichhohe bis zur Grund-
linie beibehalten werden. Die Flichenprifung wird sie ge-
wohnlich bestiatigen oder sie nur unwesentlich berichtigen. Ist
die Entfernung des letzten Stiches von der Grundlinie klein,

in den meisten Ifdllen eine be-

*) Organ 1913, S. 237.

so wird der Endpunkt am einfachsten durch den natiarlichen
Auslauf der Schaulinie allein bestimmt, deren Lage durch den
letzten Stich doch nicht mehr erheblich beeinflufst werden kann.

Die Hohenlage des ersten und des letzten Stiches bietet
sichern Anhalt fir Beginn und Ende der Schaulinie nur bei
Geschwindigkeitsmessern mit kleinen Umschaltzeiten.
Beispielsweise ist die Umschaltzeit bei den auf ilteren Loko-
motiven noch verwendeten Vorrichtungen von Petri 6 Sekunden,

zu beriicksichtigende

ganz

eine fiir genaue Wegmessungen noch
Zeitgrolse.  Fillt der Beginn der Fahrt mit dem Ende der
Schaltzeit zusammen, erste Stich bei
schwindigkeitsmesser

wird der dem Ge-
Petri nur verschwindend
die TFahrt 6 Sekunden spater,

Schaltzeit begonnen

SO
von wenig

hoher liegen, als wenn im
Augenblicke des Beginnes
hitte. Der aus der ersten Stichhohe gefolgerte Weg wire
aber im zweiten Ialle zu grols. Auf die Bestimmung des
Indes der Schaulinie ist zwar die lange Dauer der vor Be-
ginn der letzten Schaltung liegenden Umschaltzeit nicht von

storendem Einflusse, da ja alle vorausgehenden Wegmarken

einer mneuen

unter denselben milslichen Verhiltnissen entstanden sind, wie
die letzte, wohl aber kann es die hinter dem letzten Stiche
Auch innerhalb dieser Zeit kann
noch ein Weg zuriickgelegt werden, der auf dem Streifen
nicht mehr angezeigt wird. Erfolgt also das Ende der Iahrt
im Augenblicke des Beginnes einer neuen Schaltung, so liegt
der letzte Stich ebenso hoch, und nicht hoher, als wenn die
Fahrt schon 6 Sekunden vorher, im Augenblicke des Schlusses
der letzten Schaltzeit geendet hitte. Der durch den letzten
Stich angezeigte Weg wire also zu klein.

liegende Umschaltzeit sein.

Nach den von Geschwindigkeitsmessern mit ganz kurzer
Umschaltzeit, etwa dem von Haulsh#alter mit 1,53 Sekunden,
gelieferten Schaulinien koénnen mit den aus der Flachenpriifung
gewonnenen Schaulinien Beginn und Ende der Fahrten mit
grofser Genauigkeit ermittelt werden.



2

28

Weichenverbindung zwischen gekriimmten Gleisen.

R. Friedmann, Ingenieur in Wien.

Die ibliche Berechnung der gekriimmten Zwischenweiche
ist nicht nur recht mihevoll, sondern auch ziemlich undankbar,
weil geeignete Anhaltspunkte fir die giinstigsten Annahmen
bisher fehlten, die erreichten Werte also im Allgemeinen nicht
Grolstwerte sind. In der folgenden Untersuchung soll deshalb
einerseits die Bedingung fiir die Bestwerte, anderseits ein ver-
einfachter, bequemer Berechnungsweg ermittelt werden.

Die Aufgabe lauft also auf die Bestimmung des grolsten

Wertes des Winkels 0 (Textabb, 1) hinaus. Es folgt daraus

Abb. 1.

& |
Ty
T U |

Geometrisches Netz der Weichenverbindung bei gleichmittigen Hauptkreisen.

Gleis hinaus verlangert wird. Auf diese Weise entstehen zwei
verschiedene Arten von Zwischenweichen, deren Gleichungen
zur Losung der gestellten Fragen fithren werden. ‘

Geometrisch ist die Unterscheidung so auszudriicken, dafs
in ersterm Falle die Linge der Berithrenden der Zwischen-

weiche, in letzterm die des innern Hauptgleises immer die
kiirzere sein wird. Da sich weiter aus der gedachten Ver-
drehung ergibt, dafls derselbe Winkel 0, der fir das Haupt-

gleis gilt, auch beim Weichenstrange vorkommt, so mufs gelten
(Textabb. 1):

) 0

CP =Ry .8, Ty,=Ry.tg 5

5 2

T a) T3 < Ty R; <R,
R;=Rn=0;

b) 7,< T, R, < R,

| R2 _ 1‘11;] = Q
Dals der auf jeden Fall kleinere Halbmesser

als der zulissig kleinste einzu-

unveranderlich

zuniichst, dals die Berechnung in dieser IForm nur fir Neuanlagen
durchzufiihren ist, da ja fir vorhandene Gleise 6 und auch die
beiden Haupthalbmesser fest liegen, und héchstens ein Mittel
notig ist, zu prifen, ob die Einlage einer gekriimmten Zwischen-
Zweitens wird die Untersuchung
Sollen Bogenweichen be-

‘weiche iiberhaupt moglich ist.
nur fiar Regelweichen durchgefithrt.
nutzt werden, so konnen die Ergebnisse unschwer entsprechend

Die Weichen sollten nur nicht anders
als mit dem Hauptgleise im Hauptstrange.
so whre leicht 0 = q,
der gewohnlich

umgestaltet werden.
verwendet werden,

Ginge man von diesem Grundsatze ab,
dem Weichenwinkel zu machen, einem Werte,

kaum erreicht wird. Drittens wird die Untersuchung auf die
Verbindung zweier Gleise unverinderlichen Abstandes be-
schrankt. Die gekriimmte Zwischenweiche grade im Ubergange

zweier verschiedener Gleisabstinde ist sehr selten und daher
kaum von Belang. — Fiir den Fall unverinderlichen Gleisabstan-
des werden zuniichst nur gleichmittige Kreise betrachtet. Erst
dann soll untersucht ob gewonnene Grolstwert
durch ungleichmittige Lage noch
Dals dabei vom Kinzelfalle zum allgemeinen geschritten wird,
ist durch die so gewonnene Klarheit und Einfachheit begrindet.

der
gesteigert werden konnte.

werden,

Um zu einem allgemeinen Ausdrucke fiir den Verdrehungs-
winkel 8 zu gelangen, denke man sich die gekrammte Zwischen-
weiche durch Verdrehung aus einer geraden einfachen Zwischen-
weiche entstanden. Da aber damit das Abhangigkeitsverhiltnis
noch nicht hinreichend gefalst wiare, muls man auch die Lénge
der gedachten geraden Weiche als verinderlich ansehen. Be-
trachtet wird also ein gerader Strang, der zunichst nicht bis
zum zweiten Gleise reichen soll, und dann wieder itber dieses

setzen ist, Dbedarf keiner nihern KErliuterung.
a) R, =
Fir den Grenzfall \\'11'(1 das Palsstiick der

Weiche B gleich Null gesetzt, also ist nach

Textabb. 1
T =714

und bei gleichmittigen Kreisen:
.0 0
Ty =T, — L. 5= (75 + ) faEfzr.

gsgleichung lautet nun:

- g)sina 4 (q -+ 1) sin 0
annﬁhernd

E=(@2b-+27,+ga+q.9,

Darin ist g die geringste
nach Abzug der
so dafs wohl

Die einzige Bedingung

oder
Gl. 1)
da i vernachlissigt werden kann.
Lange der Geraden zwischen Gegenbogen,
Liingen von Herzstick und Weichenvorgerade,
meist das Palsstiick geniigen wird.

G1. 1) ist nun eine gleichseitige Hyperbel zwischen ¢ und 0.

0 ;
Mit Gleichung 7; = R, 5 und R, = wird
—(2b o*)
Gl. 2) 5 B—(B0-B)a
oa—+q
b) R, =o.
Uber diesen Grenzwert hinaus muls jetzt die Bedingung b)
gelten :
{ = =0
6/\
( R ) —q
Nach GI. 1)

6.5 B—(20+200 B et ad

*) Da unsere Rechnung nur die allgemeinen Bedingungen im
Auge hat, ohne auf genaue Werte einzugehen, so sind die Néher-
ungen: sin = tg = arc und cos =1 zulissig.
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Gl. 4) & o

(e+E)e+q
Jeide 0-Werte miissen sich im Grenzwerte von ¢ schneiden: ‘
r= (- q)—B
tir Ry, =R, oder 7, = 7, wird
Gl 5) limg=E§E (3

Fuar das Verhiltnis der Abhingigkeit der zweiten vor-

kommenden Geraden x von dem Werte ¢, mittelbar also auch
von 0, folgt aus dem Dreiecke A M E fir cos a=1:

btgtr="h4 x4

Lr,+q4r

und nach Einsetzung von

) 0
T, +q—E o und r=n

Ty =
, 5 |
Gl 6) g =g 4 (BE—n) . —2q.

Zum Zwecke zeichnerischer Darstellung muls aber das
0
2

den, was ohne grofse Ungenauigkeit geschehen kann, Dann stellt

Glied (E —n) — als uberzihlige Unbekannte ausgelassen wer-

X=g— 2q
eine nach 2:1 fallende Gerade dar.
Dieses x auch negativ, ndmlich bei B, auszufithren, dirfte

o

Jkaum empfehlenswert sein. g,

indem man rechnet :

Man vergrofsert dann besser

o
kl
X =0 (1:0‘)
ga &
x<2 0, x'=0 q>9:‘2.

Bei unveriinderlichem 6 wichst also sowohl das g wie auch R, ,,.
Die bisher gewonnenen Ergebnisse liefern die Darstellung
der Veranderlichkeit von 0 in Textabb. 2, aus der ersichtlich ‘

wird, dals tatsichlich im
Schnittpunkte der beiden
Hyperbeln, also der Be-
dingungen a) und b), die
Bedingung fir die giin-
stigstenWerte gegeben ist
Gl 6) R, =R, = Ry.
In dieser Darstellung er-
scheint freilich als Grenz-
wert ¢ = 0 statt nach Gl. 5) =E.0:2, da ja die Lingen-
werte nicht die abhiangige Verinderliche enthalten konnen, Bei |
der Kleinheit des Wertes E.0:2 ist aber die Unschirfe der
Auftragung ohne grofse Bedeutung. ‘

Nach der Losung des ersten Teiles der Aufgabe wird nun |
ein passender Ausdruck fir den Wert O, selbst ermittelt. ‘

Wird in Gl 1) O, wnd q =E.0:2 eingefilrt, so entsteht:
5 2
GIL 7). E:<213+g+2.9.9g3‘ ég.

T
2 2
daraus

a—+ K

— o2+ V(e®)*+-2E[E — (2b - g)d]
- E
Ist dieser Ausdruck im Vergleiche mit dem bisher iblichen
auch schon wesentlich einfacher, so lalst er sich fir die zahlen- |

GL. 8)

O

Organ fiir die Fortschritte des Eisenbahnwesens. Neue Folge. LI.Band.

13. Heft.

o=

mafsige Ausrechnung doch noch weiter vereinfachen. Bei ge-
nauer Rechnung konnte in GI1. 7) q nicht vernachlissigt werden,
da der Wert E.0:2 sicher iiber der zulissigen Fehlergrenze
liegt. E.0%:2 enthialt aber das Quadrat des an sich kleinen
Winkels 6, bleibt also mit Werten von etwa 0,01 m unter der

Fehlergrenze. Lilst man dieses Glied weg, so entsteht
) 3 O,y
Gl 9) E:<2b+g+39,53 “,

und als endgiltiges Ergebnis
bty
Gl. 10) . 0 :

gr
0

Dieser Wert ist allerdings etwas
milste also mit einem Halbmesser <7 o
unzuliissig wire. Der Fehler ist aber leicht auszugleichen, wenn

zu grofs, der Winkel
ausgelegt werden, was

man fir o den um 1m bis 2m vergrifserten kleinsten Halb-
messer einsetzt.

Aus Gl 10) lafst sich weiter auch die Abhingigkeit des
Verdrehungswinkels 0 vom Weichenwinkel « erkennen. Da o
ein Festwert ist, verandert sich 0 nur mit dem Zihler, und
da in diesem 1:a enthalten ist, wichst 0 mit fallendem .
Der Zihler der Unterschied zweier Grofsen. Soll
also eine gekriimmte Zwischenweiche itberhaupt méglich sein,
so muls gelten: E:a > (2b -+ g).

Die Grofse b des Weichennetzes kann man nun vorteilhaft
als Abhingige von « darstellen: b=0:«a, worin ¢ fiir Regel-
spur ungefahr 1,62 m betragt, folglich wird aus Gl. 10)

ist ferner

E--20¢
Gl 11 o= G
) 20 g
Q
and daraus die Bedingung
E—20
a .

a2

Die Bezjehungen der Gl. 10') veran-
schaulicht Textabb. 3.

Endlich sind noch die ibrigen
Grofsen fur den Grenzfall (=E.d0:2
zu bestimmen.

—_

m=(0b-+7)a
n=0h+gt+r)a
- )
i= (b4 1) Ll—cosa—sinatgé]
a—0

om.
92

p=1(q-+1)0.

Die Benutzung sowie die Genauigkeit der Ergebnisse mag

durch ein Zahlenbeispiel erliutert werden. TFir den wun-
veranderlichen Gleisabstand I =5 m soll eine gekrimmte

Zwischenweiche fiir eine Weiche mit tga=1:8,a="7"2' 40",

b=0:0=162.8=1296 = 13 m, ¢ = 4m = g, Ry

fir Nebenbahnen = 150 m berechnet werden.

Nach Gl 8) ist égr=0,0662 =1:15,1 =8%47 58,
5.3—30 1

(S i = —

&l 150 1

nach Gl 10) =3"48"' 51",

t

.

1914. 35
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Statt 0 = Rj; wird eingesetzt Ry + 1m, also 9 = 151 m,
40 — 30 1
ST e
5 5,

R,=R;=150m, R,=R;,+E=155m; 7,=1,
= 150 :30,2 ==496m; q=25:30,2=0,166m; i
W 2,245:34 =0,073 m: q +1i=10,239 m;

m=17,96:8 =2,245m; n=21,96:8=2,745m; p
=0,239:15,1 = 0,016 m; E'=m -4 n-+4p=>5,006m
=K 4 0,006 m; x = 4,0 — 0,258 = 3,742 m.

- 341 471 58“ ,[)

Grenz-
bedingungen und das Verfahren zur einfachen Berechnung des
grolsten  Verdrehungswinkels bekannt.

Fir gleichmittige Hauptgleise sind damit die

Fir ungleichmittige
Hauptgleise ist nun weiter zu priffen, ob der erhaltene O-Wert
nicht noch gesteigert werden kann, oder ob er iitberhaupt er-
reicht wird.

[iar 0, galt: R,=R; =0, 7,==1,=0tg (0,:2).
Da R,, der Halbmesser des innern Hauptgleises, schon den
kleinsten Wert o erreicht hat, so kann eine Verinderung der
Halbmesser bei ungleichmittigen Hauptgleisen nur im Aulsen-
halbmesser R, stattfinden, da es ja im Sinne der gestellten
Frage liegt, moglichst scharfe Bogen auszunutzen, also hichstens
R, zu verkleinern, nicht aber R, zu vergrolsern.

Fur gleichmittige Gleise war R, = Ry K, fiir ungleich-
mittige soll der aulserste Fall R, = R, = o betrachtet werden,
Die Abweichung der Mitten betrigt dann:

i

0
Gl 13) e = K sec 5 annihernd == E.

Unter diesen Verhaltnissen kann der obige Wert fir o,
zwar erreicht, nicht aber iberschritten werden. Man denke
sich eine sprunghafte Verschiebung (Textabb. 4)

von: g = Etg (0:2), f = Null,
auf: = Null, f,=E.tg(0':2),

Abb. 4. Geometrisches Netz der Weichenverbindung bei ungleichmittigen

Hauptkreisen.

- flee——T.
i 7 8.4
it :

Demnach ist es theoretisch gleichgiiltig, ob man gleich-
oder ungleichmittige Hauptgleise wihlt, in beiden Fillen erhalt
man denselben grofsten Verdrehungswinkel. Um aber zu einer
Entscheidung beziiglich praktischer Riicksichten zu gelangen,

soll noch eine geometrische Betrachtung angestellt werden.

Die Auflosung des Dreiecks AME (Textabb. 1) wird
némlich durch die Einfihrung der Ungleichmittigkeit insofern
verandert, als bei 7, =7, die Grofse ¢ = Null, statt =K. 0: 2
wird, GI. 6) also ersetzt wird durch

y , , 0
(71. 14) & » X :g _11§.
Weiter ist p'=1i.0
7,00 0
p == E9+l>é=}*]2~]¥-p‘,
ol — g ! 1:1)’=
° KT e
o2
E.—
Gl 15) o e g e e P
R 8kl T P
folglich : : 2
. 9 o
G’l 10) " . . X/:gkl_{L _-,4ﬁn? s
nach Gl 12) X = @ — (E—{—n);
i g . o  Eo?
GL 17). . . \:\+E§-§a

Gl. 12) zeigt, dals x gewdhnlich viel kleiner als gy ist,
also dals ein kleiner Teil der Palsschiene, im obigen DBei-
spiele 0,258 m, in den Bogen fiallt. Bei ungleichmittigen Kreisen
gilt aber Gl. 17), also x'>x oder x'u» g, da ungefahr
E.0%:2a=mn.0:2 ist. Hierin liegt ein Vorteil, da es jetzt
moglich ist, beide Palsstiicke der Weiche A ganz in die Ge-
rade zu legen, ohne eine Verbesserung der Rechnung
vornehmen zu miissen.

Das obige Zahlenbeispiel liefert hier folgende

, 0

| ,{/ 1)

Werte :
e=>5m; f, =qy=0,166m; 0=1:15,1;
p'=10,073:15,1 =0,005m; Ldé*:2(=q.d) =
=0,166:15,1 =0,011m; p=p' -+ E0?:2=
= 0,016 m;

Dabei blieb 7, = 7, unverindert, wihrend 7, durch diesen
Sprung gleich 7, wurde. O' stimmt
aus Gl 8) und 10) iberein.
hinaus sind unmoglich.

daher mit den Werten
Weitere Steigerungen daritber

*) Fir a=1:8 ist also 0 ungefihr =a:2, fir a =1:227
wird 0 =0, fir a =1:10,49 wird 0 = «.

|
|

E.0%:2a=0,011.8 = 0,088 m;
n.0:2=2745:30,2 = 0,090 m;

X = 4,0 4 [— 0,002] m = 3,998 m;
Prifung: x' = 38,742 - 0,166 -+ 0,088 =
= 3,996 m.
g'==4,0 4+ 0,088 = 4,088 m; gy = 4,0 m.

Schliefslich sei noch bemerkt, dals, weil p’ mit 0,005 m
nahezu gleich Null ist, alle Teile einer einfachen geraden
Zwischenweiche bei der Zwischenweiche ungleichmittiger Gleise
verwendet werden konnen, was sich auch aus der Vorstellung
einer gedachten Verdrehung ohne Weiteres ergibt.
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Uber das Anbringen von Gleisklemmen gegen Schienenwandern und iiber die ,Einheitsklemme.

H. Dorpmiiller in Aachen.

Viele Eisenbahntechniker sind der Ansicht, dafls es am
zweckméalfsigsten sei, die Gleisklemmen auf die Schienenlinge
gleichmiifsig zu verteilen, wonach beispielsweise nach Textabb. 1
die 2., 5., 8., 11., 14. und 17. von 18 Schwellen 12 m
Schienenliange mit Klemmen zu versehen wiren.

bei

Abb. 1 und 2. Anbringen von Gleisklemmen gegen Schienenwandern.

Abb. 1. Falsches Anbringen der Gleisklemmen.
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Abb. 2. Richtiges Anbringen der Gleisklemmen.

Diese Malsnahme ist unrichtig, weil sich die Schiene bei
Wirmeschwankungen entweder von der Mitte aus ausdehnt,
oder nach der Mitte zusammenzieht, wobei in ersterm Falle
die Klemmen an der 14. und 17. Schwelle, in letzterm die
Klemmen an der 2. und 5. Schwelle abriicken, also unwirksam
werden. Der starke Wanderschub trifft dann nur die Schwellen
2, 5, 8 und 11 oder die Schwellen 8, 11, 14 und 17, deren
Widerstand aber fiir die 12 bis 15 m lange Schiene erfahrungs-
gemils nicht ausreicht.

Eine andere Wirkung tritt ein, wenn die Vorrichtungen
den sechs Schwellen 7 bis 12 angebracht
sind, denn hier bewegt sich die Schiene aus Warmeanderung
fast nicht, alle Klemmen liegen an und die sechs Schwellen
mit der zugehorigen Bettung nehmen den Wanderschub vereint
auf (Textabb. 2). Die Vorrichtung soll also nur an den
mittlern Schwellen angebracht werden, zumal die Schwellen in
der Schienenmitte fern vom Stolse die festeste I.age haben.
Die Anbringung der Klemmen an' den Stolsschwellen ist grund-
sitzlich zu vermeiden.

nur an mittleren

Die «Einheitsklemme» ist so eingerichtet, dafs ihr Stemm-
stiick, das sich gegen die Schwelle stemmt, fir Holz- und far

Eisen-Schwellen pafst. Bei der Ubertragung der Kraft von
Klemme zu Schwelle tritt aber kein Flachendruck auf, fur die

| Ubertragung kommt vielmehr nur eine Linie, ja nur ein Punkt

in Betracht.

Dies kommt in erster Linie daher, dals die Schwellen
im Betriebe im Allgemeinen nicht genau rechtwinkelig zur
Schiene liegen, withrend die Klemmen mit ihrer Druckfliche
rechtwinkelig an der Schiene befestigt sind, daher tritt Be-
rithrung nach Textabb. 3 nur in den Kanten a
ein. Dazu kommt verschlechternd die Unregel-
milsigkeit der Seitenflichen und die Wald-
kante an der obern Ecke bei Holzschwellen.

Auch bei den genauer geformten eisernen
Schwellen, die besser rechtwinkelig zur Schiene
zu legen und zu halten sind, wirkt keine Druck-
flache, weil die den Druck aufnehmende Schwel-
lenflanke ungefihr 1:6 gegen die Lotrechte
geneigt ist (Textabb. 4). Da zugleich die
Schiene mit der Klemme mnoch 1:20 geneigt

lagert (Textabb. 3), so kann Berithrung nur an
bei x stattfinden. Bei y steht die Klemme
mehrere Millimeter von der Schwelle ab.

der Innenseite

Das Ziel der «Einheitsklemme» wird also nicht erreicht,
denn Flachenberithrung findet tatsiachlich nicht statt. Ob man
die Klemme gegen den Wulst der KEisenschwelle driicken
lafst, was {iibrigens im krummen Strange von Weichen mit
Eisenschwellen unvermeidlich ist, oder ob
man die Anlage x (Textabb. 5) eintreten
lalst, ist ziemlich gleichgultig. Fir tiefern
Angriff an der Holzschwelle konnte man
einen Stemmwinkel verwenden, wenn die
Klemme

selbst nicht tief genug greift.
Verwickelt gestaltete Einlagen oder Stemmstiicke mit besonders
gestalteten Druckflichen haben wenig Wert und verteuern dic
Vorrichtungen unniitz, denn Fliachendruckiibertragung tritt bei
keiner Klemme ein.

Verladeanlage der Westfjord Iron Ore Co.
A. Bleichert und Co. in Leipzig-Gohlis.

Drahtseilbahnen, die iber die seichten oder felsigen Ufer- |

gewisser hinweg den Verkehr zwischen Schiff und Ufer ver-
mitteln, sind weit billiger als feste Landebriicken und haben
den Vorteil, dals die Versandungsgefahr nicht erhoht wird,
wie durch Molen; schlielslich ist auch der Betrieb -einer
Drahtseilbahn einfacher und billiger, als der einer auf der
festen Briicke zu verlegenden Schienenbahn. Ein Beispiel
bietet die im Folgenden zu beschreibende Anlage.

Die englische «Westfjord Iron Ores-Gesellschaft besitzt
bedeutende Eisenerzfelder in Norwegen bei Bogen in Ofoten
in einer Einbuchtung des Westfjord nicht weit von dem
Stadtchen Narwik. Das Erz wird aus den jetzt in Angriff
genommenen Lagern Tagebau gewonnen. Kine Brems-
berganlage bringt das Erz nach dem Ende einer Drahtseil-
bahn von A. Bleichert, die auf ungefihr 1200 m Linge

in

uber einen Bergriicken weg mit Spannweiten von 400 und
600 m nach den Fullrimpfen der Aufbereitungsanlage fithrt.

Die Aufbereitung liegt nahe dem Meeresufer. Das Erz
wird hier der nalsmagnetischen Aufbereitung unterzogen und
dann in einem 8000 t fassenden Lager gespeichert, wo es
durch eine Heizanlage vor dem Einfrieren geschiitzt ist.
hier fithrt nun Textabb. 1
Drahtseilbahn nach Verladestation
hinaus, dals die 6000 t fassenden Dampfer von
dort anlegen konnen. Die Entfernung vom Lager betrigt
ungefaihr 230 m, die Wassertiefe bis hierher ungefihr 7 m,
dann fallt sie plotzlich auf 9 bis 10 m. Die Station ist auf
einer kleinen Erhohung des Meeresbodens erbaut, die 6 bis
7 m unter dem Wasserspiegel liegt, wihrend seitlich bereits
tiefes Wasser ist.

Von
dargestellte zweite:
Meere soweit
8,5 m Tiefgang

aus die in

einer im

35%



Abb. 1.

Verladeanlage

der Westfjord Iron Ore Co.

Die Hohe der Verladestation richtet sich darnach, dals
die ausziehbare, an einem Drehkrane hangende Ladeschurre
auch bei Flut und bei leerem Dampfer noch mit mindestens
60 Neigung in den Schiffsraum miindet, da das feuchte Erz
schwer rutscht. Zuniichst wurden Pfihle in das Meer gerammt,
die ungefahr 1 m iber den Wasserspiegel ragten, auf diesem
Pfahlroste ist dann die Anlage errichtet. Damit die Anlage
nicht durch die grofsen und in dem engen Fahrwasser schwer
zu fithrenden Schiffe beschiidigt wird, sind besondere kriftige
Stoyp-Pfihle vorgesehen, so dals die Schiffe mit dem Baue
selbst nicht in Bertthrung kommen.

Das Erz wird aus dem Lager auf Langsbhandern abgezogen,

die es zu einem Querbande schaffen. Dieses fordert in einen

Fuallrampf, aus dem die Seilbahnwagen beladen werden. Die
Wagen duarchfahren die ganze Strecke nebst der Umfihrung-

scheibe in der Verladeanlage selbsttitig und kippen auch
selbsttatig wber dem Trichter, aus dem das Erz iber die

Beladerutsche in den Schiffsraum gleitet.

Auf der Verladebahn sollen stiindlich 100 Wagen von je
1250 kg Inhalt gefordert werden, so dals die Leistung 125 t/St
betragt und die Beladung eines Dampfers ziemlich rasch vor
sich geht. Die Seilbahn von dem Bergwerke nach der Auf-
bereitung ist nur auf 50 t/St berechnet.

Beide Anlagen haben seit der Inbetriebsetzung ohne An-
stiinde gearbeitet.

Nachrichten von sonstigen Vereinigungen.

Verein deutscher Maschinen - Ingenieure.

Bei den Bahnen der Vereinigten Staaten von Nord-Amerika in
Gebrauch befindliche Lultdruckbremsen*).

W. Hildebrand, Direktor der Knorr-DBremse A.-G.,
behandelt in erster Linie die Bremsen der Pennsylvania-Eisen-
bahn. Kine neue Lokomotiv-Bremse hat gleiche Einrichtung
fiir Personen- und fiir Giiter-Ziige und besteht aus der Vereinigung
einer selbsttatigen Bremse mit einer unmittelbar wirkenden.
Letztere entspricht der bei uns teilweise eingefithrten Zusatz-
bremse. Bei den Giiterziigen sind in den Vereinigten Staaten
schon seit mehreren Jahren Luftdruckbremsen in Anwendung.
Fiir deren Einfithrung liegen dort die politischen und tech-
nischen Verhiltnisse, besonders in Folge der Verwendung der
selbsttatigen Mittelkuppelung giinstig. Diese Kuppelung kann
besonders kriftig ausgefithrt und gut abgefedert werden, auch
ermoglicht sie die Bildung von Ziigen grolser Lange. Jetzt
laufen bereits Ziige von 300, bald von 400 Achsen. Die auf-

*) Ausfiihrlich in Glaser's Annalen.

tretenden Schwierigkeiten hat man durch Anderung des Anstell-
ventiles beseitigt, so dals das Losen der Bremsen durch den
ganzen Zug fast gleichmélsig vor sich geht, eine Kinrichtung,
die Knorr vor Jahren in Vorschlag gebracht hat. Fur das
Befahren von Gefillen benutzt man Prelslufthaltventile, die am
Anfange und Ende des Gefilles ein- und ausgeschaltet werden
und beim Abwéartsfahren einen Mindestdruck halten, auch wenn
der Fihrer die Bremse lost.

Auch fiir die Personenziige kam man mit der einfachen
selbsttatigen Schnellbremse nach Vergriofserung der Geschwindig-
keit und Zuglingen nicht mehr aus. Fir die vergrolserten
Geschwindigkeiten erhéhte man den Leitungsdruck und liefls
den erhohten Bremsdruck aus dem Bremszylinder durch Zeit-
auslafsventile entweichen, ein Hilfsmittel, das den Erforder-
nissen mnicht richtig nachkommt. Fir die Verlangerung der
Zuge mulsten andere Mittel geschaffen werden, die nach unseren
Anschauungen allzu verwickelt sind. Die neuen Einrichtungen



wurden an den Ausfiuhrungen der Neuyork-Zentral- und der
Pennsylvania - Bahn als Beispiele erortert, letztere hat sogar
eine spitere elektrische Betatigung der Bremsen vorgesehen.

Dem Publikum zugingliche Notbremsen gibt es nicht, da sie
Eisenbahniiberfalle auf den langen Strecken begiinstigen wiirde.

Die vorgefithrten Einrichtungen sind tatsichlich im Betriebe
und sollen sich bewdhrt haben. Man fragt sich bei diesen,
zum Teil sehr verwickelten Einrichtungen, wie deren Erhaltung
moglich ist. Nachdem die Amerikaner aber die Schwierig-
fzeiten bei der Giiterzugbremse durch gute Instandhaltung und

Uberwachung uberwunden haben, scheuen sie vor keiner Ver-
wickelung mehr zuriick, wenn sie nur die Sicherheit des Betriebes

erhoht. Auch wir werden zu verwickelteren Kinrichtungen
kommen, wenn auch nicht zu den amerikanischen, da die

Betriebsverhaltnisse verschieden sind. Den amerikanischen Er-
fahrungen kann aber entnommen werden, dals man sich nicht
durch Verwickelungen von der Verbesserung der Sicherheit
des Betriebes abhalten lassen soll. Die mit der Erhaltung
beauftragten Angestellten und Arbeiter werden eben mit der
Ubung verstindiger und geschickter.

Bericht ber die Fortg@ritﬁ des TFisenbahnwesens.
Oberbanu.

Schienenpriifung,
(Railway Age Gazette 1912, IT, Band 53, Nr. 11, 13. September, S. 464.
Mit Abbildungen.)

Das allmélig sehr grofs gewordene Gewicht jeder Schmelzung
in Birne oder Ofen erfordert das Gielsen zu Blocken von grolsem
Querschnitte und zur Herstellung mehrerer Schienen geniigender
Linge. Je grofser ein Stahlblock ist, desto grofser ist die
Neigung der Beimengungen, Kohlenstoff, Phosphor, Schwefel,
Kiesel, besonders der hiirtenden, Phosphor und Kohlenstoff,
sich an dem Teile des Blockes abzusondern, wo das Metall am
langsten flissig bleibt, unter gewohnlichen Verhéltnissen in der
Mitte und nach dem obern Teile hin. TFerner verursacht die
durch die Abkithlung des Metalles von aulsen nach innen ent-
stehende Zusammenziehung eine «Rohre», ein Fehler, der durch
hastiges und ungeregeltes Gielsen in die Blockformen verstirkt
wird. Wenn ein Schienenstahl-Block auf die Seite gelegt wird,
bevor der innere Stahl fest geworden ist, hildet sich das Rohr,
der Lunker, nicht in der Mitte des obern Endes, sondern an
der obern Seite und kann sich nach dem untern Ende hin
ausdehnen; die Blocke sollten daher senkrecht stehen bleiben,
bis der innere Stahl steif geworden ist.

Fast alle Lieferungshedingungen verlangen, dafs das Probe-
stiick vom obern Knde der aus dem obern Teile des Blockes
hergestellten Schiene genommen, und mehrere verlangen, dafs
das mach der Fallprobe mnicht gebrochene Stiick eingekerbt
und gebrochen, und wenn das Innere der Schiene Fehler
zeigt, jede A- oder obere Schiene der Schmelzung verworfen
werden soll.

Da ein Probestiick eines Blockes fir die anderen Blocke
der Schmelzung nicht malsgebend ist, empfiehlt R. W, Hunt
die Fallprobe, wie bisher, Einkerben und Brechen jener Probe-
stiicke und auch je eines Stiickes von den aus den oberen
Fnden der anderen Blocke hergestellten Schienen; die gesunden

A-Schienen sollen angenommen, die als ungesund befundenen

verworfen werden. Wenn sich eine A-Schiene ungesund zeigt,
soll ein anderes Probestiick von ihrem untern Ende geschnitten,
eingelerbt und gebrochen werden. Wenn es sich ebenfalls
ungesund zeigt, soll auch die folgende B-Schiene jenes Blockes
verworfen werden, jedoch soll ein anderes Stiick vom untern
Ende jener B-Schiene geschnitten, und, wenn ungesund, auch
die folgende C-Schiene verworfen werden, und so weiter fir
den etwa vorhandenen Rest des Blockes. Auf diese Weise
kann man bei geringster Zerstorung verkauflicher Schienen
feststellen, wie weit der Lunker oder die Seigerung in den
Block hinabreicht. Die weiteren Probestiicke konnen von den
bei Heils-Sagen der Schienen gewonnenen Schienenenden ge-
nommen und unter weniger schwerfilligen Werkzeugen, als die
Fallprobe-Maschine mit geringen Kosten gebrochen werden.

Als innere Fehler sollen nicht nur Blasen oder Rohren,
sondern auch silberne oder glinzende Flecke, oder andere
Anzeichen von Ungleichférmigkeit verzeichnet werden, die
unfehlbar Seigerung anzeigen.

Bis es gelingt, gesunde Blocke herzustellen, ist es am
sichersten, den obern Teil jedes Blockes fir Schienenwalzung
zu verwerfen. Hochgekohlter Stahl eignet sich besser zu Laschen,
als weicherer, wiirde sich auch gut zu Unterlegplatten eignen,
und wo die Gefahr innerer Ungesundheit ihn fir Schienen
unerwiinscht macht, wiirde solche Ungesundheit ihn nicht not-
wendig fir Laschen und Unterlegplatten ungeeignet machen,
Zu diesen beiden Gegenstinden wiirde ein grofser Teil des
Stahles verwendet werden konnen.

B—s.

der verworfenen Schienen

Ermittelung der Verschleifsfestigkeit des Schienen- und Radreifen-
Stahles durch Verreibungsversuche.
ﬁA. von DOI’]]’[US.
In dem Berichte Organ 1914, Seite 32, erste Spalte, zweite
Zeile von oben soll es Oberguls statt Guls heilsen. B—s.

Bahnhiofe und deren Ausstattung,

Neuer badischer Haupthahnhof in Basel.

Dr.=3ng. Ammann, Professor an der Technischen Hochschule zu
Karlsruhe.
(Zeitschrift des Verbandes deutscher Architekten- und Ingenieur-
Vereine 1913, Nr. 42, 18. Oktober, S. 337 und Nr. 43, 25. Oktober,
S. 345,  Mit Abbildungen.)

Hierzu Zeichnungen Abb. 1 bis 8 auf Tafel 26.

Am 14. September 1913 wurde der neue badische Haupt-
bahnhof in Basel dem Verkehre iitbergeben. Unmittelbar daran
anschlielsend wird der grofse, schon jetzt teilweise benutzte
Verschiebebahnhof fertig gestellt, dessen Richtungsgleise bis

zur Inbetriebnahme des neuen Haupthahnhofes von den Zufuhr-
gleisen des alten Hauptbahnhofes schrig durchschnitten wurden.
Der neue Giiterbahnhof wurde schon im Jahre 1905 eroffnet.
Haupt- und Giter-Bahnhof (Abb. 1, Taf. 26) liegen ganz, der
Verschiebebahnhof zu grofsem Teile auf schweizerischem Boden.
Wegen dieser Lage im Auslande wickelt sich im badischen
Bahnhofe Basel neben dem Ubergangsverkehre zwischen Deutsch-
land und dem Auslande und dem deutschen Inlandsverkehre,
die in allen anderen deutschen Grenzbahnhofen allein zu be-



ein schweizerischer Inlandsverkehr ab.
Der neue Hauptbahnhof wurde auflserhalb der Stadt etwa
600 m nordostlich des den Stadtteil Klein-Basel in zwei Teile
zerschneidenden alten erbaut. Er erstreckt sich in der Haupt-

handeln sind, noch

sache von Nordwesten nach Siidosten und ist als Hochbahnhof |

in Durchgangsform fir Linienbetrieb angeordnet. Alle den
Bahnhof kreuzenden Stralsen wurden unterfihrt.

In den Bahnhof miinden von Nordwesten die badische Haupt-
strafse Mannheim — Karlsruhe — Freiburg - Basel, die gleich-
zeitig die am Verschiebebahnhofe vorbeiziehende strategische
Bahn Loérrach—Hiningen in unmittelbare Verbindung mit dem
neuen Hauptbahnhofe bringt, von Sidosten die Wiesentalbahn
Schopfheim—Basel und die badische Oberrheintalbahn Kon-
stanz-—DBasel, ferner getrennt von diesen die schweizerische
Verbindungsbahn Basel, schweizerischer Bundesbahnhof— Basel,
badischer Bahnhof. Auf der Siudwestseite wird die Bahnsteig-
anlage von dem hinter der Rheinbriicke abgezweigten Giiter-
gleise vom schweizerischen Bundesbahnhofe nach dem badischen
Verschiebebahnhofe umfahren, auf der Nordostseite des Bahn-
hofes liegen die beiden Giitergleise, die den Verkehr der Ober-
rheintalbahn dem Verschiebebahnhofe zufithren und sich auf
der auf der Ostseite dem Bahnhofe vorgelagerten Blockstelle
Grenzacherhorn von den Fahrgastgleisen unter Vermeidung
schienenebener Kreuzung trennen. In seiner Lingenentwicke-
lung ist der Bahnhof im Nordwesten durch die Wiesebriicke,
im Siidosten die Rheinbriicke beschrankt. Die ein-
gleisige Rheinbriicke soll in Kurzem durch eine zweigleisige
ersetzt werden.

Von Sidwesten nach Nordosten folgen im Bahnhofe (Abb. 2,
26) auf einander:

durch

Taf.

Gleis 1, Gitergleis, vom schweizerischen Bundesbahnhofe
nach dem badischen Verschiebebahnhofe und umgekehrt;

Gleise 2 und 3 mit zwischenliegendem Bahnsteige I von
Freiburg, Baden, nach Basel, Bundesbahnhof;

Gleise 4 und 5 mit zwischenliegendem Bahnsteige II von
Basel, Bundesbahnhof, nach Freiburg, Baden;

Gleise 6 und 7 mit zwischenliegendem Bahnsteige III von
Konstanz nach Freiburg und umgekehrt;

Gleise 8 und 9 mit zwischenliegendem Bahnsteige IV von
und nach dem Wiesentale;

Gleise 10 und 11 mit zwischenliegendem Bahnsteige V
Vorortverkehr nach den badischen Linien, Gleis 10 Durch-
fahrgleis aus dem Wiesentale nach Freiburg;

Gleise 75 und 76 Verkehrsgleise; v

Gleise 77 bis 80 Gleise fir die Bekohlungsanlage und
Abstellgleise fir Kohlenwagen ;

Gitergleise von Konstanz nach dem Verschiebebahnhofe
und umgekehrt.

In den sudostlichen Zwickel zwischen den Gleisen der
Oberrheintal- und Wiesental-Bahn und denen der schweizeri-
schen Verbindungsbahn sind verschiedene Abstellgruppen und
eine Wagenreinigungsanlage eingeschaltet. Aulfser diesen Ab-
stellgruppen finden sich kurze Abstellgleise an den Bahnsteig-
enden fir in die Ziige einzusetzende Wagen und Lokomotiven,
ferner einige Abstellgleise den Gleisen der ver-
schiedenen Linien und eine grolsere Abstellgruppe auf der

zwischen

. bahnsteige verbot.

. Bahnsteigen betrigt 5,5 m.
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Nordostseite neben den Gleise der Linie nach Freiburg, Auf

| der Sudwestseite der Gleisanlage liegt das Empfangsgebiude,

die Eilguthalle mit ihren Rampen und Gleisen und das Fern-
heiz- und Elektrizitats-Werk, auf der Nordostseite zwischen
den Gleisen des Hauptbahnhofes und den Giitergleisen von und
nach Konstanz liegen die Lokomotivschuppen und die Be-
kohlungsanlage.

Die 76 cm iiber Schienenoberkante liegenden Bahnsteige
dienen gleichzeitig fir Fahrgiste und Gepiack, da die Rick-
sicht auf die Zollbehandelung die Anlage besonderer Gepick-
Bahnsteige I und II erhielten mit Riick-
sicht auf die Zollbehandelung des deutsch-schweizerischen
Durchgangsverkehres 15,2 m Breite bei 18,5 m Abstand der
Gleismitten, wiahrend die wibrigen Bahnsteige nur 11,2 m breit
gewahlt wurden. Der Mittenabstand der Gleise zwischen den
Die Liange der Bahnsteige I und
IT betragt, ebenfalls mit Ricksicht auf die Zollbehandelung
ganzer Zige, etwa 560 m, die der ibrigen Bahnsteige etwa
280 m. Nur an den Bahnsteigen I und II ankommende Ziige
gehen mit ihrer ganzen Awusriistung von der Schweiz
Deutschland und umgekehrt iber.

nach
Aus Deutschland kommende
Zuge halten zunachst auf der nordlichen Hilfte des Bahn-
steiges I auf deutschem Zollgebiete. Hier erfolgt dic Zoll-
untersuchung des Handgepickes durch schweizerische Zollbeamte
in den Wagen, wihrend im Packwagen befordertes grolses
Gepack ausgeladen und auf Karren in
Zollabfertigungsraum

den schweizerischen
in der Mitte des Bahnsteiges gebracht
wird, der durch diesen fast seine ganze Breite einnehmenden
Bau in das noérdliche deutsche und das siidliche schweizerische
Zollgebiet zerlegt wird. Der Zug wird nach der zollamtlichen
Behandelung des Handgepickes von der nordlichen deutschen
nach der sidlichen schweizerischen Hilfte vorgezogen, wohin
das im Zollabfertigungsgebiude behandelte grolse Gepack durch
dieses Gebdude hindurch weiterbefordert und wieder in den
Packwagen eingeladen wird. Dasselbe Verfahren, nur in um-
gekehrter Richtung und mit deutschen Zollbeamten, wickelt
sich fiir die aus der Schweiz nach Deutschland iibergehenden
Zuge auf Bahnsteig 1T ab. In Basel, badischer Bahnhof, Aus-
steigende verlassen die Bahnsteige, wenn sie aus Deutschland
kommen, durch den mittlern Bahnsteigtunnel II (Abb. 3,
Taf. 26), wenn sie aus der Schweiz kommen, durch den siid-
lichen Bahnsteigtunnel III, wiahrend der Zugang zu den Ziigen
nach Deutschland durch den nordlichen Bahnsteigtunnel I,
nach der Schweiz durch Tunnel IIT stattfindet. Die grolsen
Zollabfertigungsgebiude auf den ersten beiden Bahnsteigen
enthalten neben dem Abfertigungsraume noch einen abgesperrten
Aufbewahrungsraum fiir nicht sofort weitergehendes Gepick,
einzelne Dienstzimmer und Fahrkartenschalter.

Die Ziige aus Konstanz kommen aus deutschem Gebiete,
nach Deutschland Weiterfahrende ist daher keine Zoll-
behandelung erforderlich, wihrend die in Basel Aussteigenden
oder in die Schweiz Ubergehenden durch die schweizerische
Zolluntersuchung hinter der Bahnsteigsperre am Ausgange des
Bahnsteigtunnels II oder auf Bahnsteig I, auf den ein be-
sonderer Aufgang aus Bahnsteigtunnel II fiihrt, gehen, und
die sich in umgekehrter Richtung bewegenden Fahrgiste durch

fur
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die deutsche Zolluntersuchung im Kmpfangsgebiude oder auf
Bahnsteig II und Bahnsteigtunnel I nach den deutschen Ziigen
gelangen.  Ziige aus dem badischen Wiesentale kommen schon
bei dem unmittelbar vor Basel liegenden Bahnhofe Riehen auf
schweizerisches Gebiet. Um die Zollbehandelung zu verein-
fachen, fihren diese Ziige fir den schweizerischen Verkehr

von und nach Riehen besondere Wagen, die so in den Zug

eingestellt werden, dals sie an den Bahnsteigen auf Bahnhof’

DBasel stets am Siidende stehen.
durch Kettenabsperrung

Der zugehorige Bahnsteig ist
wieder in einen mnordlichen
deutschen und einen siidlichen schweizerischen Teil geteilt.
Die Zige fahren so ein und aus, dals die Wagen fir das

eine

badische Wiesental am deutschen, die fiir Riehen am schweizeri-
schen Teile des Bahnsteiges zu stehen kommen und die Fahr-
giste des deutschen Zugteiles auf Bahnsteigtunnel I und IT,
die des schweizerischen Zugteiles auf Bahusteigtunnel III an-
gewiesen sind.

Entsprechend der Gliederung der Bahnsteiganlagen in
einen schweizerischen und deutschen Teil wurden auch zwei
getrennte Gepicktunnel erforderlich, von denen einer neben
dem schweizerischen Ein- und Ausgangstunnel liegt, der andere
zwischen DBahnsteigtunnel I und I1I die deutschen Zoll- und
Gepack-Riume mit den Bahnsteigen verbindet. Die Gepicktunnel
haben elektrische Spindelaufziige von 1250 kg Tragfihigkeit.

Bahnsteige I und II sind auf 300 m Linge, Bahnsteige III
und IV auf 270 m und Bahnsteig V auf 250 m mit eisernen
Hallen, deren Bogenbinder zwischen den Gleisen aufgelagert
sind, iiberspannt. Die Hauptbinder der Hallen sind als Voll-
wand - Blechbogen mit drei Gelenken ohne Zughbinder aus-
gefithrt. Thre Teilung betriigt durchschnittlich 12,5 m; zwischen
je zwel Hauptbindern sind zwei Zwischenbinder zwischen den
Langstragern angeordnet. Die Hallen sind seitlich der Laternen
mit Papolein auf Holz abgedeckt. An diese grofse Halle
schliefsen sich beiderseits auf Bahnsteig I und II 100 m lange
zweistielige Hallen an.

Aufser den beiden grolsen Zollabfertigungsgebiuden auf
Balnsteig I und IT befinden sich auch auf allen itbrigen Bahn-
steigen kleinere Gebdude fiur die Zollbehorden, Erfrischungs-
riume und Abortgebiude. Auf dem deutschen Zollabfertigungs-
gebdude des Bahnsteiges II ist eine grofse Bihne angelegt,
vor der man einen guten Uberblick iber die Bahnsteiganlage
hat. In der Mitte dieser Biihne steht das Gebiude des Fahr-
dienstleiters mit dem Bahnhofshblockwerke, den Fernstell-Vor-
richtungen, Fernsprechern und einer Rohrpostanlage, die eine
unmittelbare Verbindung mit dem Fernschreibzimmer im Em-
pfangsgebiude und dartiber hinaus mit der Fahrkartenausgabe
herstellt. Von der Bithne aus ist ein eiserner Steg zuginglich,
der iber alle Bahnsteige hinwegfithrt, und von dem aus alle
Bahnsteige und Gleise tberblickt werden konnen.

Der Hauptbahnhof hat im Ganzen neun Stellwerke, von
denen zwei lediglich Verschiebestellwerke sind. Aulser Weichen-
und Signal-Hebeln sind noch besondere Hebel fir die Zungen-
verriegelung der spitz befahrenen Weichen vorhanden. Die
Stellwerksgebiude haben Sammelheizung, innen liegende Treppe
und Abort. Vor den Fenstern sind besondere Stellvorhiinge
zum Abblenden des Sonnenscheines angebracht.

Das etwa 230 m lange, rund S000 qm bedeckende Em-
pfangsgebiude (Abb. 3., Taf. 26) ist von den hoch liegenden
Gleisen und Bahnsteigen durch einen tief liegenden gedeckten
Verbindungsgang getrennt, der von den Bahnsteigtunnel III
Benutzenden und nach Deutschland Weiterfahrenden hinter der
Bahnsteigsperre am Tunnelausgange durch einen besondern
Zugang erreicht wird und im Ubrigen neben dem Durchgange
nach den schweizerischen Zollriumen durch ein cisernes Gitter
quer abgesperrt werden kann. Die von der Stadt kommenden
Fahrgaste werden durch einen hochragenden Ubrturm iiber
dem schweizerischen, einen breiten Giebel iiber dem deutschen
Eingange auf diese Eingénge hingewiesen, wihrend der Haupt-
ausgang unter die die beiden Einginge verbindende gedeckte
Siaulenhalle verlegt ist. Die Strafsenwagen fahren unmittelbar
die Gleise der elektrischen Stralsen-
bahn liegen jenseits der Wagenanfahrt und etwas tiefer an

besondern Bahnsteigen;

an den Eingidngen vor,

der Aufstellplatz der Stralsenwagen
liegt am Sudende des Empfangsgebiudes, von iiberall durch
die dem Gebiaude entlang gefiilhrte, alle Ein- und Ausginge
auf der Stadtseite verbindende Saulenhalle erreichbar.

Gebiude in die deutsche und
schweizerische Halfte, die durch Mauern vollstindig von ein-
ander getrennt sind.

Im Innern zerfillt das
Durch den deutschen Eingang tritt man
in eine grolse, mit einem Eisenbetongewdlbe iiberspannte Halle,
die dem Kingange gegeniiber durch die Fahrkartenschalter ab-
Auf der rechten Seite der Halle befindet
sich noch im deutschen Teile das Zimmer far Auskunft und
zusammenstellbare Fahrscheinhefte, dahinter die Bahnhofskasse
und gegen den tief liegenden Gang die deutsche Gepackaus-
gabe. Rechts und links der Einginge sind Verkaufsriume
far Blumen, Zeitungen und Zigarren eingebaut. Von der Ein-
gangshalle aus missen sich alle nach Deutschland Fahrende
nach auf der linken Seite liegenden deutschen Zoll-
abfertigungshalle begeben, in der auch die Aufgabe des Ge-
pickes erfolgt, das durch den dahinter liegenden Grepacktunnel
den Ziigen zugefihrt wird. An diese grofse Halle legen sich
seitlich noch Dienstzimmer an. Hinter ihr tritt man in einen
breiten, nach dem Bahnsteigtunnel fithrenden Durchgang, auf
dessen linker Seite Warte- und Erfrischungs-Zimmer liegen,
wahrend auf der rechten Aborte, Wasch- und Bade - Riaume
untergebracht sind. Wirtschaftskiiche, Anrichte und die beiden
Speiseausgaben wurden in das Eck des Gebdudes gelegt, so
dals sich an sie nach einer Seite das gegen den Bahnhofs-
vorplatz mit einem halbkreisférmigen Vorbaue heraustretende
Erfrischungszimmer I. und II. Klasse, nach der andern jenes
III. Klasse anschlielst; auf die Erfrischungszimmer folgen un-
mittelbar die zugehorigen Wartezimmer. Die Bahnsteigsperre
liegt hinter diesen Raumen am FEingange in den Bahnsteig-
tunnel.

geschlossen wird.

der

An den zwischen Empfangsgebiude und Bahnsteigtunnel
durchziehenden Verbindungsgang schlielst sich am Nordende
noch ein Anbau an, der als Firsten-Wartezimmer dienen soll.
Vor diesem liegt ein Vorgarten mit Brunnenanlage, auf den
auch der breite Wirtschaftsvorbau herausgeht. Unter dem
Wartezimmer I. und IL Klasse befindet sich im Untergeschosse
ein Wartezimmer fir Auswanderer.



Der schweizerische Teil des Empfangsgebiudes enthilt
anschliefsend an die Trennungswand zunichst die schweizerischen
die DBahnsteigtunnel II vorgelagert
schweizerischen Verkehr

Zolluntersuchungsriaume ,
sind, dann fiir den ausschliefslich
Fahrkartenausgabe, Wartezimmer, Gepackabfertigung und Post-
raume vor dem siidlichen Bahnsteigtunnel. Ein frither da-
neben geplantes besonderes Postgebiude ist nicht ausgefiihrt.

Im zweiten Stocke des Empfangsgebindes sind Dienst-
zimmer der Bahnhofs-Dienststelle, des Bahnbauamtes und DBe-
triebsamtes untergebracht.

Nordlich  vom
(Abb. 2, Taf. 26).
schweizerischen Teil,
und zum Umladen des von Deutschland in die
umgekehrt ibergehenden Eilgutes und fir den ortlichen Iil-
Annahme und Ausgabe der Giter von
Von hier werden

Empfangsgebiude folgt die KEilguthalle
Auch sie zerfillt in einen deutschen und
Sie dient zur zolltechnischen Behandelung
Schweiz und

gutverkehr von DBasel.
und nach Basel erfolgt zu ebener Irde.
die Giiter mit elektrischen Aufziigen in die obern Lagerrdume
und in die Eisenbahnwagen gebracht, oder sie wandern um-
gekehrt Eisenbahnwagen durch die
obern Riaume und die Aufziige hinunter. Die obern Réume
sind der Lange nach durch ein Zollgitter in zwei Hilften ge-
teilt; vor dem Durchgange durch dieses Gitter erfolgt die Zoll-
Ein Quergitter trennt noch die deutschen und
obern deutschen Teile der

aus - den ankommenden

behandelung.
schweizerischen Réaume. Aus dem
Eilguthalle fithrt ohne Verbindung mit den andern Réumen
und der Stadt Basel ein besonderer Gepacktunnel nach den
Balinsteigen, um einzelne Eilgutsticke in die Wagen der an
den Bahnsteigen haltenden FEilgiiterziige bringen zu konnen.

Die Ladegleise der in Sageform angeordneten Iilgutrampe
haben etwa 230 m Ladelange, ohne die Gleise der Viehrampe. Die
auf ihnen abgefertigten Wagen werden in die durchlaufenden Ziige
eingestellt oder zu besondern Eilgiiterziigen zusammengestellt.
Fir Ein- und Ausfahrt von in Basel beginnenden und endigen-
den Eilgiterziigen der badischen Hauptbabhnen dient Gleis 99
mit 370 m Nutzlinge. Solche Eilgiiterziige der Oberrheintal-
bahn miissen iiber Ausziehgleis 91 verschoben werden. Zwischen
Gleis 99 und den Ladegleisen liegt eine Abstellgruppe fir
Eilgutwagen.

An die Eilgutrampe schliefsen sich die Viehrampen an,
ebenfalls getrennt fir deutsches und schweizerisches Vieh.
Eine Zufuhrstrafse fihrt in grofser Schleife von dem tief
liegenden Bahnhofsvorplatze mit 3 °/; Neigung zu diesen Rampen
herauf.

Noch weiter nordlich liegt auf derselben Bahnhofseite
das Fernheizwerk fir den Hauptbahnhof und das Elektrizitits-
und Umformer - Werk. Die Heizanlage des Fernheizwerkes
wird aus vier Flammrohrkesseln bedient. Das Elektrizitiats-
werk hat eine Dampfturbine zur Erzeugung von elektrischem
Strome, die aber nur als Bereitschaft dient und dann aus den
Kesseln des Fernheizwerkes den Dampf erhilt, und Maschinen

Maschinen
Umsetzwagen fiir die Belorderung von Schmalspurfahrzeugen.

(Sehweizerische Bauzeitung, Oktober 1913, Nr. 17. S, 234. Mit
Abbildungen.)

Hierzu Zeichnungen Abb. 7 bis 11 auf Tafel 26.
Fir die Beforderung von Schmalspurfahrzeugen hat die

fir die Umformung des von den Rhein-Kraftwerken Augst
und Wyhlen gelieferten Dreiwellen-Stromes in Gleichstrom fiir
Beleuchtung, Triebmaschinen und Stromsammeler, und Ein-
wellen-Strom fiir den Betrieh der Wiesentalbahn. Die elektri-
schen Anlagen sind dadurch etwas verwickelt, dals ein Teil
des erforderlichen Stromes laut Staatsvertrag aus dem schweizeri-
schen Kraftwerke in Augst bezogen werden muls, wihrend
den Rest das badische Kraftwerk in Wyhlen liefert, und die
Dampfturbine mit ihrem Stromerzeuger in Notfillen in die

beiden sonst getrennten Netze gleichzeitig Strom abgeben
mufls. Die Maschinensiitze fir Umformung des Stromes tragen

auf einer Welle die Dreiwellen-Triebmaschine, den Einwellen-
strom-Erzeuger, den Gleichstrom-Erzeuger, eine Erreger- und
Regelungs-Maschine.

Neben dem Fernheiz- und Elektrizitits - Werke befindet
sich eine Gruppe von Beamtenhiusern, die spiater noch erweitert
werden soll.

Auf der gegeniiber liegenden Bahnhofseite liegt ein recht-
eckiger TLokomotivschuppen von 22 Stianden, der noch um
zehn Stande Die Halle
langen mittlern Schiebebithne ist mit holzernen Bogen nach
Bauart Stephan @berspannt; auch die Lokomotivstinde haben
einfaches holzernes Dach, Der Lokomotivschuppen hat Sammel-
Rauchabfithrung nach zwei Schornsteinen und Sammelheizung.
An den Schuppen sind Aufenthalts-, Ubernachtungs- und Wasch-
Riume, Dienstzimmer und eine Werkstitte angebaut. Vor
dem Schuppen liegen Wasserversorgungs-, Bekohlungs- und
Entschlackungs-Anlagen und eine Drehscheibe von 22 m Durch-

erweitert werden kann. der 20 m

messer.

Weiter siidlich liegt auf derselben Bahnhofseite der Schuppen
fiir die Lokomotiven der Wiesentalbahn mit finf Aufstellgleisen
und einer angebauten Werkstatte.

Zwei Unterfihrungen durchschneiden den Bahnhof in seiner
ganzen Breite von ungefihr 175 m, die der Maulbeerstralse
nordlich, der Riehenstralse siidlich des Empfangsgebiudes.

Die ganzen Kosten des Hauptbahnhofes ohne Zufuhrlinicn

belaufen sich auf 19,6 Millionen /. B—s.

Geriisthehdlter fir 300 chm Wasser zu Heiligenstadt.
Hierzu Zeichnungen Abb. 4 bis 6 auf Tafel 26.

Die Baufachausstellung in Leipzig wies einen Wasserturm
neuerer Bauart auf, wie sie sich im Eisenbahnwesen mehr und
mehr einbiirgert.

Abb. 4 bis 6, Taf. 26 zeigt den auf Eisenbetonpfihle ge-
griindeten, nebst dem Geriiste aus Kisenbeton hergestellten
Wasserturm in Heiligenstadt, errichtet von N. Bella und
Neffe in Wien. Diese Bauart hat gegeniiber der Ausfihrung
in Mauerwerk den Vorzug der Ersparnis an Gewicht und Bau-
kosten, sowie schnellerer Bauausfithrung und geringerer Ver-
sperrung derﬁbersicht iiber die Bahnhofsanlagen, gegeniiber der
Bauweise in Eisen den Vorzug geringerer Erhaltungskosten. G—y.

und Wagen.
Aktien-Gesellschaft Brown, Boveri und Co. einen von der
schweizerischen Wagenbauanstalt Schlieren gebauten Sonder-

wagen nach Abb. 7 bis 11, Taf. 26 in Dienst gestellt. Zwei
dreiachsige Drehgestelle tragen eine trogartige Ladebriicke mit
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unten liegender Fahrbahn, auf der sich ein Gleis zwischen
600 und 1100 mm verstellen lalst. Die Briicke stitzt sich
mit zwei Stahlgulsjochen auf die Drehgestelle. Zur Verbindung
dient der in einem Gleitsteine sitzende Drehzapfen, zur Auf-
lagerung je ein kugeliges Pfannenlager auf den Drehgestell-
rahmen. Die Tragebolzen der Briicke lassen sich zur Abkuppel-
ung der Drehgestelle aus den Stahlgulsjochen losen. Zum
Einbringen der Fahrzeuge kann die Briicke dann mit Glyzerin-

Handpumpen abgesenkt und mit dem Zufuhrgleise durch Auf-

fahrschienen in Verbindung gebracht werden. Die Drehgestelle
besitzen doppelte Federung, um zusétzliche Beanspruchungen
der Briicke beim Befahren von Schieneniiberhéhungen zu ver-
meiden. Vier wagerechte Pufferfedern schiitzen den Dreh-
zapfen und die Bolzenverbindung zwischen Joch und Trage-
briicke vor starken Pufferstofsen. Das eine Drehgestell hat
eine achtklotzige Handspindelbremse und trigt den Werkzeug-
behalter. Gleitplatten unter der untern Gurtung der Briicken-
trager ermoglichen die Verschiebung der Briicke ohne Dreh-
gestelle. Der Wagen tragt 60t bei einem Eigengewichte von
35t und kann Fahrzeuge bis 9500 mm Achsstand aufnehmen.
Zur Beforderung von Wagenkasten ohne Achsen konnen auch
die beiden Drehgestelle ohne Tragebriicke verwendet werden.
Die Gestelle werden dann durch einen in der Lange verstell-
baren Balken gelenkig verbunden. An Stelle der Stahlgufs-
joche werden Quertrager aufgebracht, auf die die Wagenkasten
abgesetzt werden. A. 7.
1C1.11.T.T". P.-Tenderlokomotive der Sichsischen Staatshahnen.
(Die Lokomotive 1913, November, Heft 11, S. 241. Mit Lichtbild.)
1911 bis 1913 sind 40 solche Lokomotiven von R. Hart-
mann, Aktien-Gesellschaft in Chemnitz, geliefert. Die Loko-
motive gehort zu den starksten ihrer Art. Die Zylinder liegen
aulsen, die Kolben treiben die mittlere Triebachse. Um fir
das haufige Anfahren trockenen Dampf zu sichern erhielt der

Kessel zwei durch ein kurzes Rohr verbundene Dampfdome ;
tiber dem Verbindungsrohre liegt der Sandkasten. Die Trag-
federn der Triebachsen liegen unter den Achsbiichsen, und
sind durch Ausgleichhebel verbunden, die Endachsen nach
Adams nach dem Mittelpunkte -einstellbar. Die seitlichen
Wasserkisten wurden der bessern Streckeniibersicht wegen vorn
abgeschragt.

Auf der Rauchkammer befindet sich ein Dampflautewerk

nach Latowski. Die Hochstgeschwindigkeit wurde auf
75 km/St festgesetat.

Die Hauptverhiltnisse sind:
Zylinderdurchmesser d 550 mm
Kolbenhub h ; 600 »
Kesseliberdruck p . . . . . 12 at
Heizflaiche der Feuerbiichse und der

Heizrohre i w 122,26 qm
Heizflaiche des Uberhitzers 36,2 »

> im Ganzen H 158,46 »
Rostfliche R 5 & 2,3 »
Triebraddurchmesser D 1570 mm
Durchmesser der Laufrider 1045 »
Triebachslast G, 48,4 t
Leergewicht 61,7 »
Betriebsgewicht 77,6 »
Wasservorrat 2,5 cbm
Kohlenvorrat 8t
Fester Achsstand 3800 mm
Ganzer » . B e e e 8700 »
. (d cm)z h
Zugkraft Z = 0,75 p —p = 10404 kg
Verhialtnis H: R = 68,9

» H:G, = 3,27 qm/t

» H:G = 2,04 > i

» Z:H = 65,7 kg/qm

» Z:G, = 215 kg/t

» 7:G = 134,1 »

—k.

Betrieb in techni

Versuche mit durchgehender Giiterzughremse bei der Paris-Lyon-
Mittelmeer-Bahn,

(Bulletin des internationalen Eisenbahn-Kongrels-Verbandes,
November 1913, Nr. 11, S. 980.)

Die seit einem Jahre auf dem Bahnnetze der Paris-Lyon-
Mittelmeer-Bahn vorgenommenen Versuche mit der vervollkomm-
neten Westinghouse -Giterzugbremse sind jetzt abgeschlossen,
Abgeordneten aufserfranzosischer Kisenbahnverwaltungen oder
dem zwischenstaatlichen Priifungsausschusse allérdings noch
nicht vorgefithrt worden. Die Versuche waren in folgende
fiinf Reihen eingeteilt :

1. Versuche mit einem Zuge von 80 leeren und beladenen
Wagen auf einer Strecke mit hochstens 0,4°/, Neigung bei
verschiedener Verteilung der Lastachsen und verschiedener
Finreihung der Bremswagen.

2. Mit Ziigen aus 45 und 55 beladenen und leeren Wagen
mit einer oder zwei Zuglokomotiven unter verschiedener Ein-
reihung der Bremswagen und verschiedener Verteilung der
Lastachsen auf einer an Gefillen reichen Strecke mit Neigungen
bis zu 1,5°/; in jeder Richtung.

3. Mit einem Zuge von verschiedener Zusammensetzung
und Lange unter wechselnder Einreihung der Bremswagen auf
langen Neigungen von 2,0°/; und 2,59/,

scher Beziehung.

4, Mit einem Zuge von 31 Wagen, von denen 29 beladen
waren, unter besonderen Bedingungen, auf langen Neigungen
von 2,5%/; bis 3,0°/,.

5. Versuch mit einem Zuge von 80 beladenen Wagen,
von denen eine gewisse Zahl mit der durchgehenden Zugstange
zweier verschiedener Bauarten versehen war, deren Einstellung
wie die der Bremswagen in verschiedener Weise erfolgte, auf
Neigungen von hdochstens 0,49/,.

Die Versuche haben trotz der schwierigen Betriebsbeding-
ungen vollstindig befriedigt. Sie haben in der Hauptsache
gezeigt, dals es geniigt, wenn die mit der Handbremse ver-
sehenen Wagen mit der durchgehenden Bremse, die iibrigen
Wagen nur mit Bremsleitung ausgeriistet werden. Die Luft-
druckbremse bot keine Schwierigkeit fir den Betriebsdienst,
die Bildung und Zusammensetzung der Ziige. Endlich wurde
erwiesen, dafs die Kosten fiir die Ausriistung und Unterhaltung
wenigstens teilweise durch Wegfall der Handbremser in den
ebenen und schwach geneigten Strecken und durch deren Ver-
minderung in stark geneigten Strecken ausgeglichen werden.
Die Quelle befirwortet die Einreihung dieser Versuche unter
die vom zwischenstaatlichen Ausschusse vorzunehmenden Priif-
ungen durchgehender Giiterzugbremsen. A. Z,

Organ fiir die Fortschritte des Eisenbahnwesens. Neue Folge. LI. Band, 13. Heft. 1914, 36
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Nachrichten iiber Aenderungen im Bestande

» Preuflsisch-hessische Staatsbahnen. ‘
Versetzt: Der. Oberbaurat Barschdorff, bisher in Koln, “
, nach Koblenz als Dirigent .der Neubauabteilung der Direk-
* tion Saarbriicken. |
Beauftragt: Der Regierungs- und Baurat Pusch in Essen ‘
mit: der Wahrnehmung der. Geschifte eines Oberbaurates bei |
der Direktion daselbst. i

, _ Sachsische Staatsbahnen, 1
Verliehen: Dem Oberbaurat Kreul Dei der Generaldirektion !

der Oberbeamten der Vereinsverwaltungen.

in Dresden der Titel und Rang als Geheimer Baurat;
den Finanz-- und Bauriten Heise in Rochlitz i. Sa. und
Schimmer in Dobeln der Titel und Rang als Oberbaurat.

Osterreichische Staatsbahnen.
Ernannt: Der Oberbaurat im Eisenbahnministerium Idler
von Ott zum Ministerialrate.
Verliehen: Dem Baurate im Eisenbahnministerium Barwicz
der Titel und Charakter eines Oberbaurates.
—d.

Ubersicht iiber eisembahntechnische Patente.

Luftdmckbremse fiir Eisenbahnziige mit zwei neben einander ge-
schalteten " Hiilfslufthehiltern fiir jedes Bremsfahrzeug und einer |
Umschaltvorrichtung. !

D.R.P. 268458. O. Berneck in Mannheim.

Nach Verbrauch der Prefsluft des ersten von zwei neben einan- |
der geschalteten Hilfsluftbehiltern wird bei vorhandenen Doppel-
behiltern der zweite bei weiterer Druckminderung in der Haupt-
leitung eingeschaltet, so dals die Prefsluft beider Behilter mach
einander ,aufgebraucht wird. Hiervon unterscheidet sich die |
neue Luftdruckbremse dadurch, dafs von zwei Hiilfsluftbehaltern
eines Bremsfahrzeuges immer einer in Bereitschaft gehalten
und durch - die Umschaltvorrichtung erst dann eingeschaltet
wird, wenn die Bremse gelost wird, wihrend sich der andere
inzwischen wieder auflidt. Bei jedem Bremsen wird also, wie
bei den Luftdruckbremsen mit einem Hilfsluftbehalter, nur
ein Hilfsbehalter in Anspruch genommen, wihrend der andere
stets fir eine zweite Bremsung bereit gehalten wird, und erst
nach Losung ‘der Bremse, die Neuladung des ersten Hilfs-
behialters zur Folge hat, in Benutzung genommen werden kann.
Um dies zu erreichen, ist die Umschaltevorrichtung so zwischen
den beiden Hiilfshehdltern in die von ihnen nach dem Steuer-
ventile der Bremse fithrende Luftleitung eingeschaltet, dals sie
beim Losen der Bremse, also bei Erhohung des Druckes in
der Luftleitung, umgestellt wird, und dals dabei der eine von
der vorigen Bremsung in Anspruch “genommene Hilfshehalter
in die Fillstellung, der andere, noch ungebrauchte, in die
Bremsstellung  gebracht, also ,mit dem Bremszylinder ver- ‘
bunden wird. B—n. |

| uberfahrende Zug wirkt.

Schaltung fiir Strecken-Magnetschalter.

D.R.P. 269876. Siemens und Halske in Berlin.
Strecken - Magnetschalter sind bekannt, auf die der vor-
Der Magnetschalter soll bei Voriiber-
fahrt des Zuges ein Signal auf «Halt> stellen, oder irgend

eine Freigabe bewirken, oder beides besorgen. Zur Ver-
hinderung einer bei der hohen Empfindlichkeit derartiger

Magnetschalter moglichen unzeitigen Freigabe hat man auch
Vorrichtungen angebracht, um den Schaltanker im Ruhezustande
mit einem besondern Elektromagneten so festzulegen, dals er
weder von Erschitterungen, noch von Feldinderungen beein-
flulst werden kann. Diese Sperre mufls jedoch beim Heran-
- nahen des Zuges auf irgend eine Weise unwirksam gemacht
werden, damit der Magnetschalter der Einwirkung des Zuges
frei ausgesetzt wird. Demnach hingt dic ganze Sicherheit in
diesem Falle von der Sperre ab. Wird die Sperre zur Un-

| zeit ausgeldst, so ist der Anker wieder sich selbst tiberlassen,

und man hat keine Gewahr dafiir, dals ecine. Lagenénderung :
wirklich durch einen voriiberfahrenden Zug-herbeigefihrt wurde. -
Der Anker kann sogar wegen eines Fehlers, etwa Nachlassen
oder Losen einer Feder, stets das Bestreben haben, die Frei-
gabestellung einzunehmen. Dieser Fehler ist hochst gefihrlich,
weil er nicht angezeigt wird. Denn unter gewohnlichen Ver-
haltnissen kann der Hulfselektromagnet, der beispielsweise von
einer stromdichten Schiene beeinflulst wird, allein Sperrungen .
und Freigaben besorgen. Um diese Nachteile zu heben, soll
der entweder vom Zuge nagnetisch beeinflulste, oder elektrisch
gesteuerte Magnetschalter gemils der Erfindung in der Lage,
in der er die Strecke freigibt, gleichzeitig das Signal sperren.
B—n.

Biicherbesprechungen.

Notes on Railway Signalling. - An. elementary Handbook on the j
practical  side of the subject. By J. Parsons and B. W. |
Cooke, A. M. J. S. E. The Lokomotive Publishing Co., |
London E. C., Paternoster Row. Preis 2,5 I,

Das <Buch ist bestimmt, als Anweisung fiir Ausfihrungen i

im Signal- und Sicherungs-Wesen nach englischen Mustern zu

dienen, daher auch fiir-die Einfihrung in die Besonderheiten

der dortigen. Anschauungen geeignet.

Railway Carriage and Wagon Builders Pocket Book and Diary
1914.  The Lokomotive Publishing Co., London E. C., Pater-
noster Row. Preis 2,6 M.

Das handliche Taschenbuch enthalt die fir den Wagen-
bau wichtigen Angaben nach englischem Brauche, ist also |
auch geeignet, in die Gewohnheiten englischen Wagenbaues
einzufithren,

The Lokomotive Magazine Souvenir, Railways of Canada. Lokomotive
Publishing Co., London E. C., Paternoster Row. Preis 1 I,
Das Heft bringt eine Darstellung der Entwickelung der
Lokomotiven der kanadischen Pacifichahn in zwolf guten Licht-
drucken in anschaulicher Weise. Erwiinscht wire die Bei-
gabe einer Zusammenstellung der Hauptverhiltnisse gewesen.

Beitrige zur Berechnung der im Eisenbetonbau iiblichen Bogen
.und Rabhmen. Mit Beispielen aus der Praxis von Dr.-Jug.
K. W. Schachterle, Regierungsbaumeister, Abteilungs-
vorstand fir Briickenbau beim bautechnischen Bureau der
K. Generaldirektion der wiirttembergischen Staatscisenbahnen.
Zweite neubearbeitete und erweiterte Auflage. Berlin,
W. Ernst und Sohn, 1914. Preis 6,8 /.

Auf die Bedeutung der Arbeit haben wir beim Erscheinen
der ersten Auflage hingewiesen*), sic wird auch durch das
rasche Erscheinen der zweiten bestitigt. ‘ ,

Die Erweiterungen bestehen in der Einfiigung einiger
weiterer Formen und Beispiele und in weiterer Ausarbeitung
zeichnerischer Verfahren. Fiir besonders zutreffend halten wir
den Hinweis im Vorworte, dafs es sich fir den Ingenieur nicht
empfiehlt, sich auf ein bestimmtes Verfahren fest zu legen,
dafs die Behandelung vielmehr stets den Besonderheiten des
Falles anzupassen und dals die zeichnenden Verfahren am
besten geeignet sind, verwickelte Ermittelungen durchsichtig
und klar zu halten.

Wir wiinschen dem niitzlichen Buche eine gedeihliche

Fertentwickelung.

*) Organ 1912, S. 162.

Fiir die Schriftleitung verantwortlich: Geheimer Regierungsrat, Professor a. D. Di.s
C. W. Kreidel’s Verlag in Wiesbhaden. — Druck von Carl Ritter, G,

@. Barkhausen in Hannover.
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