-

Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.
Abb. 1. Grundrif in H8he der Zugangshalle fir Fernverkehr,
Magstab 11500,
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" Lith, Anstait v. F. Wirtz, Darmstadt.

Abb. 1 bis 5. Hauptbahnhof in Neuyork.

Gleise des Fernbahnhofes.

1913, Taf. 41.

Abb. 2. Grundrif in Hthe der Zugangshalle fur Vorortverkehr,
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. - Abb, 1 bis 5. Anlagen zum Bekohlen und Besanden von Lokomotiven und zum Verladen ') 1913, Taf. 43.

von Schlacke und Asche auf den Bahnhéfen Oberhausen und Frintrop.

Abb. 1 bis 3. Abb, 4 und 5. Bahnhof Frintrop.
: Abb. 4. Ansicht der Anlage
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Bahnhof Oberhausen zum Bekohlen und Besanden.
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- Organ fur die Fortschritte des Eisenbshnwesens. 1913, Taf. 44,

Abb. 1 und 2.
Anlage zur Versorgung der
Lokomotiven mit Sand.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Abb. 1 bis 5. Kurbel-Mellwerkzeug.

Abb. 1 bis .3. Kurbeimegwerkzeug.
- Mafistab 1:3.
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. Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. - o Abb. 1 bis 5. Wiederherstellung und Trockenlegung des Tunnels bei Biidingen. 1913, Taf. 46.
Abb. 1. Lageplan. Magstab 1:4000, ‘ 4 .
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Abb. 1 bis 11. Berechnung der Gegengewichte fir die Drehmaflen eines Lokomotiviriebrades
mit zwei Jnnen-und zwei AuBien-Kurbeln.
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<zher Bauart von 18,5 m Durchi.:esser zu Stettin.
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~ Qrgan fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.
Abb. 1. Lageplan. Magstab 1:10000.

' : 1913, Taf. 50.
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Abb. 1 bis 3. 2 t
Giterwagen - Hauptwerkstatte ) =
in Nirnberg-Verschiebebahnhof. Q
Woerkstatteninspektion 1V Maschinentabrik Augsburg-Nirnberg .
Nurnberg. '

Abb. 2. Schaltbild der elektrischen Ausrlstung
der Wagenschiebeblhne fur 30 t.
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