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< Abb. 2. Ausgestaltung
des Schnellbahnnetzes
in Chicago..
MafRstab 1106 000.

Schnellbahntunnel, in die die Hochbahnzlge
nach Abbruch der Hochbahnschleife eingefuhrt werden.

Abb. 1 bis 5. Die elekfrischen Stadtschnelibahnen
der Vereinigten Staaten von Nordamerika.
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Anschluld an die Sthnellbshntunnel

Abb. 4, Lingsschnitt durch den Fluftunnel
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Lith. Anstait v. F. Wirtz, Darmstadt.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Abb. 1 bis 4

Schwelle von Ausano Caio. I
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Abb.3und 4.

Abb. 1 bis 63. Versuche mit Eisenbetonschwellen und die ,, Asbeston " - Schwelle von R. Wolle.
Abb. 5 bis; 7. Schwelle von A. Maclachins.
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Abb. 6 und 7. Anordnung der Dabel.
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Bb.61. Untere Bewehrung .

Abb. 84 bis 67, Stromschienen und Stromabnehmer
der Philadelphia-und West-Bahn.

Abb. 64. Neus Stromschiene.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. 1913, Taf. 23.

Abb. 1 bis 3. Hangebahn von A. Bieichert

zum Bedienen von Kohlenlagern.
l Mafstab 1.225.
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Orgdn fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens, 1913, Taf. 25.
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' 1913, Taf, 29.
Abb. 1. Berg - Seilschwebebahnen.
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Abb. 1 bis 3. Die elektrischen Stellwerke des

Abb. 1. Hauptbahnhof Nurnberg.
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