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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Van Cortlangf Fark
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R. —_ QK&M&'L .

T. Co.=Brooklyn Rapid Transit Co.

T. Co. = Jnterborough Rapid Transit Co.

u. W-Bahn = Delaware, Lackawanna und
Westernbahn.

Jm Betriebe befindliche Schnellbahnen :

Die Untergrundbahn Subway” J.RT Co.
Hudson und Manhattan-Rébrenbahn
Hochbahnen der ,J.R.T. Co und ,B.R.T. Co*

. L.

O«

Jn Bau befindliche und geplante
Schnellbahnen nach dem Entwurfe
der,Mc. Aneny Commission "
Untergrundbahn der ,J R.T. Co”
Untergrundbahn der., BRT. Co”
Hochbahnen der ,J. AT Co”
Hochbahnen der ,8.R.T. Co."
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Abb, 1. Die elektrischen
Stadtschnellbahnen von Neuyork,
Mafstab 1:68182.
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Lith. Anstait v. F. Wirtz, Darmstadt.

Abb, 1 bis 15, 19 und 20. Die elektrischen Stadtschnellbahnen der Vereinigten Staaten von Nordamerika.

Abb, 10, Einzelheiten
der Bahnsteigkante.
Mafistab 1:44,4.

Abb., 3. Tunnel der IV, Avenue
in Brooklyn. Magstas 1:87.5.
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Organ flur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.
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b. 1. Achsschenkel-Schleifmaschine.
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Abb. 1 bis 4. Neuere Maschinen tum Schleifen von Achsschenkeln.
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