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Abb. 1 bis 5. Entwickelung, gegenwartiger Stand und Aussichten des elektrischen Vollbahnwesens.
Wechselstrom - Triebwagen der preuBischen Stadt-und Vorort- Bahn Blankenese - Ohisdort.
Edektrische Einrichtung fiir den Betrieb mit Einwellenstrom. Siemens - Schuckert - Werke.

Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Fahrdrahtspannung 8300 Volt, Schwingungszah! 25, Leistung der Triebmaschinen 2x180 P S.
Abb. 1 bis 4. Mafistab 1:170.
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;an fur die Fortschritte—]des Eisenbahnwesens. , Abb. 1 bis 9. Anlagen zur Bekohlung von Lokomotiven.

| 1912, Taf. XL.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbshnwesens. 1912, Taf. XLI.

Abb, 1. Die wirtschafiliche Zeitdauer der Lokomotivausbesserungen.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwaesens. . Abb. 2 bis 5. Tieferlegqung des Tunnels 1812, Taf. XL,
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Abb. 1. Schnitt a-b zu Abb. 1. Tafel xLiu.
Mafstab 1:87.
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._Schnitt c-d zu Abb. 1. Tafel xLii.

Abb. 8. Tunnel des Neuyork-Endzweiges
der Pennsylvaniabahn.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens, 1912, Taf. XLVI.

Abb, 50 bis 54, 56, 57 und 59. Das Eisenbahnverkehrswesen auf der Weltausstellung Turin 1911, Magstab 1:100.
7 Abb. 50. Durchgangs-Saalwagen, Paris- Lyon Mitteimeer-Bahn.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. 1912, Taf. XLVII.

AN Abb, 1 und 2. Oberbau des Neuyork-Endzweiges Abb. 1. Stromschiene Abb, 2, Stromschiene
/ der Pennsylvaniabahn. fur Tunnelgleise. fur Bahnhofsgleise,
: Mafstab 1:10.
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Abb. 34 bis 49 ,, 55 und 58. Das Elsenoahnverkehrswesen auf der Weltausstellung Turin 1911.

1912, Taf.XLV.
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