
290 Zusammenstellung I.
Bauverhältnisse der in Turin 1911 ausgestellten Lokomotiven und Eisenbahntriebwagen.

! Italienische Staats­
bahnen

| Bayerische Staats­
bahnen, 

Pfälzisches Netz

Officine Meccaniche2), Mailand und
G. A. Armstrong, Sampierdarena

XXVII
IlOundlli XXIX

Krauß und Co, München

Ao I>anipfiok®motiveii.
I. Personenzug- und Schnellzug-Lokomotiven mit Tender

1 216 - 1 - Italienische Staats­
bahnen Gr. 640 64163 Costrpzione Meccaniche Saronno1) 1C..II.T.I-.S. | Schmiß I 540 1 - 700 - 1850 6750 12 2,42 9,9 98,4 33,5 141,8

' 21 i
: 116 1

125
45 4000

1
1 1485 2730 48,8 ; 54,4 44,0 j

____ j
* 5,0
i____ r

15,0 31 35,0 58,6 2,61 9270
100 j J) Zweig der Maschinen - Bauanstalt 

Eßlingen.
1 J 216

2 216 2 ' i 216
„ 680 68100 , E. Breda, Mailand lCl..IV.t,|=.S. - 1

1
360 ;

I ■ '
.590 650 2.69 1850 8450 16 ■ 3,5 12,5 207,8 - 220,3 47

5150 1
1580 2800 62,8 i 70;0 45,0 | 6,0 20,0 3 40,5 63,0 | 3,15

1_____
7630 100 -

3 
und

4
216

- - v 690 69001 E. Breda, Mailand und Officine 
Meccaniche2)

’2Cl.IV.T.r-s-' Schmidt, 1
- , ■ „ 'Rauchröhren | 450 680 ' 2030 10050 12 3,5 i 15,8 184,3 67,0 ' 267,1

;. 27 • i 125 5800 1714. 2870 78,8 | 87,3
51,0 |

8,0 .20,0. 4 49,6 ; 76,3 | 3,06 11400 130 2) Vormals Miani, Silvestri.
3 bis 5 i 216

69008 1 1 155 ; 47

5
| - „ 625 62530 G. A. Armstrong & C., Sampierdarena I lC.-II.T.r.P. , r ; | 490 . . 700 1510 6750 12 2,42 i 9,9 98,4 33,5 141,8

j 21 i 125 4000 1500 2000 49,0 1 53,6 42,6 • 6,0 12,0
3 !

32,0 58,6 2,64 9360 80 ■217
6 1 217 116 ' 45

6 217
 i „ 290

(R.A.360)
29251 c.n.t.p.p. - ; . 455 - 650 : 1510 3900 12 1,95 8,9 112,0 120,9 ! 229 45 3600 1516 2155 40,0 : 44,4 44,4 4,0 12,0 3 30,5 60,2 2,72 7480 QA 1 Stephenson-Steuerung.

7 i 217 _ (3636) öv

7 217 . - __ - _
Alta Italia „ 102 1022 Beyer, Peacock3) lAl.Il.t.|“.S.3) — j ! 400

j 508 |
- 1885 4385 V 1,31 7,75 81,62 ( - : 89,37 ' 170 :

1_____ |
45 3405 1 1230

1_____
- 27,0 1 29,6 13,25 3,0 7,0 s | 22,4 68.2 3.02

1___ 1___
2110 90 1 3) Erbaut 1857! Stephenson-

| Steuerung.

1 und 2 , XXVII Preußisch-hessische S 6 Halle Breslauer Aktiengesellschaft für Eisen­
bahn-Wagenbau und Maschinen-Bau- 

anstalt Breslau
2B.II.T.r.S.4) Schmidt, •

1 , Rauchröhren 1 | 550 1 630 2100 8100 12 ! 2,3 i; 12,05 125,0 40,3 ' 177,3
i 2i • 125 4500 ; | 1500 2750 56,4 62,0 35,0 5,0 21,5 4 I 49,6 | 77,1 2.85 7620 110 4) Gleichstromlokomotive von Stumpf.8 217

8 1 217 Staatsbahnen 657 1152! 41

9 218
3 bis 5 ! XXVII S 10 Erfurt 

1003
Berliner Maschinenbau-Aktiengesell­
schaft vormals L: Schwartzkopff, 

Berlin
2C.IV,T.r.S. „

1
430 |

-
! 630 i 1980 9100 12 2,6 13,6 140,7 53,0 207,3

|l 24 !
1 137

125.
45

| 4900 i
1584 2800 70,3 i 76,7

1
51,5 7,0 30,0 4 62,0 i ! 79,7 2,70 , 9880 110 ' -

10 218
_ ’ ! - Sächsische Staats XHV j 27 Sächsische Maschinenbauanstalt vor­ 2C.1V.T.|=.S. 1 w i 430 680 630

i 612
II

2,50 1885 - ) 8450 15 ' 2,76 1 12,8 133,4 41,0 187,2 . 24 119 ' 4550 1
1600 2700 68,6 75,6 49,0 1 5,0 21,0 4

1
46,7 1 67,8 1 2,48 12760 100

19 ! . 218 bahnen mals R. Hartmann, Chemnitz 144 45 1

11 218 | ° 1 XXVII Württembergische ■ c j
2011 Maschinenbauanstalt Eßlingen l2Cl.IV.T.|=.S., „■ , ! 420 ß?n 2,18 1800 11040 15 3,95 15,0

1
193,0 53,0 | 261,0 ; 24 ; 125 < 5500 ' 1 1670 1 2900 75,9 85,0 47,6

1
.w l 20,0 1 /Iß Q5\ | 66,1 : 3,07 1 10790

------- 1
100 |

1 . ■
| 5) Nicht ausgestellt.

- ! — Staatsbahnen OäU
i 174 47

12
218 | i Paris-Orldans-Bahn Gr. 3535 Compagnie de Fives-Lille 2C1.IV.T.|=.S. 420 1 640 i 650 2,32 1950 10700 16 4,27 15,4 195,7 62,6 , 273,7 24 125 5900

| 1680 2850 82,8' 91,9 53,3 ' 5,5 20,0 j 35) 46,05) ’ 64,1 2,98 12015 110
r ..................~................ ■ ’

i 10 ! 218 3521/50 I 151 50

13 219 |
! 7____ ' XXVIII I p?aris-Lyon-Mittelmeer- Pacific 6101 ' Eigene Werkstätte, Paris 2Cl.IV.T.r-S-' „ ! 480 1 650 2000 11230 12 4,25 15,9 202,2 70,6 : 288,7

‘ 28 125 6000 2900 83,2 ! 92,8 55,5 5,0 28,0 ! 4 61,9 67,9 3,11 12580 120
— ■ - [ 1 Bahn 143 50,6 i 1000

14 ! 219
- J (Französische Ostbahn

1 Gr. 3775 Sociötd des Batignolles
2C.IV.t.|=.S. 1 -

1« 550 f 640 2,47 1750 8150 15«) 2,57 : 13,7 1186,67) 200,3 1122 (R) 64,4 ! 4200 1 1516 2530 | 63,6 69,7 50,1 | 8,0 22,0 35) 50,55) 78,0 i 2,87 I 6640 110
j Höchster zulässiger Kesselüberdruck
116 at; 7) innere Fläche der Rippenrohre 
; abgewickelt.11 219

1 3771/90 8 44,0

15 219 ___ 8 ' XXVII Schweizerische Bundes- 
| bahnen A 3/5 616 : Schweizerische Lokomotiv- und 

Maschinenbauanstalt Winterthur 2C.iv.t:f.s. r 425 630 i 660 
|

2,20 1780 8650 14 2,8 j : 15,4 136,0 40,7 192,1 21
152

125
46 4500 , 1600

1
2700 ’ 65,6 73,1 48,0 7,0 18.0 3 41,6 ' 68,6 2,63 ! 11330 100 -

16 
und

17
, 219 - | , - Belgische Staatsbahnen Bauart 10

4502 j ! Aktiengesellschaft St. Leonard und 
Cockerill

2C.IV.T J”.S.8) 
und 2 C1.1 V.T. T-S. ” j! 500 - 660 - 1980 11425 14 1 2O’° 1

J
219,7 62,0 301,7 31

230 j
118
45 5000 ■17603)' 2850 1 92,0 102,0 57,0 ! 6,5 24,0 3 53,5

i •
II 60,3 2,96
l;_____ 1______

. 163.30 110
8) Wie in Brüssel ausgestellt; Organ 
1911. S. 239: 9) letzter Kesselschuß 

kegelförmig.

18 1 219
1 - i Schnittzeichnung i - - Humboldt, Köln-Kalk 2B.T.S. - - - - - - - - - - i| — - - - - il ~ - - - * - - 1 " ' ~ - !

l5) Kohlen; iß) Petroleum.

i-’) Erbaut 1853!

Schmidt, 
Rauchrohren |

11,5 206,8

L7) Für Bergstrecken.

II. Tenderlokomotiven für Personenzuge
560 ' 

j I
III. Giiterzuglokomotiven mit Tender

Schmidt, 
Rauchrohren

E.IV.t.p.G.10)
— —

23 !
____i

236 - - . 499 4992 Cockerill 12) 2B.Il.t.r-G-12)
1...... ................. 1.

- 406 * - 610
- 1265 1 3700 7 1,0 6,2 :

24 1 236
12 XXVIII Preußisch-hessische j 

Staatsbahnen ; e 8 Hannover 
4818

Hannoversche Maschinenbau-Aktien­
gesellschaft 1S)

Id.II.T.F-.G.“) Schmidt, 
Rauchröhren 600 : - 660 1350 4500 12 2,35 12.3

25J 236
15 236

Bayerische Staats- i 
bahnen | - - J. A. Maffei, München E.1V.T.|=.G. 425 1 650 610/640 2.45 1270 ; 6600

1 .
16 3,7 13,2

26 236
13___ XXIX Rumänische Staats- I 

bahnen | - 1704 Henschel und Sohn, Kassel ID.Il.T.r.G. , 600 1 - 660 - 1350 ; 7935 13 2,89 18,0 j

27 237
16___ 236

Sardinische Eisen- 1 
bahnen -

Carlo 
Alberto 53 lC.n.tp.G. - 440 650 630 2.18 1300 | 5900 12 1,56 Zj

28 237 _ 14 _ XXIX Paris-Lyon-Mittelmeer-*
Bahn Gr. 4400 4350 Compagnie de Fives-Lille lD.IV.t.p.G. I - 1 380 | 600 1 650 2,49 1500 I 8630 16 3,08 16,0 :

29 237 - - Belgische Staatsbahnen Bauart 36 - - lE.IV.T.p.O. Schmidt, 
Rauchröhren i - 660 - 1450 [1011-5 14 5,1

■
19,0 1

937 15 XXX Kolomna, Maschinenbauanstalt, D.II.t.p.G.i) i855 ’ -- ■ 350 750 2700 12 0,93ÖV AU 1
-

St. Petersburg 4,7 1

192,8

177,6 47,7 243,3 : 24
1 189

125 1
47

97,8 - 105,6 ; 182 40

223.67) - 239,6 1146 (R) 65 i

219,7 62,0 , 300,7 : 31
1 230

118 '
45 1

49,6 - 54,3 ; 136 43

4250 || 1550

5000 |1800i5)

Tenderlokomotiven für Guterzüge.
31 253 16 _xxjx^ Preußisch-hessische 

Staatsbahnen T 9 Bromberg 
| 7276

Orenstein und Koppel — 
Arthur Koppel, Aktiengesellschaft lC.II.t.p.G. - 450 — li 630 - ! 1350

j 6000
12 L1,58Jl ■7,6 103,4 — : 111,0 217 i 41 i

32 253 17 XXXII Mallet- 'sNFT 54
A. Borsig, Tegel

B+B.IV.t.|=.G.i7)l
380 1 590 500 2,41 1 1100 5000 12 ' 2,0 1 9,5 91,1 100,6 202 i .7 i

- - Rimrott 41 i

33 253 — Italienische Staats- Gr. 905 90541 E. Breda, Mailand lC.II.t.p.G. 455 — Ij

il
700 - 1360 1 6700 14

i ir
1,8 II 7,9 103,2 111,1 192 '

45!
— 17 253 _

XXXIIj

bahnen |

34 253 18 89531 D.II.t.p.G.
530 | - j

520 - 1095 3900 12 il 124,3 192
i- “ II

1 . . I p O«7t> 8,9
1

115,4 451

[ 3700 il 1386
2500

i__ — - —j -J

I 3500 -
2j5olj

1■ 3800 | 1330 2-545
— .. —■

1 4250 j 1330
; II 1

2498 |

40

i' _ 3 - - -

! 4,0U)

b
2 1 2-\9 1 62.4 2.91 12250

2,5 6,0 2 ! 18,0 82.8 3,03 3900

i - 12,0 35) —■>) 75,6 i 3.00 14780

1 1,5 22,0 4 i 50>8 i 68,4 3,26 18730 i

14,7 cbm 15)
I4,5cbmi6) 15,0 3 1 39,2 : 84,2 3,20 16000 1

3,5 8,0 2 21,5 1 67,7 2,62 5960

- - -5) _5) 77,8 3,26 11230

6,5 24,0 3 53,5 58,7 2,87 21300 !

5.4 cbm 
Holz 5,0 - 1

58,4 2,56 5040 ,
1

i 2,0
1 1

7,0 - - 72,5
' 1

1,83 . 7940

1,6 5,0 - - 50,3 1,93 . 8730

i - - - - 61,7 2,04 10440 :
______ L

- - - - 77,7 | 2,18 11200 |

1

10) Wie in Brüssel ausgestellt; n) die 
Kohlen sind auf der Lokomotive unter­

gebracht.

13) Vormals G. Egos torff; ’■>) Lentz- 
Ventilsteuerung.

Gleichstromlokomotive Bauart 
Stumpf; Spurweite 750mm.

*) Tenderlokomotiven mit vollen Vorräten.
**) Pi = 0,7 p gesetzt für Heißdampf- und Sattdampf-Zwillingmaschinen. Ob sich hierbei für Heißdampflokomotiven vergleichsweise richtige Zahlen ergeben, hängt von der Wahl der Zylinderdurchmesser ab.

Für Heißdampf-Verbundlokomotiven ist P1 = 0,55p gesetzt nach Garbe, Dampflokomotiven der Gegenwart. Für Sattdampf-Verbundlokomotiven sind die Weirte nach Eisenbahntechnik der Gegenwart, 2. Auflage, Band I, Abschnitt I, Teil I, Seite 3, 78 und 347; 3. Auflage, Seite 8 und 13.



293292 Zusammenstellung I.

Bauverhältnisse der in Turin 1911 ausgestellten Lokomotiven und Eisenbahntriebwagen.
17 18i ! 2 j 3 | 4 5 6 1 7 8 1 9 10 11 12 13 14 | 15 16

i -------
Zeichnung Bahnbezeichnung

1
Bezeichnung

Zylinder­
durchmesser

, 1

Kolben- 3 'SBeschrei­ Eigentumsverwaltung
der Bauart nach

Organ 1911,

Überhitzer­

bauart

Nie- 
der-

Achs-

Nr. bung | Abb. | Tafel oder

Gattung : Nr.

Erbauer Hoch­
druck

hub h ’ £
l1

gif .8tend

Seite
Textabb. Seite

i

Bestimmung
S. 115 d di

i mm mm

19 i 20 21 22
Fenerberührte Heizfläche

)
Feuer-1

il 
buchse

Bemerkungen

! Gewicht der 
Lokomotive

31 || 32 33 1 34 1

Vorräte Tender

5

W
1

A
ch

se
75

11
11

1 °i>|

t cbm t il

«Rohre Dienst
R

V. Tenderlokomotiven für Nebenbahnen und nebenbahnähnliche Kleinbahnen und für Verschiebebetrieb.
1. Regelspur.

A. Borsig, Tegel

Über- |

hitzer

I
•3 fläche

Rost-

VI. Straßmbatinlokomotiven.

Bo Baupttriebwageii
Wie in Brüssel

15IA. Borsig. Tegel

teilt; 27) innere 
abgewickelt.

(Für Tunnelbau; Spurweite 1000 mm 
Ij 28) Differenzial-Verbundzylinder..

1040 4800 ! 14 ; 0,72 , 3,0

254 | 1 19 XXXIII
- |j____ ! - | A. Borsig, Tegel lC.II.t.r-18) - 430 -

| 630 ,
i - 139018) : 5500 12 1,65 | 9,5 1 89,8 - , 99,3 i 219 41 | 3200 1 1370 2400 i i 41,0 1 48,9 39,9 1,5 5,0 - 60,2 2,03 7040 70 18) Für gemischten Dienst.

254 1 — F. Cinzano und Co, c.n.t.n.G. - 360
j 500 '

— 920 2100 12 : 1,1 5,5

1 " 1 00 
1

l ' 61,3 184 41 | 2350 1300 2100 24,2 | 32,0 I 32,0. 1,0 3,0 55,7 1,91 5910 40

18 254 Turin
_

I!
“ 1

254
| - Italienische Staats- Gr. 870 ! Roma Hannoversche Maschinenbau-Aktien­ c.n.t.r. 1 370

1
. 550 I — 1520 | 3600 12 1,3 6,2 ! 73,0 : - 79,2 19(R)2O) 60 | 2800

1
1120 2375 29,4 38,3 | 38,3 1,7 4,5 60,9 2,07 4160 60 19) Vormals G. Egestorff;

1 19 254 bahnen gesellschaft19) 2°) aus Messing.

254 J - - - - : - Krauß und Co, München B.n.t.r. - 320
1
| 400

1
— 830 2000 12 0,64

1 3,4
33,4 - 1 36,8

106 * 40 j 2500 1000 1770
1 ;

14,5 1 20,0 | 20,0 1,1 cbm 3,2 - - 57,5 1,84 4145 34 -

—!
254 i |L 20 _ 254

Werklokomotive - ! Torino Hannoversche Maschinenbau-Aktien­
gesellschaft19) B.n.t.r. ! - 285

- 1

1
440 « - , 880 2000 12 ; 0,76 8,5 30,4 — 33,9 96 | 41

i 2460
950 1810 14,0 ! 19,4 i

-- J
19,4 1 0,8 3,2 - - 44,6 1,75 3410 25 -

1
254 ■]( - J. A. Maffei, München

1
B.n.t.r. | - - - - - - 12 - - 1 - - - - - - - - - i - - - - - - 20 -

1
254 1 - - | - i - Aktiengesellschaft St. Leonard B.n.t.r. j - 280 ; - 400 — j 810 ; 1800 12 1,02 3,7 i 27,8 - 31,5 123 36 2000 - 1685 16,8 : 20,5 20,5 | 0,5 1,9 - 30,9 1,54 3250 30 -

i 264 1 - - - J. A. Maffei, München B.n.t.r-21) | - - - 1900 12 - - i - - 1591) - ” 1 — - - - - - i - - - 20 21) Feuerlos.

254 i! I
Italienische Staats­ Gr. 40 403 Costruzioni Meccaniche, Saronno22) C. 1123). t-T-und! 400 450 : 950 i 3000 14 1,73 1 6,0

1
70,4 —

|
76,4 195 41 2800 2060 30,2 38,2

38,2 |
1,2 4,0 44,2 2,00 7430 40 Spunveite 950 mm.

22) Zweig der Maschinenbauanstalt 
Eßlingen. 23) Zahnradbahn.255 bahnen C+A.II.t.F- |

1
860 i

(Zahnrad)^ 1

|l ~ - Italienische Staats­ Gr. 980
1 22 255

bahnen

<20 und 21 ' XXXIV Italienische Staats­ Gr. 201 bahnen, SizilischesNetz
________
22 bis 24 XXXV Baulokomotive, 20 PS

—! -

li__ - „ 30 PS j -

1 - - i - 1
1 -
1_________.

- Algierbahn 1
Italienische Kolonie III f

23 255 Eritrea 1 111 1

25 bis 27 XXXVI j Straßenbahn, Vicenza I - 1— i 1------------- « 1— --- j
- - - I
— Gußeiserner Rost von

|24und25 271 Carloni

________ __________

28 XXXVII ( Französische Nord- i
i bahn2,:) ■

_ - -

2. Schmalspur
■ Schweizerische Lokomotiv- und
| Maschinenbauanstalt, Winterthur

|C.II24).t.r und
| c+X.n.t.F. - ‘ 430 430 500 l,o

1040 :
1 1050
| (Zahnrad)

3800 14 1,80 i
______I i 7’9 |

| Berliner Maschinenbau - Aktiengesell­
schaft vormals L. Schwartzkopff D.n.t.r - i 410 j — 520 - ! 1115 3750 14 1,50 5,6

| Hannoversche Maschinenbau-Aktien­
gesellschaft19) , B.n.t.r - 140 i — 300 - . 600 900 14 0,22 ! 1,5

A. Borsig, Tegel B.n.t.r. - 165 : — | 260
- • 600

iooo !
114 0,30 | 1,4

! J. A. Maffei, München
! B.n.t.r - 185 i - | 300 - 600 1100

1 12
0,38 1 -

Weidknecht Freres und Co, 
Paris , lc.n.t.r. - - 1 - - - - | 12 ' -

i G. A. Armstrong, Sampierdarena ' B + B.lV.t.|=. | - 265 1 430 500 2,63
! 900 47)0

| (14)0) | 12 | 1,325' j 5,3 64,7

88,4
i;
i 208 41

| 3000
1300 2200 35,6 |

43,6 j
| 43,6 1,0 3,3 - -

49,1 | 2,03 12000 . i 40 M) Zahnradbahn. Eigene Bauart der 
Bauanstalt 1:2,4.

99,3 «1 205 • 41 f 3550 1265 2150
37,3-|

48,2 48,2 1,8 5,5 - - 66,2 1 2,06 7690 ! 50 Spurweite 950 mm.-

7,3
1 f 35

29 1300 580’ 1230 4,5 ' 5,6
5,6 1

0,15
1 0,4

- - 33,2 i 1,30 960 20 „ 600 „

10,8 51
II

33,5 w1750 680 1530 5,6 ’ 6,7 6,7 0,3 0,48 - - 36,0 , 1,61 1160 : 20
i

16,3 II - 
i| - 1 1800 700 | 1320 6,25 7,85 7,85 0,32

[ 0,60
- - 43,0 2,08 i 1440

1
1 15

- - - i - - -
- '

- - - 1 - - - - ! - 40 , 1055 „

70,0 1 138 41 i 3640
i

i 1148 ' 2150 28,0 35,0
| 35,0

1,0 3,5 - - 52,8 |
1

2,0 6800 45 , 950 „

Henschel und Sohn, Cassel c.n.T.r
| Schmidt, 
| Rauchröhren 280 - ,

350 ! —
750 1600 12 0,64 25,9 7,0 1 32,9 «

B.n.t.r - 260 j — |i 350 ( - | 850 1700 14 0,7 1 j 3,2 23,3 - 26,5 i

j -1 -1 _ 1

9525)
3825) 1900 j 898 1770 14,7

II 1
18,6 18,6 0,75 2,00 I — 1,77 3070 35 Regelspur. 25) Äußerer Durchmesser.

33,5 2000 I 863 1730
1
1 13,5; 16,5 16,5 0,4 1,5 — ’ - ; 38,0 ■ 1,61 2730 35 Regelspur.

-
'1 _ : I

11

_____

- ! -
_ 1

1
- |-l - 1•I- - - -

C. Eokoinotiven besonderer Bauart. Prefsluftlokomotive
|j — - 'i — | - 600 j 1500 ! 135 -

aot Wagenlmt 
nur Steigung 

13O/oo

D. Elektrische Zmj

Zeichnung

j Abb. Tafel

! 1 1
An­

ordnung
der 1

1 1 1 AchRRtnnd T l| Gewicht der Lokomotive Gattung | Spannung Triebmaschinen Zugkraft der 
Lokomotive 1 

am Triebrad­
umfange |

Beschrei-i’ 1 Eigentumsverwaltung
Lokomotivgattung | | Erbauer

Triebrad- |
! der Kuppel- | 
| achsen j
I mm

— Länge |
zwischen den i 

1 Stoßflächen J

—
[mechanischer!
1 Teil [

elektrische 
Ausrüstung 

t

Reibungs­
gewicht j 

t 1

Einzelleistung ( Umläufe | Bemerkungen
Nr. bung ; oder durchmesser ganzer im Ganzen

des Stromes i
1 i

| Anzahl «lauernd iS“"'de
PS | PS' i

, in der | l“6" Üi3
Seite i (Textabb. Seite ■

Bestimmung Achsen |
L mm |

mm t I t 1 i Minute 1 kg||j km/St •

56 '
272

29= XXXVII1 Preußisch-hessische 
Staatsbahnen

Schnellzug-Loko­
motive

| Hannoversche Maschinenbau-Aktiengesellschaft vormals 
G. Egestorff und Allgemeine Elektrizitäts-Gesellschaft

““1
2 B 1 '

1 i
| 1600 |! 3000 9000

12500 j 70,5
I 41,5 1

29,0 | 31,6 1
!

15 1 700 | 1000 - 5000 110 Für Dessau—Bitterfeld.

57 272
21 272

Güterzug-Loko- 
motive

Hannoversche Maschinenbau-Aktiengesellschaft vormals
1 ‘G. Egestorff und Siemens-Schuckert-Werke D |l 1050 ! 4800 4800 10500 |

i |
64,0 - 64,0

I : i !

I - -
1 — . 850 - 10000 60

58
-

i 272
28__ 273

30 bis 82 XXXVIII

Badische Staatsbahnen - Siemens-Schuckert-Werke und J. Maffei 1 C 1 | 1200 1750 9500
1 13160 |

66,0 -
- 1

42,0
I

2 | 525 ' — 250 j - - „ die Wiesentalbahn.

59 289
Italienische Staats- 

| bahnen
Gttterzug-Loko-

1 motive Italienische Westinghouse-Gesellschaft Vado Ligure E 1070 | 6120 6120 |,| 9500 !
!i . II

60,2
. ■

60,2 Drehstrom ; 3000 2 I — 1000 11650 45 n n Giovi-Linie.

— :- 1
1 1

E. Elektrische Eisenbahntriebwagen.
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Bauverhältnisse der in Turin 1911 ausgestellten Wagen.

Eigentumsverwaltung

7

Gattung und Nr.

D-Wagen I. und III. Klasse

Departement de l’Aube,
1 m Spur

italienische Staats­
bahnen, Sizilien, 

950 mm Spur

12 || 13 ■ 14 

!' Achsen

:i 15 1 16 , 17 ' 18 19 20 ; 21 | 22 || 28 •~24~i i 25 1 26 | 27 28
I Achsstand 1 Anzahl Plätze ji Gewicht

ganzer

1

-g 'Schlaf-

Sitz-
, 1 ' leer

.11
Beleuchtung1) Heizung1) Bremsenx)

a Fußnote 0
Sonstige Ausrüstung

3 &!' I II 1 III IV

■ i! t kg | i

de Dietrich und Cie,. Lundville

<trisches Signal Kohn; 
Spiritus-Kochherd

Zugbeleuchtung von Rosenberg

Elektrisches Signal KohnDa. L. Heintz

14,740

14,340

El. mit Dy. und Sp. G. E. Z.

Luftdrucksignal

Da. L. Heintz

3. Einzelteile.A.

und regelbare Luftdruck­
bremse der P.-L.-M.

Niederdruck; Wa. = Warmwasser; We. = Westingli ouse-Bremse; Ha. = Har dy-Bremse; Spi. = Spindelbremse.

Erbauer

A< Wagen für Reisende 
A. 1. Regelspur.

1 345 34 XLV Italienische Staats­
bahnen

Saalwagen I. Klasse. Nr. 268 ' Piaggio und Co 116,50 17,78 2,850

2 345 35 XLV B B B b 295
16,50 |

17,78 2,850,

D -Wagen „ „ „ 18 886 Officine di Savigliano
1

17,20 ! 18,48 2,850

XLV

B B

3 345 36
„ b b b 18921 Piaggio und Co 17,20 18,48 2,850

D-Wagen I. und II. Klasse , 59 482 Officine Meccaniche (Miani, Sil­ 17,20 18,48 2,850

845 37
vestri)

4 XL V

i
, b b b b . 59507 E. Breda 17,20 18.48 ; 2,850

345 XLV
i

D-Wagen II. Klasse Nr. 29 315 Officine di Savigliano
117,20 • 1

18,48 : 2,850

5 88
| - 29 340 ! Officine Elettro-Ferroviarie, Mailand

Officine Napoletane

117.20

17.20

18,48 2,850

6
“345“'

_____ „1
39

XLV |

| ” ____

„ III. „ , 41915 1 18,48 2,850 ,
| -

7 345 40 XLV
- D-Wagen I. und III. Klasse für Ort­ Officine Meccaniche (Miani, Sil­ 16,50 17,78 ' 2,850

verkehr. Nr. 68000 vestri)

8 ! 345 41 XLV * - Schlafwagen- Gesell­
schaft Schlafwagen. Nr. 2 122 19,06 20,30

____ J
2,884

9 345 42 XLV — B Speisewagen. „ 2119
1 i
i 19,06 20,30 I ! 2,854 ;

10 345 43 XLV B B 2 027 19,06 20,30 2,936

11 345 44 bis 47 XLV |
29

346
Preußisch-hessische 

Staatsbahnen Schlafwagen Breslauer Aktien - Gesellschaft für 
Eisenbahn -Wagenbau 20,2 21,42 2,87

12 346 48 XLV
- D-Wagen I. und II. Klasse Magdeburg Düsseldorfer Eisenbahnbedarf '19,95 ; 18,66 2,90
- Nr. 03246

- - - -

1 
1

1 
1

1 D-Wagen II. und III. Klasse Gebrüder Credä und Co j 18,50 19,775 2,96

-
Abteilwagen IV. Klasse Gothaer Waggonfabrik ' 10.50

P
12,20 3,10

13 346 49 1 XLV ' Reichseisenbahnen D-Wagen II. und III. Klasse. 
Nr. 2 085 Hannoversche Waggonfabrik j

i'
! 8.92 12,10 8,10 |

14 346 50 XLVI
30,31,32 Paris - Lyon - Mittel­ Saalwagen I Klasse. Nr. 1 Werkstätte der Paris-Lyon-Mittelneer- iq79fil 90 2.924

347 meer-Bahn bahn

15 347 51 XLVI
33, 34 D-Wagen I. Klasse mit Saal- und Cie d’Ivry 20,640121,900li 2,940
347 Schlafabteil. Nr. 73

16 347 52 XLVI
1 _ D - Wagen I. Klasse mit Schlafabteilen. Werkstätte der Paris-Lyon Mittelmeer ’ 20.640! 21,900; 2,940

- Nr. 211 bahn

17 348 53 XLVI
1 -

D-Wagen III. Klasse. Nr. 2 608 Gesellschaft Horme et Buire 9.1 199 9.9 d 5(1 2,930

18 348
i 35

D-Wagen I. Klasse. Nr. 834 Gesellschaft Horme et Buire
1 ■
114 910 3.004

348
B

19 348 54 XLVI
li

Abteilwagen III. Klasse. Nr. 13 096 Baume et Marpent 12.731li 19 «74; 2.RR0
- -i

- - - - Orleans-Bahn Abteilwagen I. und II. Klasse Desouches, David und Cie 14,98? 16.16C
)j 2,920

348 55 XLV Französische Staats- D-Wagen II. Klasse. Nr. 7 044 Baudet - Donon 21,11-5>122,400 2,92620
- bahnen

21 348 56 XLVI
’ -

Franzö ische Ostbahn . in. . „ 3027 Cie d’Ivry 18.040 19,370j| 3,00

- - - - Wagen II. und III. Klasse , 2 801 , de Dietrich und Cie, Lundville
18,02ö| 19,050

2,820
11._____

99 348 57 XLVI
1

D-Wagen I. und II. Klasse mit 
1 Schlafabteil. Nr. 890 18,080 19,370)| 3,020

-

II.

14,740

4

4

14,340

14,340

2,44 )

2,44 :

4 14,740 2,44

4 14,740 2,44 1

4 ! 14,740 2,44’i

4 114,740 2,44 1

6 6 18,25

1 
j

4 4 - 17,480

? * 4 17,480__
!4 | 4 ! 117,480

‘ 3
3

1--------

! 8,40
L

- 3 ! 3 ! I 8,20 

|
~T~ ! 2 ' - ! 8,50

, 3,700 ! 4 ■ 4 i

117,50 ,

3,765 !; 4 4 ‘1 18,130

!‘ 4 14,60

8,860
I1
ii4 4 115,130

A. 2. Schmalspur

1) El. = Elektrisch; Sp. = Speicher; Ke. = Kerzen; Ga. = Gasglühlicht; Dy. = Stromerzeuger; Az. = Azetylen; S. = Steinöl; G. E. Z. = Gesellschaft für elektrische Zugbeleuchtung; Da
2) Sessel; 3) für Bedienung; 4) nachts; 5) mit Metallkuppelung.

L mitSp.; Notbel. mit Ke.! Da. L. Heintz und Wa.

Luftdrucksignal

Luftdruck- und elektri­
sches Signal

34.50 | 480

32.50 i 445

Da P.L.M.

Da. L. Heintz „ , b b

Da. P. L. M. „ „ „ ,

El., Dy. und Sp. 
wn, Boveri und Co

B B B We- Und SP‘-

Ga. Da. L. Lancrenon , « «

Da. L. Heintz5) | b b b

MBB ' B B B B

„ Lancrenon „ „ w



435

1 1 2 3 ! 5 II 6

1
Bo-

j Textabb. |

„ schroib-
Nr. Abb. i Tafel Nr. | 1 Eigentumsverwaltung

ung

Seite
1

1
1

Seite

7

Gattung und Nr.

Zusammenstellung III.

BemerkungenHeizung*)Erbauer Kastens

außen

Sonstige

Ausrüstung

Breite 
deszwischen

den Stoß-: Kastens 
fluchen ' a“BM1 ;

14 • 15

Achsen Achsstand Gewicht

Italienische Staats­
bahnen

An- ge- ganzeiJ q 'S 

zahl bremst

Ladung § i Beleuchtung*)

Gepäck- und Postwagen. 
B. 1. Regelspur

60 u. 61 LVI1

1;
1

Italienische Staats- 'Gepäckwagen mit Aborten uudWascli-| 
bahnen räumen. Nr. 89 003 i Werkstätten der Staatsbahnen, Florenz 16,500 i

17,780 || 

!!
2,850 

(3,040) i) 3,800 4 ’ 4
114,340- 2,440

28,5 6,0 ' 4,7|5 ' Wo. und Spi. j El. mit Sp. Da. nach Haag
Luftdruck- | 

signal1)
i) An den ausgobauton Sitzen der 

Zugbegleiter

62, 63 u. LV1I , „ | Post - Gepäckwagen. Nr. 94233 1
i I

Officine Meccaniche (Miani, Sil­
vestri)

16,500 j 17,780 I
II

2,850 
(3,040) J) 3,800 4 4 14,340 2,440 10,0

1 -
64 — i ______________ _______

. 65 LVII
■ -

Deutsche Reichspost ' Postwagen 1 van der Zypen und Charlier 17,000 j 18,290 2,950 4,100 4 4 ! 14,150 2,150H 40,5 i , s ! El., Dy. und Sp.2) Da., Nie. und 
Ofen

8) Gesellschaft für elektrische Zug­
beleuchtung

■ ‘ _____ | i_____ _■ 1 1 * 1......................... ..

66

i--------------

LVII ; Italienische Staats- , | Wagenbauanstalt Gotha 16,480 ’
18,030 2,850 4,150 4 4 ' 14,340' 2,44o|j 24,4 , B , EL mit Sp. -

; bahnen 1 _ j

.67 u. 68 LVII
- i““ ; erwogen. Nr. 1 213 18,500 | 19,740

i
2,820 4,150 4 4 115,700 2,500 -

H - 1

Durchgangswagen III. Klasse mit Post- 
und Gepäck-Abteil. Nr. 6 808

Wagen für Stückgut und Vieh, 950 
I Spur. Nr. 20002

32 432 71
LVIII |; ■"Hl Preußisch - hessische 

Staatsbahnen

33 1
432 ! 72 LVIII l>

i:
- 1 Italienische Staats­

- l! bahnen

34 t 432 73 lviii ; -
— >'

35 | 432 74 LVIII '

36 432 75
Lvm !■

vi 432
- Paris-Lyon-Mittel­

i< - meer - Balm

38 432
- Belgische Staats­

I’ — bahnen

39 432
38 Französische Kühl­

i- 432 wagen-Gesellschaft

40
II

433 " 76 LVIII I Französische Ostbahn

41 433 77 u. 78 LVIII Italienische Staats­
bahnen

42 433 79 LVIII --E-

43 433 80 LVIII j 39 Ii
433 j. Gutehoffnungshütte

44 '
433 | 81 LVIII

1" - 1'
-

45 434 82 LVIII

1G

Französische Nordbahn

46 434 83 LIX 1 Französische Ostbahn

47 | 434 - r-- 4 Italienische Staats­
bahnen

48 434
'1 _ | _ L-zl-J 1

'1 - ! 1 ..........
49 ( 434 J 40 | 1 Italienische Staats- 

I bahnenII il 434 1

50 434 84
| LVIII Italienische Staats­

bahnen, Sizilien

01 . 434 85 LIX 1 Italienische Staats- 
p bahnen, Sizilien

52 434 86 LIX -
ji----------------------------

fj " "

53 434 87 LIX
L41.

il 437
1.... -

i

Sclmtzkorb für Wagenkuppeier

Wagen für Pferde. Nr. 213039

Wagon für Pferde und Vieh

Gesellschaft HKühlwagen. Nr. 353 846

Eiserner Kohlenwagen. Nr. 485 063

Togni, BresciaBordloser Wagen. Nr. 692400

Wagenbauanstalt UerdingenSelbstentlader. Nr. 850 D. R. P.

Selbstentlader D.R.P.

Kohlenwagen. Nr. 230 200

Hochbord-Kohlenwagen

Kesselwagen

Weinwagen

Gedeckter Güterwagen. Nr. 168 851

Niederbordwagen mit Klappbord

Societh Officine Ferroviarie Italiana, 
Neapel

für Eilgut und Nahrungsmittel. 
Nr. 140023

Wagen für Nahrungsmittel.
H.P. 1 732

Kesselwagen für Zugheizung.
Nr. 808 004

Carminati-Tosell

Wagen für Hohlglas3) Breslau.
Nr. 11 920

Wagen für Kraft-Fahrzeuge. 
Nr. 388205

B. 2. Schmalspur

Aktien-Gesellschaft Godarville

10,700 1,700 18,84

13,400

4,000

Gesellschaft Franco-Belgc

1. c) Kesselwagen

und Charlie

unu Aoppei —
|, Aktien-Gesellschaft

und Charlier

C. Guterwagen
C. 1. Regelspur.

1. a) Bedeckte

Az. nach Bleriot Da. nach Haag

Wagenbauanstalt Linden - Hannover 10,600

Nazionale Gesellschaft Savigli

Orenstein. und Koppel — 
Arthur Koppel, Aktien-Gesellschift

Officine Elettro-Ferroviar

II

Selbstentlader, Modell. 600

j Eiserner Kohlenwagen, 950 mm Spur. 
! Nr. 40 036 van dei

i Drehschemelwagen für Langholz,
950 mm Spur. Nr. 70 005 *2)

Betreffs der Bezeichnungen vergleiche Fußnote zur Zusammenstellung II A J).

12,600 .

8,050

>,150

Kessel

Güterwagen

! 4,125 J 2 2 6,500

3,800

______

i 2 2 6,700

3,805 2 2 4,750

3,975 2 2 ; 4,500

3,800 2 2 4,500

i - 2 2 3,750

— 1 2 2 3,600

1,900 
Ladehöhe inneni 2 2 5,500

4,010 7)
3,515 Dach

1 2
2 3,750

b) Offene Güterwagen.

2,500 9)

3,044 10,700 1,700

Verschiebe-Hebel 
bremse

C. 2. Schmalspur.
a) Bedeckte Güterwagen

b) Offene Güterwagen.

i 5,650 6,650 | 2,300 3,000 ii)

5,800 7,000 2,380 3,000 ii)

4,084 6,530 1,610 2,075

1>. Einzelteile.

We.4) und Spi. 
Ha.-Leitung

Spi. Verschiebo- 
Hebelbremse

We.4) und Spi.

- -
3) Auch zur Beförderung von Pferden 

und Mannschaften

öl Da.-Leitung -
Zur Aufnahme von 12 Tragbahren für 

Verwundete eingerichtet

Für 6 Pferde;
4) selbsttätige und regelbare

-
i _

öl Heizkessel 1 5) Ohne Wasser und Kohlen

- - -

- -
i 1

Da.-Leitung
Luftdruck- und 

elektrisches 
Signal

j '■) Einschließlich 3 t Eis

<) Bremserhaus

0.48 .'Luftsauge- und Spi.j

[23,2 cbm Inhalt bis Oberkante der 1,2 m 
hohen Seitenwinde.

8) Dach des Bremserhauses

—
9) Wagenboden;

10) einseitig gebremst

Anordnung der Entleerungsklappen 
Organ 1911, S. 226

- - -

- - -

- - -

- - -

- 1 -

- - -

Da. - Leitung
1

| 950 nun Spur

Da.-Leitung - 950 mm Spur; 
M) Dach des Bremserhauses

950 mm Spur;
ie) mit 350 mm honen Wänden

600 mm Spur:
D. R. P. und Auslandpatente


