Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

A}bb.1 bis 3. Neue Lokomotivhalle der Hauptwerkstatte Stendal.

Abb. 3. Langsschnitt e-f.

Magstab 1:360.

1912. Taf.l.

Abb. 2. Querschnitt a-b-c-d.

4'.
Lith. Anstalt v. F. Wirt2, Darmstadt.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. 1912, Taf.ll.

Abb. 13 bis 15. Feuergewolbe von Wade-Nicholson mit Luftzufuhr.
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Abb. 1 bis 5. - - © N
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. jAbb 1 bis 5 . e . 1912. Taf. Wi :
\ .1 bis 5. Neuere Lokomotiven der Lokomotiv - Bauanstait J. A. Maffei. Abb. 3 Abb. 4 .
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2B2. IV. T. F. S.-Lckomotive der bayerischen Staatsbahnen. Magstab 1:38. Schnitt durch Schnitt hinter dem
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. : ) Abb. 1 bis 5. Neuere Lokomotiven der Lokomotiv - Bauanstalt J. A. Maffei. N L o ‘ 1812, Taf.IV.
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1912, Taf. V.

Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. H . . . .
: Abb.1 bis 5. Neuere Lokomotiven der Lokomotiv - Bauanstalt J. A. Maffei.
J Abb, 1 bis 4. 2C1. IV. T. |~ S. - Lokomotive der bayerischen Staatsbahnen.
‘ Magstab 1:38,5 .
g . agsta ' Abb. 2. Schnitt durch die Zylinder,
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g : | o , Abb, 1. Lingsschnitt.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. Abb.1 bis 3. Neuere Lokomotiven der Lokomotiv - Bauanstalt J. A. Maffei. c 1812. Taf. Vi.

s
Tender zur 2 C 1. IV. T. . S.- Lokomotive der bayerischen Staatsbahnen fir 32 cbm Wasser und 9 t Kohlen.

Ma§stab 1:28,2.

Abb. 1. Lingsansicht. Abb. 3. Kopfansicht.
("L — o: 4.n) ﬂ
| Il l Al il
~ i i
0 : 4
| i o
d h \
| =
‘ (1 b
J.,M “*_u, = —_— § —— | N ——— l ; o
——————— /R P S i et e i unnin 3 e i | il
| ! IR EANON = A T T ——— e L T~
| | PO IRNN I B R St i | 0
al [ /LA{__I_g;L__\:l\\ I I : H : I | P 'ﬁl’?\‘ 1\\\\\“‘; \\\\\ J L EY
il T R NN | H I IR = === T
| //// | | | N \\ d | | 'I I || I />/ T"L*';\_}\ i | o) 1
| I 7, | N I | a I O |l
¥ 0l N I | | [ i | N | A
| s | I | | v I 1 ~_ i1 | § 1
% b N | | ~ | N |
| ! il i | {72 NN i il (
s N .
A e l NN k g1l h! NG &) f o
] o7 I I ll [ \\\\ l"l /;/|l] :]E |.*L\\ L Jf ! 4!
L 2 | IlI TN It s Ill I 1NN 3 i
r | i H N i 2| i TN
o [ | [ NN el | [ l INON
L(/ | | { h ! IS ) 077 Iy J||] I LNy
~ L - I ~NS W e A SN VAR .
e e e e || e el | i P e |
= = —— —4 . I = S Jd T ! S
{ % ’, - 5 o \§.\ il 0 0 AP TN 1] - '\\ 0 [l -~ I 0 S Pl 4 3
M ) gl ily '
: o : - //' N\, un ///\§Q\/ =< o /// ///'\\\ //’\Q\ \ / ,2/’/.\\\\ 1 /// :\ A / ;/ \\\' —~. 7 N
13 N
: 5 | ,ll  |_.{o _ vy _I' 1. ’o 0)_ ._‘:I ( '{l__ | | - _Ao Q N : :
S ! = . = == '\ : = L TRe =T ral aial)
' N 1 “‘ ‘\‘\\\ /I/ "“7:"—‘4 ‘\‘\ \\‘ \\ Vd : 4 gl T ' RIEV ®
| \ ‘
| 1 i © ] Lz o — © o, P
| | |
| : l
1 '. i = i 27 o |
s 1310 Sl 50 - 2025 e 7900 ] P 7
T T 8552 o . s
~. > Abb. 4 und &.

Abb. 2. Aufsicht. Gleisriickvorrichtung.
' Nicht mafistablich.

Abb. 4. Ansicht.

—O
s K

o | i1

(o]

=

000 000

7730
O
o

o o
o ©

J
A

E 177 G

[e]
Q

&
R

- ..__.ﬂ..-___-__
-~

g % 7 =75

Lith. Anstalt v. F. Wirtz, Darmstadt, . v C. W. Kreldals Varlag, Wissbaden,



Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

1912, Taf.Vil.

Abb. 1 bis 10.

Neuere Lokomotiven

der

Lokomotiv - Bauanstalt

J. A. Maffei.

Mafistab 1:9,9.

Abb. 1 bis 5. 2 C. IV. T. [". S.-Lokomotive der niederlandischen Zentralbahn. "Abb. 2. ' Abb. 3. Abb. 4.
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