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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. B
Abb.-19. Triebwagen der Allgemeinen Elektmz:tats-Gesellschaft Vorderansicht.
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Abb. 46 und 47. Die elektrische Zugforderung auf der Strecke Blankenese - Ohlsdorf.
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Abb. 48 und 49. Die elektrische Zugforderung auf der Strecke Blankenese - Ohlsdorf.
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1911, Taf.XXXVil.
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