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Abb, 1 und 2. B. Il t. T'. P-Lskomotive.
- : Klein-Lokomotive der Hannoverschen Maschinenbau-Aktiengesellschaft vormals G. Egestorff, Linden-Hannover.
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der preufisch - hessischen Staatsbahnen, von F. Schichau in Elbing. Mafistab 1:33.

Abb. 1 bis 8. Die Eisenbahnbetriebsmittel auf der Briisseler Weltausstellung.
D. Il t. . G - Lokomotive. D - Zweizylinder - Na§dampf - Zwillings-Guterzug - Lokomotive
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Abb. 1 bis 11. Die Eisenbahnbetriebsmittel auf der Brisseler Weltausstellung.
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Organ ‘fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Abb. 1 bis 3.. Die Eisenbahnbetriebsmittel auf der Briisseler Weltausstellung.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Abb. 17. und 18. Die elektrische Zugférderung auf der Strecke BIankenese-Ol?lsdorf.
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