Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Abb. 87 bis 74. Die elektnsche Zugforderung auf der Strecke Blankenese Ohisdorf.

1911, Taf.XLI.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Abb. 75. bis 79. Die elektrische Zugférde'ung auf der Sirecke Blankenese - Ohisdorf.

1911, Taf.XLIl.
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Or;gan Jfur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Abb. 1 bis 10. Weitere Fortschritte bei Viehwagenwaschen.
Abb. 1 bis 3. Ausriistung eines Heizkesselwagens mit Spritzeinrichtung

fur Viehwagenwischen,
Mafistab 1:75 und 1:10.
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Abb. 1. -Allgemefhe Anordnung der Wagen.
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1E. IV, T, F. G.- Lc.omotive der Orléansbahn, mafstab 1:30.

Abb. 1 und 2.

Organ fiir die Fortschritte des Eisenbahnwesens.
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