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: Abb. 3 bis 9. Beleuchtungswagen der Schweizerischen Bundesbahnen.
Abb. 1 bis 2. Die neuen Kesselschmieden in den Hauptwerkstatten Leinhausen und Stendal.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. ' - : ' 1911, Taf. ill.
Abb. 1. Lokomotiven Nr. 1 bis 69. Hdhen: Z kg; ¥ kg/St. Lingen: v km/St. 50 Abb. 1 bis 12.

Uber das Verdampfungsgesetz des Lokomotivkessels.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Abb. 1 .-Schraubenkuppelung.
Magstab 3:20. Die T3 MaBe sind bindend. Die )( Mafe sind Mindestma§e.

1911, Taf. V.
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I Giiter - Schuppen l ) ) | Kiahe nspeklionen 1.- 11l.Klasse H .
;::@e Teise 0.5 - / : " —=-T . = i
*lakgmgg; Izis—% == — T l&frach:ﬁregy e :":ai-‘i“ — e — =—t= f
Bresl: - + 251 N s i1 I aBx 1 bl — e ] = —
——von und nach Nicelsi und Plefs. Y T \':_-_:_-:{-:—_'_-}:_:_____r_________:_. : Vm;xﬁwﬁ%\ “"n=l)mmrrm 75y 1 e —"- — - ool
— VI o s+ s s e S = — ReChEN kD133 B e = V — — o — [ ""_:‘_’ ——13 = —
bod -l_%. : g;:; e y— = T | im‘m{ Em o :‘IJ e XX XY -V vy % =1 —':-o—f = p— e
'~ —Z.‘ A-—“ = 258 : = = i VEIILU : -’-——l'/ ———_g E g oo ==
— —_— x - . S0 = - -t
Pre}‘spumpmhans — 260 3'_6 h / T ——l %:E = j — S —Entnakmestellon fir Prefsluff . .
Abb. 1. Prefluftsauger. e Abb. 4. _ha_plan der Prefluftanlage in Kattowitz. Magstab 1:2500. /\ // n %
g - 7 | . | /
L] ————————————— ——— / : /
: — S — <\\\ pfleiung um Abb. 5. / / =1 Il)ruc/rreg/er //
@ g A Wo - / T ‘ zAl
A% / / Maschinen der Prefluftanlage. [ // T Sobnitt E.F //%
%b 4 / Y Hauptabsperrhahn ™ ;aﬁst ab 1:25. // Iéé é ’j /
9@E Z JI\‘:/L a ) - // 14 ;rlo-lefs{l‘;z”'z/ifvggssal Schnitt A-B-C-D, = '-?:Tg/‘ Sicherpeitsventi! 800, /
. \ i)ao : © 7 / Hadptabsperrhdhn - 740 /
‘ o 2400 - wassef‘a. - n\ = 7 Elekirische / l A'J'rt;leﬂg“%n | /
: A?b _ Abb. 2 unc.i 3. 7 Kol bleitung ~ 1 7i?ie;Jmaschine / % ‘ Drugﬂ#w}p dkessel eomasen® i | 750 | / 3
4 n Entnahmestellen fir Prefluft. EM ST =~ % % e lissofich, 3 L w % 5
Magstab 1:25. g . A : ) —y T — y I / ' i 5 B = — § / 3
: 7 __l_._.,,i,,, 3' - iﬂ/;go/;l\/e;\ng\/;re/gpug')pe =‘—"f_‘ - I % / /Lal g Unilaufventile : % N‘:i
Ly //43 I ;r"' — i yrenmesser T Umbgafventil | _— . / erung zam Smpautvent ) ~Hp I /
m@@_ ), 4 v -iw'k_é)l‘-:' ) % 23 7 71//1/1/, r T iF > l m/ //g ) "v-rl' ; — I \\ é/ / fﬁuc/rmﬁ/agve nfil . . ---‘-;st_,/l/
' N~ : - 8 N 0700 7 {ms B ‘ 5 sbal ]
— Ko et AN /// //% 110 D //% ////}é = K a m %
A | | N - . / // 3 sl M N /
Y el ' % 73 /ﬁ % Sougleiung ’///%/ y///ﬁ%//// /{4 | P Z . — /~ i % : % T /
// 3'}7 s E I 7 7 oS s Gix A .//
. 27 o weit / 7% R ////////////é : U0 -.7 7/ /// 77 % /
. ; i V 3 7 i 4_'." 3 Y E, : ] 2
v Y, :{: I- 3 kY K
/ l 7 T%%///// 7 ‘ // 10 v 2 é //
/ y , 7. 777, iz // ‘‘‘‘ A S 2 F 4
/ ] N\bb' 6. Teppichstaubsauger. 78 /77 /7 7 7 V%
W " e . A
% / ,:' — 7z l i | {zum ﬁ}h@n’% kessel Schaltbrett 2
k ' | f cprg-on Abb. 8 bis 10. Abb, 11 bis 1.
Abb. 7. ‘8,“"?""*' Seitlich ausschwenkbares Weichenschlo8. “Quecksilber - StromschlieBer.
Beweglicher Nieter | . : —
mit elektrisch angetriebener v 5 Grundrig. . Abb. 8, 5 s ‘ Ly
PreBwasserpumpe. l _ e i
: Ardemma . “'l"'" f" i
ﬂ. | ) lL_ .S‘ic/)er;eifsvenﬂ/ ., . \ i E Y
o 1090 + %900 ' 2110 '"',.';';'.' k&k hl‘ a = B
! K AN £ . 1% m{” il \ Ry
- — . . : | Z — T i 2 \\\\i‘\\i%\\\i\i\\‘:ii\\\\\\\\\\\\\\\\@@
X Druckle '/b ; 7 1 - . [ 1 10, 2 . 7T 1 , N ‘
B \\ . Ny . o Eng 50 F i[“ $ \\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\r\%/ '
) - A l ______________ R | n o %7
® 7 AB©D ; /?/'e}nen_ Frelspurnpe i L / & .
n S, PR Z T
ﬁ';'gr 2 =% h . % D / | = 7 ir —_ﬂ bulventil i / : Abb. 10 - —}
g\l o7 m ' Ui oy
TV R ' T e ' T T e N T ' SN
/A !1: ::‘?' L }l . FB- L_ loktrische Tr \ __{(_g_- | (/
-~ S bl = P . Y
1l ® 9 - i 4 ! . . |
=k == { % | : d Abb. 9. T
L - : (i) | B 5 L
- h —-—l———__—-— . H /'S lark 7 fic | - ] bt et
Imm T 1K i R N 1 i 7 M= : I - o
PR f ; 1 o Rl == R
7 em e = 1656 X 710 | ke 1810 LN 4 : | U I A N~
A= -
///{////////////////////A/ . o ==

Lith. Anatalt v. F. Wirtz, Darmstadt. - Saughorb C. w. 'Kreldela Verlag, Wieasbaden.



Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. - ' ' ' ' ' 1911, Taf.Vi.

Abb. 1. Abb. 5 bis 6, Lokomotivasche - Verladevorrichturg. ) Abb. 7 bis 9, Adams Drehscheibe. . dilini, Nes
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Abb. 2 bis 4. Fahrbahnbefestigung auf
Wegiibergangen in Schienenhdhe.

Abb. 8. Grundri§.
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