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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwosons.

Abb. 1 bis 4. Die Bahn nach Mariazell. . 120 TN

Abb. 1. Lageplan.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. 1910, Taf. XXI.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.  app ¢ pjs 3. Lokomotiv-Steuerung nach Baker-Pilliod. 1210, Taf, XX
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Abb. 1 bis 3.
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