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Abb. 5. Elekirischer Triebwagen. Straflenbahnen in Wien.
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Abb. 17. Elektrischer Triebwagen der StraBenbahnen in Nizza.
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Abb. 1. Verteilung der Wagen.
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Abb. 7. Geschwindigkeit-Schaulinien 25 und 26, VI. 08,
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Abb. 5. 26. VI. 08. Absdorf-Hadersdorf. S. B. von der Lokomotive

bei Km 12,1, Schaubild am 75tn Wagen. Schaubild am 100t wagen.

2em

Roheistungalings vom

- der”Lokomatis oie aur u

= ohtung-om 10 7 Wagen -
P onpasoh =

Forianancingspascwindighot - 36

wor-
0267 m.

iR pemiaeg
5 Mz

Lt Bnatolt o F. #iete. Darmatatt

W Keautoln Variag, Wisebaden



