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Organ fiir die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

. Fleischmann: Sehnellentladewagen Nesselsdorfer Bauart. : ‘ .
Abb. 1 bis 8: Zweiachsiger Selbstentlader mit Bremse. '

Abb. 4 bis 6: Zweiachsiger Selbstentlader ohne Bremse.
Abb. 4.
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Abb. 1 ‘ Abb. 2. Abb 3.
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